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Le probléme de la nouvelle gare de Berne

par JEAN TSCHUMI, professeur 4 |'Ecole polytechnique de 'Université de Lausanne.

Les eréations originales, les ceonvrees de grandeur el
de continuité qu'ont pu concevoir la féodalité ou 'Eglise
au moyen dge. avistoeralie au cours des XVII® et
KVIIE sideles, le XX# sigcle industmalisé ne parait plus
gtre & méme de les poursuivre ou de les accamphe
aujourd hui

Berne en montre & noovean un exemple frappant avee
le prabléme de reconstruction de sa gare oh toute idée
d'envergure parait diflicilement s'imposer el réuassic &
prévalor,

Consgtruire i nolre épogque une nouvelle gare dans une
eourbe el sur un terraim étroit, ainforme, heorte le bhon
sens du technicien et de homme de faroe.

Avertt du probléme, je ne pense pas fl'll'nlijrillr'lithlli.
il soil unm ingénieur ou un archileele pour approuver, au
point de vue strictement ferroviaive ou striclement
arehitectural, la solution proposée par la Divection des
G g, 1,

Celle proposition one parait pas acceptable el semhble
incompatible avee la claeté, Paisance, Tharmonie qgue
Pon attend d'une @avre nonvelle.

Voiei plus de quinze ans, nous enoaviens la eertitude
et de loin, nous avons éLé les premiers el les senls & Pépa-
que & proposer le déplacement de la garve 4 la Laupen-
strasse (fig. 2 et 33 Cest tont le développement harno-
nieus de Berne 1t|.|i fhall en CAULE, clesl Lol |L:IIIII."1I:-l{,{I!'
menl eabionnel deo cette 1|1i1g1|if'|lqlll' cite Ic|l:li wlitall

en faveur d'an déplacement.

GEGELL  THRELE (44

Notre projet, comme toug les projets qui se font jour
trap toL ne retinl pas lattention.

Depuis, les quartiers de l'ouest se sont construits et
I'heurcuse solution du transfert de la gare et des modi-
fications des voies de communication ne sera que plus
colileuse b réalizer.

. .

L probléme de la reconstruction de la gare de Berne
est connu anjourd hul de tous par la large diffuzion qui
a été réserviée aux diverses etudes,

Les Services des €. F. F. depwis de longues années
onl projeté et continuent d'étudier cette reconstruction
i lemplacement actuel. Yoiei quelgues années MM Hos-
tettler architecte el Naler ingénieur, ont fait un projet
en reprenant Midée do déplacement de la gare & la Laupen-
slrasse (fig. 4 et

Le projet €. F.F. et le projet Iostettler et Nater
furent étudiés Lour & tour par les autorités et les services

techniques, Ils donnérent Lico dans les cercles les plus
divers i des débats passionnés. Enfin, un comité d'ex-
perls 1 désignés par les autorités cantonales el commu-
nales et les €. F. F. oa conclu au matntien de lo gare 4
Pemplacenient actieel,

Sans entrer dans les détails de Pargumentation gui
appuie cette thisse et sans y opposer une véfatation
I'|H"'I.|:|u|:“|1lll‘ qui n'a pas sa place e il semble intéressanl

fOpmpned de Mo le professeur B Bewiet;, Pans; Mo Do professeur A,
\Wadther, Borne s Mo le D00 Miescker, DNalo




110 BULLETIN TECHNIQUE DE LA SUISSE ROMANDE

Fig. 1..— Projet G, FOF. A emplacement actuel,
v Haehe and Teefhag, M 55, 1956 01

de préciser notre point de voe et de fixer dans les geandes
lignes certaines erreurs indiseutables, de définie les rai-
sons péremploires qui militent en faveur do transfert gu
deveait PFemporter dans la déeision linale des autoritées
hernoises et de b Divection des O, F, F,

Les Services  technigues  des OO F 0 estiment  que
|:4‘.-n.||i|n.'|" I.];-"ln.'ur]”.l'r' i |L1'|l||I|iI1'L"|||I'|'|| actuel sl o
la pouvelle garve, s ne sont pas partisans de modifier
leur ]rl'rljl'I inilinl [IIJF.-H[III' I 1E|"F||.'1|'|"|1||:'-||I |!|" rn e
bhouleverse toul e parti adopté depuis des  dizanes

diannées: L i|1"|||.!!|'i'l=ll'||| de Tnoware moiilie les AT

Sedevizewiache Bosczectune, Bl 125 Mo 10 140G

de marchandises, de triage, ete. Le
ottt des Ieavaux de construction
dane gare & la Laupenstrasse est
de beavcoup plas élevé, Cest au-
Jourd'hul comme vaiel guinze ans,
Pargument principal des C. F, F,

Ces. raizons  d'ordre financicr ne
sonl pas contestées dans ensemble.
Clest un argument de poids car la
dilférence de coit respectif des tra-
vanx. de 'une ou Pautre zolution
provient de ces modifications stricte-
ment ferroviaires qui bopleversent «e
récentes réalisations.

Néanmaoins, ces paisons  particus
héres aux £, F. Foone peuvent dlre
retenues par Phomane soucieux de
Pavenie d'une eité car il nous semble
paradoxal d'engager avenir d'une
ville en persistant dans une ereeur
initiale de conception.

Comment peul-on, en effet, envi-
sager e rvéaliser cette  proposition
certes Ingénieuse maig bilarde en
regard d'une claive et elégante solu-
tion d'un édifice  réctangulaive et
d'un ensemble de quais orthogonal ?
iz, 1 & comparer avee fig. 2, 4, G,

Des paisons  ordre affectif  ou

d'ordre deanamigie provogquent éga

luRuneEr

lernent |‘um‘|ﬂ$iliml de. vertaines

REISERDEN

EGF

couches de la population & Pidée du
déplacement de la gare 4 la Laupen-

strasse, [ est indéniable quiune maodi-

Yarain
s STRASTEMRAHN

s PERSONENUNTERE

licatiom d’emplacement peul créer par

LEGEHNDE
— FAMRWEGE

Lo nouveanté des eepartitions des
tléments dans la \'i|]|§_. ure désarron
mamentand dang les hobitades  du
pulilic.

H faul rappeler le du:f‘\'plnjsl|1=||u:||l
harmonieus de Berne dans sa pres.
gqu'ile, lex réahisations du plan pre-
elabli du moyven dge, unodes plus beaox qui atent #é
eréds par ba largenr de vue des hommes |11|i I'ant congu
et dont les tracés de extension successive sonl encord
visibles, par les portes de ses [ortifieations & la Zeit-
clocken, Kaefigturm et jusgu'a lemplacement de la gape
aetuelle,

Aun XIXe=sigele, Ie chemin de Ter intervient. Les
voles de cet élément de cireulation nonvean sant Lracees
en tangente i lexteemitd de Lo ville et tout naturellement
fa zone commereinle se developpe peu & peu tout au long

el grapde e gui aboutissail & la gare el se fixe dans
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Fig- 2. — Compeonprs d'wdées pooe Pamenagement ol Pextension de Beene 10835, (Sehoein Saz 1E 100, X2 18],

Paehrined o8 Versmedd, avehilbeetes,
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la zone supérieure, apris la construetion des ponts du
Kirchenfeld et du Kornhaus.

Berne va atteindre 200 000 habitants dans quelques
décennies. Peut-on imaginer que le commeree se main-
tiendra & la Spitalgasse dans cette partie de la vieills
ville & Uest de ln gare 2 Non, déja maintenant, le centre
eomprereinl déborde au deli de o gare & Pouest et peu 2
peu Pharmonie de la continuité se rompt. Un second
centee commereial s¢ forme, Maintenic Vemplacement,
e'esl eréer de part et d'autre de la gare actuelle denx
centees  rivaux.. Déplacer la gare au contraive, o'pst

Fig. . — Projet Hostettler 01 Nater pour la nouvelle gare de Terne,

[Vodr Sehowizserieehe Rausedung, B 127, Ko 00, 1926},

conserver Punité de la zone commerciale, o’est permetie
le libre développement de Pancienne ville jusqu'a la
gare an lravers des quartiers nouveauws.

La beauté fonetionnelle. de la zone commerciale de
Berne réside dans cetle direclion unigue qui va de la gare
au travers son cenbee, Cest cette direction wniegue o'l
faul mainkenir, Au point de voe de lextension eommer-
viale, on ne peat réaliser solution plus rationnelle,

U a aussi comparé le déplacement de la gare de Berne
foeclur de Blenne, 1 n'est en vien comparable ; & Bienne,
Cancienne mare éail 4 la périphévie de 1o ville, Par suite

e ——— e
= piEnsTERRLIDE
AUFHAHMEGERELGE .o PERRONS
¥ §
I E
inde E
ul
R S
Wi —— T i
TH, KOCHER - ARK “AHKHOFPLATT T (", S e e wum R

Fig, 5. — Projet Haostettler ot Nater,

Coupe transversale.
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Pedom

B

Vig, % bis, — Projet Hostsitfer ot Nafoer.

du déplacement des voies, la nouvelle gare a é1é reculée
et clesl par deld les voies anciennes que la ville o dn se
raceorder & la gare el se développer [ oo il nlexistait
que des terrains vagues. Les effets de celle solution de
conlinuilé onl #Lé Iunguuruenl.: ressenliz el o quartier
pouveaw @ en peine & s intéorer i la ville existante,

A Berne, tout au contraire, ezt un simple dépla-
cement le long de la voie, dans le sens du 1|'61.'eh1|;]|.e|'|:|3n1,
de la ville depuis sa eréation, ¢'est la continuation har-
monieuse daps le sens de la poussée natueelle de la zone
comnnereiale,

Pour s"opposer au teansfert de la gare, on a vité les
vienx d'un congrés dlurbanizme o b gare doil &lee située
le plus prés possible du centre de la ville s, J'en suis
bien persuadé, maiz faut-il encore que toutes les condi-
tions urbanistiques sotent satisfaisantes,

Pour mémoive je citerai encore gque s la zone cammer-
ciale détborde déja sa zone initiale, lfes centres admintstra-
tifg trop & Uétroit dans fa vieille ville font eraguer de
loules parts ce corselet de peéjugpés qui voulail que les
autorilés spient logée dans la vieille eité. Les nouveanx
centres administratifs de In ville, du canton et de la Confé-
dération sonl tous trois projetés hors de la vieille +ille
a Uouest et certains trés au deta de Templacement pro-
posé pour ba care !

Enlin le probléme bernois de la efrewdation des voitures
est entré dans une péviode d'intense acuité

Lies autorités envisagent de construire des rues souter-
riines ou plus exactement des voies souterraines pour

WRBETHAL

SCHWARTERBURG  MEUEMELRT

SRR TR

UNTERFUNEUNG

GEFCT ML VialTRagy A

Fig- o bige — Projot Hostottlr ot Nater. — Coupe trasaversale sur les voies,
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e pouvelle & e Lanupensbeasse.

Felelia 1 5 1200085,

Eramway s dans le centee de Lo ville poure remddier & cetle
situation facheuse qui ne peut que ampliher, La solu:
Linn soutérraine comime dans davtres cenlres salturés
e willes existantes est bien & préconiser.

Mais devowr enarever & eelle salution dans uwne svalle
de 140 000 habitants délinil bien la superconcentration
commerciale de ko Spitalazas, de T Leitglocken & la gare
actuclle, définit bien Uinpossible situation poure Davenir,
par la superposition an mdme carvcfour de prands cone
ranis de circulation en direetion de Pesto ot de Pouest el
o

inhérentes & la gare proprement dile.

en direction atnst que des crculations loeales

I a éré ddit que le transfert de la gare ne résolvail pas
la question de circulation & la place de 1o gace actuelle,

Cet argument ne résiste pas i Uexamen dun arbaniste
de sang-Trend, Lo teanslation de la gare supprine, au
carrefour de 1o gare actuelle. cetle superposation de
circulatoire  Lani

couran pittons gqu’automohiles,

Examinens msiantenant dans les projelts e fo ogaee
transféede, étude de 1o ponvelle place, des rues, des
voies de cicenlation déterminant le parti & adopler poar

lemplacement de Médilice,

Ces partis sonl divers el seules des ctades Lets sérieases

permeltent d'en Gxer e chox,

Le projet Hostettler et Nater prévaoit le mainticn de
la Lanpenstrasse & son tracé actuel (Lg: 4.

Celle-vi hinliltve entee Uédifice prineipal el le biknnen
de serviee an-devanl de quais. 81 ce parti & Pavantage

de ne pas madifier e trace des rues axistantes, il a Pt

tant linconvénent de scinder la garve wn dews

LA BUISSE ROMANDE

D¥aautre part, o positien des noaveaus volumes par rap-
pert au gentre commercial de la ville n'apporte pas de
Fédifice, il

pravait chisposé & Penvers. on o Paie &'y aeviver par lu

subisfaetions plasthpues, On accede wal &

Hiabvals colé.
Blans notee projet de 15554 et du fait du développement
dee 'Eflingersirasse, esl

legérement déplacée. Le batiment de la gare est en recul

la.  Laupenstrasse proposte
sur e pouvel alignement ef seodistribue tout natorelle-
el 31, Cette modification de tracé de la Lan-

pensteasse permel de construire Uédifice 4 son empla-

o bl 3
ment (e 2

cement normal par vapport 4 la et et ceer guels gue
sobent le développement et la composition de la place
mlferieure souhailable ouw non,

Pap suite du développement de PElingersirasse, de
son choix, commie enteée de ville en venant de Pouest,

la Laupenstrasse ne devient qu'une voie de quartie
de Laizon aux centres hospitaliers ob ans centres sportifs,
Ele peat méme éire toralement déportée selon le plan
i b 4,

Lidéniablenient, ves nouveaux partis pernctient de
visomdbee Lous les proldémes inhérenls & la reconstruc-
tion de fa gare. 301 est yreal que le mangue d'étude des
projets  laisse  apparaitre  certain:  défauts, certaines
erveurs, dans organisation :‘i[mlin]c de T place; il est
non maoins dvident qu'aved le transfert, le probleme de
la marve de Berne peut dtre résolu sous toules ses fades,
tant au pomnt de voe de Pesthétigue, de la vépartition
des volumes et des espaces dans Ta ville, du développe-
went eommercial el adoiimsteatif de Ta ville, des pro-
bleones posis par la civealation goe des exigenees fone-
tionnelles de Pédifice et des quais de la gare. Cette
solution &hmpoze indiscutablement.

Lo moment du chorx déhimbl approche ¢ clest avee |e
plus wif intérél que nous attendons le verdict des auto-
rilés qui se prononceront.entre la solution bitarde et la
solution idéale.

I et bon de rappeler pour coneluee que les intéréts
particaliers ¢l mmédiats ne coineident que rarensent
avee Uintérét général qui se poursuit dans le temps au
dela des génerations actuelles,

Projet de diplome
a4 I'Ecole d'architecture et d'urbanisme
de I'Ecole polylechnique de 1"Université de Lausanne

H nows a paco inbéressanlt de reprendree Vauntomne
devmier co programme de la paee i la Lavpenstrasse et
de le faire étudier par un de nos éléves comme projet de
dipléme de 'Eeole d'architeeture et d'urbanisme,

Les figures suivantes donnent essentiel du projet de
M. Huber, Le prajet latgement concu, trop peut-dtre,
a permis de démontrer gu'il est possible de satislaive les
exigences esthébiques pur des volumes henredx et les
exigenees fonetionnelles de o gare par ane clare dispo-
locans,

sibion  des
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Lo grand ball est le centre architectural domimant,
centre: vilal de la gare; véritalle place qui donne aceés &
tousles @léments : grond passage souterrain, suichels, hall
des bagages, consignes, salles dattente, bulTet-restanrant.

L hall de plain-pied avee la place permet comme dans
les projets Tschomi-Vermeil 1934, Hostettler 1945, de
penétrer de niveau dans le passage aceds aux guais.
Cest le niveaw des terraing de la Lavpenstrasse qui
permiet eette solution d'un avantage indiseatable sur
les projets C.F. F. & Pemplacement actuael,

A Touest, un grand corps de batiment abrite tous les
services gendranr, service des hagaiges, serviee de la gare,
locanx du personnel et appartements, service de Dinstboe
tion et examens peyvehotechniques, service des voies, ser-
vice électrique, service de sireld, service des i ines
C.F.F., sepvices P T.T. Ces services sonb Uris au large
dans edifice.

Une étude ultérieure, complémentaire, permetivail de
riduire sensiblement ces surfaces ot de ce fait de suppr-
mer éventuellement les cours imtérieures prévues dans
les élages. (ol quiil en soit, & rez-de-chaussée niveaun
place, la disposition des locaux est teés adroite, les
positions respectives des locaux des consignes, du hall des
bagages 4 wvovageurs, des services grande vitesse &
ouest avee cour de voilg -

Pestrémite ez, =i lisfond

camment & tous lex besoins dun édifice semblalile,

A Test de ee hall, du edté de la vieille ville, se trouve
le batiment public do fuffet restaurcant, salles de confé-
pences, qui se développent au 187 élage. Sur la place
lewérement en retrait fe buffet se ponrsuit par une grande
lerpasse Elt |'.1'_F|I'|h]":' [][{5 ] |'h["|.‘l'i txiFﬂ Ants,

Les six guais donnanl scedés i douge voies sont cou-

verls par des voilles autoporlantes en béton soutem
par des piliers disposés entree les voses,
o sur lez quais vectilignes qui

H on'v a pas & rev
remplacent les gquais en courbe du projer G010 Fo mi
sur la largeur générale du tereain qui permet de nom-
breuses possibilités de dizsposition des voles,

DE LA SUlS5E
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L projet comporte paeailleoars wne solution astucieuse
dans la disposition du quai do chemin de Fer Soleure,

Lollilufen-Bepe, 3701

de fer prive aboutizse

esl dneispensable que oo chemii
b ware, il sl onon moing expd
il soil en linison faeile avee lo ville. La solution de le
disposer & un nivesu infévieur i celui des autves voies
normales, permel de e Gare areiver pees do grand  hall
et de plain-pied. A travers la ville, il se poursuil paral-
lefement aux voies actuelles, & un niveau facile & déter

miner. Unaredt peul étre prévo au carreflour important

de ancienne gare facilitanl aingi pour certains: usagers
son aecks depuis la viedlle ville,

Coe projer elfectudé comnie dipldme n'a pas permis, en
vaizan du teaviil quiil demandait, denglober 'étude de
Ia plaee de la gare, Toutelois, il apparvait bien gue la posi-
tion e Pédifice permel sa réalization sans enlreprendre
de démolitions importantes et ce n'esl quiune étude
Leis servée de Vaménagement de o place qui permetiea
die déterminer les modificalions & apporler aux rues
avolsinanies,

L édifice aux volumes stimples ést ¢ongu piar le candi-
dat «comme un eomplément  harmoenieax apporté par
Farchileeture conlemporaine au passé histarigque el artis-
tigue de Berne ».

Loensemble est prévi aver des revictements de pierrs
salliant & la fdifices  de  la
ville,

conlear  génerale  des

La wranguillivé générale des fagades, la simplicité des
percements ainst que le volume dominant du hall con-
viennenl parfaitément & la destination de 'euvree &
vialiser,

I est @ souhaiter que la présentation de ce projel par
les nouvelles idées quiil apporie; par la qualité de son
Elade, et par intelligence de son développement contri-
buera dwne mamire eflicace & la solution du probléme
beureuzement la déei-

hsrpoages,

de la gave de Berne el influencera
sion lant attendoe des aulorités

Preoged . I el
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Fig. W, — Plan du 19 étage, an niveaw des voies. — Eehelle 1: 2000,
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WARCHITECTE A LECULE PULYTECHNIQUE DE LUNIVERSITE DE LAUSANNE
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Fig. 12, — Coupe transversale gur hall of passage souws voics, — Behelle 102000,

Ehobto 1 ¢ 2 00,

Fig. 13, — Plan du rez-de-chaussée, au nivean do'la place. -
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GARE DE BERXE - PHUWET DE M. J. NUBEH, CANDIDAT ALY DIPLOME

e 14, Compe transversale sur bullel of restaurnt. Elielle 1 3 3000

3 R B Sl D Fig, 16 — Coups verticahe.
i el — Echelle | 500,
Fig. 15 Tl 150 dtage, — Détail o wn aoditoire, — Eehelle 1%: 3040,

Fig. 17. — Qor dlage. — Détail, — Coups longitudinale. — FEehelle 15 300,
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DPARCHITECTE A L'ECGOLE POLYTECHNIOUE DE LUNIVERSITE DI LAUSANNE
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Fie: 18, — Favade lativale, — Hehelbe 122000,
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Fig. 20, Dietail de ba Corniche du BAlineent de service, — Echelle 13 4, l"ig. 1. — Dbail de fengire, — Eehelle 4 20:
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