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I'Amérique du Nord el U'est des Rochenses
Fechelle

I' Europe d'une part
dantre part, constituent chamme un & espace » @

d{m 11'::N'iu||:c futnres,

Ainsi les problimes e poovelle tension qui se pozent
aujourd b dune maniére séparce dans des pays différents
ou dans des régions desservies par des groupes mdustricls
distinets, meéritent d'étre awssk considérés sous angle de
Féconomie densemble telle quelle apparaitea daps dix ou
t'i:;;_:[ ams. I ne fant done [rag se horner aux étwdes Seono-
migques stparées des problimes distinels qui se posent anjour-
d'hui dans chaque réseau mas penser aussi 'deopomie #
Féchelle des o pspaces ¢ intéressds par ees fulures intereon-
nexions dont chacune peut englober plusienrs des résesux
ﬂ|'1li1'|,:=.

E%ll,'ll_ 1"[:[('“(1!] || (L& g.‘Et‘_['[l flaﬁ QIP' |'I:l||||-|-r'llll|1"‘r|'|' |.|.'|'|Fr‘|||r|.i|.-\'
de chague réseau considécd sépacément, mais e caleul de
Foplimum de tension d'un nouveau teansport régional laisse
en Tait une irés grande marge dimprécision et cest ce qui
permettra a la conzsidération de Véconomie @ enspmble dans
lxﬂ"i.l‘“il" |,|:1'. falirr' z|||||F|I|'|' |s:=|,1'11|||I le e ::i'\.ﬁzlu di r.l::u.'-i.-::ll'l.

Dans avssi grands « espaces » la Lension de 220 kY existe
diéja Loujours b e'esl un pomnt de faib dmportant lorsgue
Uon weuat fixer des ¢hiffres, En ¢ qui concerne ces valeurs
numeériqies dis tensions futores; fes réunions du Comité n® 30
de la G, Tod Lacerne ont abowtd & la résolotion swivante :

w Les pays swivants : Awtriche, France, ltalie; Portugal, Suéde,
Suizse, Tohéeoslovaquie, dont plusteurs envisageaient des tenzions
plus tlevées, sont préts ase rallier, dans le but de e rapprocher

ez Lenzions  envi ees anrx FElabts-Uniz, au niveaun de tension
défing par Tes chiffres:

Mosenue @ 380 kV

Maximum = 400 kY

Les Btats-Unis ont envisageé dans lear réponse aw questionnaire
la possibilité de se rallior & un nivean de tension dans lequel la
tepsion waximum serail de 326 KV, mans les eszais auxguels ils
progedent aeluellement sue lewr ligne expiérimentale peuvent #tre
un clément important de détermination. 11 cenvient done d'at-
tendre les pesultats de ces essais, dont e Comité américain a bien
voulu aunoncer que les résultats seratenl porlés a la connaissancs
du Comite n® 30, Clesl eozuite gue Te Comite n® 30 poorea prendes
une pesition définitive et voir 24l est possible diaboutie 40 un
aceord général. o

Ainsl wne onentztion oetle se dégape en favenr de s
tepsion  a80G00 kY, il faul

g les Aridéricains aient ||-|:p':'|;_1|f: les resultats de lenrs. pasmis

s attendree  pour conclore

CILCOUrs,
Vautre part. il a étd considéed que si 1 Angleterre adoptan
fa tension 275 308 kY du transport Boulder DamesLos Angeles,
au hiew du doubde exact de la tension du # grid o comme il
avail éLd I'IP'L'i.S-EI:_[I" j!l'ﬁlll.il présent, alors le 1|l:"'i.'i'|lr|1i'u't’u|'|'|I
de Pnsage de cetle: tepsion, joint & Uintéedt quielle peat pré-
senter pour des proldémes de transport en Alrvigue ou en
Asie, conduira & la considérer ¢omme une tension normale,

mwais applivable seulement dana les o eapaces o oi elle existe

1,|-="__n Califorme’ et dang eeux ol 1] nlexiste s e M) kN

[Ceramde-Bretagoe, Alvigue; Asiel,

Tel est, sur le plan international, le poimnl weluel du

-
bléme da nowvel &0l

lon e tension. D ost important gue Lous
||-_-'. illll"l"'h.‘-l"h |'|:.'”ll'\.'|'|.j‘-hl'lll i:l (NS ||I'a.l|aiq"!|||'. ;_':l'l'r.- l!l' |'ur:*-t"||_lll-'I|-!'|':~'
futures, en vue de la décision définitive qu devea névessai-
reerment élre ||ri<|- vile, dtant donpdé les diverses rdalisalions

qui se préparent.

Aaleesse e Daeidenr ¢

B, Ailteeet, directenr du Servies
elreicitd de Franee, 12,

s Frmbes 1 Bechorelios e
Place des FEilatz-0nis, Pariz 162,
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La locomotive « de guerre » lourde
allemande, série 42

JePL BAUMGARTRER

par
el

3 {41)

Au début de 1054,
prendre la copstruction d'une locomotive lourde trés simple
dite ¢ de perre s (Pest la seuale machine dont la fabrication
air él{" ]ilrl]l:"-lli."-'i" tant biaen e mual n.]l‘phi:s |:|a|'1;|,:|:-a'|,ri-:'-u -:||'
]'_"l,f|1~l'||a;;r!||-'

Le mouvean type devail passer dans le gabaril passe-partoul

Pindustrie allemande pul encore entre-

de PUL LG, franchie des apparcils de vole avee un rayon
mimmum de B4 m, et tourner sur: les ponts de 20 m. 1]
sragissalt de la construire & plusieues. milliers d exemplaires
aver e minimum de travail (environ 15 M heores par loon-
malivel, de produire le plus’ possible deoses: déments & la
maehine, cb de pdduive su sivict minimum Pemplod de métaux
non-ferreux (environ 105 ke de cwivee et 25 kg de zine scu-
lement|. I en régulte uo modéle de focomotive orgnal et
f-u'l'l Fllll'-l'lﬂs-mnl A '|'|||i||1 ||1,' Ve |'1’|||:s1|'||r'rir. Illaiﬁ 1|l:-|'|! les
Allemands ne publidrent jamais le moindree détail,

La locomaotive de la sézie 42 est du type Déeapode (ou 150

& ving essieux aceouplés précédes dun essieu portear 3 elle

convient @ la remorque de trains de marchandises lourds a

dew vitesses modérdes,

Le foyer, du type Crampton infléchi & ciel plan, déborde
avedessus des deux essieus couplés AR La grille, large de
1532 mm el longue de 2072 mm, . se charge & o maim 7 oelh:
comporte un jette-fen s la seetion de passage dian est de
a3 %, La porte de charsement & un seul vantail, large de
MM mm; " ouvee vers Pintérieur, Le vadre du fover ext laroe
de 120 mm 4 Pavant et de S8 oo sue les lanes o0 & Paeriére,

La boite & fen en acier (¢parsscur du ciel et des pareis 10 mnm,
épatsseur de la plague tubulaice A 15 mm) a été réaliste par
sondure ; elle contient une vodte en I'II']I'[II'":"\- I:'J:f!'al‘T.El'iN'!-'. |.|":'-
Fermes transversales sont soundées ainsi e les enteetoises
(iamitee 206 mm) do edtd de Lo bofte & fen, 1 ¥ o plusieirs
rangs d'enlretoises i Wtes articulies dans les zones les plus
sollicitées. (noa cherché a faciliter le lavage de la chaudiére ;

O T |'1,|Ir1|'lI|' pas maoins de 16 |.E'HII'|'I'IH§F_\ de :I:':Ta;-_':i' aulm'fatu-:\

e l_ll,'él,ll,lj digmelee (de i'}\iu’l!ll' enté e o machioe: b oau

¥

niveau du eiel du foyer, 2 devant la plague tabulaive AR

el b an-dessous de la chapelle dalimentation), et 18 de peotit

Fig: 2;

L Bocometive o de guerre s louede allemande, sévie &2,

P leoto Eslor, Hiley,
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diamétee. Lo corps evlindrigue; dont Paxe est & 31000 (au
M5 e du niveau des rails, se campese de deax vireles de
) omme dépaisseur, lene diamétee intérienr élanl respective-
ment de 1860 et de 1900 mom G TAYVY, Le I'|3gl_l.].:lh'lll' A anu-
pape Aquilibrée Schinidt et Wagner présente 4 la vapeur
ane section de 265 0m® Le surchaullonr ect du type Schmidt
elassique & gros tubes, La boite & fumdée de geandes dimen-
sions longuenr 25600 mm, diamétre 2037 mm) renferme un
echappement unigque a tayvere ronde (diamétes 157 mm) de
section anovariable (T3 cm®ioet d un o senl Elage l:]:'a.'i.]]'irﬂ!:iﬂll,
aves une chemimde de GO0 mm de diamétee ¢ la distance de la
tuvire au sononet de laooeheminée attemt 12300 mm, La
faible vitesse du mélange vapeur-fumée i teavers la cheminde
i wpapde géclion nécessite Vemplon de desx serana-déflec-
beurs & Tumde Jatdéraux & en oeillires »ogui donnent un-aspect
carweléristigue 4 o maching.

Denx injecteurs aspiranis & vapeuar vive, d'on débit de
250 Imin chacun, placés de chague cité dans Pabr du
mécamicien, -alimentent la chandigre par une chapelle de
refoulement placée sur la virole AV, Un seul nivean d'eau
est complété par deux robinels de jauge,

Le moteur & simple expansion comporte deux eviindrees
eatorieurs i.t!l?lﬂi.(!lu".i (méme modele drodte et gauche), deartis
de 230 mume ¢t bonlonnés sur le chissis, Le mécanisme de
distribution Walschaerts posséde noe suspension pendulaire
du levier Pavanee, ee gui permet de suppriner les glissiéres
halitaelles; e changoment de marche & vie oran d admis-
ston maximum S0 %0 est installé du edtd dreoat, Les distri-
butéurs eylindriques admettent par les arétes inlérieures
ilg sont munis de B sepments étroits fen deux groupes de %),

L eiccuit de vapeur [répulatewr, surchauffeur, tuyaux
dadmission, arganes de disteibution, tuvauteries o échap:
pement ) pe présente gue des dimensions médiocres 5 e rap-
port de sa seclion moyenne @ la seetion d'un cylindre o'al-
teinl pas ' La contenance d'une boite de vapear ne se
monte méme pas an quart de la evhndree correspondante.
Par comseéquent, les pertes par laminage ceossent considérs-
h]l‘l'l'li'u.r FRAT ia l.'il,l?Hw il |a_ |'r|:|51,'|rl|r|'1:,|li|}n ﬁ.’_l-l'.‘l"'jlul(l'l,ll:' anr-
mente d une maniére vertiginense an deli de 65 km'h,

Les pistons en A, montés sur des Liges de 100w de daae
mitbee, portenl B segments rectanpulaires deoits (8 mm) en
fonte. Tiges et contre-tiges coulissent danz des sarenitures
fixes & bagues en fonte, Lo jeu entre la course extiéme du
piston ot les fonds de eylindee atteimt 12 mma PAY et 16 mm
a 'AR (minimum 6 ram & la hmate dlusore) ;o les espaces
morls s¢ mentent & LLG % du volume d'un cxlindre. 1o’y
a pas de soupapes de sireté sur les Tonds de evlindre, mals
des plagues de rapture en fonte, Chagque evlindre est mund
dun by-pass Winterthour & soupape en assiette monté sur
la hoile & vapewr. Les erosses des pistons sont guidées par
aiee plissitre anigue dureie & da lamme. Une pompe mées-
uigue Bosch @ haute pression, placée & wauche dans abri du
mecanicien, assure lo grai

g de 20 |'|n|:-ir||x- du mécanisme
par Uintermediaive de clapet  de retenue Woemer,
Llembaellage a é0é fabrigqué par un proeédd nouveau o

Fig, 1. — La locomotive & de gueree o loarde allemande, sovie 52
Diiagrraanmme,

agsexr surprenant, Les Wetes de bielle sont forgées séparément
a la presse, puis soudées fectrigquement sur les eorps — qui,
cux, eonsistent en peolilé laming normal en double T. Les
Hiellettes de b distribution sont réalisces de la mbme maniére.
Tomtes les tétes de bielle, v compris les grosses tétes des
bielbes: motrees (longues de 360 mom), sont du type dit &4
ceil 8, ¢'est-f-dire non réglables, mais sans bagues ni coussi-
nets: les paliers sont reconverts d'une couche mince de
trifipgeacs, puis regulés par e méms procade
(Epaisseur du métal blane 1.5 momo seulement ). Le régule ne
contiend pas d'étain (38 %, G, 1.5 4 2% Pb,oreste el Les
graisseurs b hoile & épinglette, en tile cmboutie & la presse,
sont, soudis sur les tétes de bielle et clos par une simple vis.

Les inasses rotatives de Pembiellage sont équilibrées inté-
grafement, ains que 30 % environ des masses & mopvement

hroanze par

alternatif. La surcharge dynamigue ne dépasse pas 15 % de
la charge staligque.

Le chissiz ¢ compose de denx longerons en barees (fpais-
seur LK mm, écartement intérienr 1000 mm}, découpés au
chalumean. oxydeigque dans des plagues laminées, et entre-
toises rigidement, La selle de la boite & fumdée et les supports
die la chawdidre sonl eéalisés en fléments soudés,

Licssien porteur AN el le premier essien accouplé com-
posent wn bogie-hissel Krauss-Helmholtz: entigrement sondé
a rappel par ressortz & lames. Le jen latéral de Pessisn por-
teur giteint = 1200 mm el celui du premier esgien moteur
= 3 s le pivel se trouve & 12850 mm & PAV de Pessien
mokeur, Les secomd, troisitme ot quatriéme essiens moteirs
n'onl pas de jeu latéral ; en revanche, le teoisibme posséde
des howding amines de W) mm ; le cinguigme peat se déplacer
latéralement de & 90 mm, sans mppel,

Les roues porteises et motrices sont mupies soit de ban-
dages de 50 mm, eest-d-dipe d'épaisseur réduite dans le
but de diminuer la consommation dacier, sl de bandages
normaus de 75 mm,

Les conssinets du Lype mixte acier-bronze sont emmanchés
i la presse dans les boites diessienx, puois sémulés en conche
minee. Le graissage des fusdes des essieus motenrs, large-
ment dimensionnées [dinmdtee 280 mm, longaeur HH mm),
sefectue par capillarité avee interposition 'un tampon en
featee, Toutes les Doiles des essiens moteurs sont munies de
coins @ ratbrapage de jea 5 des godets geaissenrs placés sur les
lnngerans  labriient les plagues de garde, Sur un eertain
nownbre: de machines, les joues des boites dessicux sont en
matidre plastique,

Lessien porteur AN posséde des roues & centre & toils
laming et des fusées intérieures longues (300 mm, digmétre
L0 mm ), Ses ressorts de suspension (& 7 lames) sont places
au-degsugs du chdissis, tandis que cenx des essienx moteurs
(9 lames de 110 2 13 i, longueur de la corde 1000 mim)
omis des boites, La locomaotive est
suspendue en quatee points, sans équilibrage transversal, les
quatee premiers el les deax derniers essicux formant deux

sont Lous disposés au-ide

groupes velids par des balapeiers compensatents Tongitudi-
naus de chague cdté de la machine.

L frein divect ef antomatique Knore est alimenté par une
pompe hi-componmd dun débit de 3000 1min installée au
milien du tablier du edté deoit. Toutes les moues motrices
sont freinées de DAV par oun sabot 8 denx semelles anmo-
vibiles,

Ene turbodynamo de 5000V (24 Y & 3600 l_.'[.]in:! fournit
le courant néceszaire i Péclairage. La sabliére pneamatique
Borsig, placée sur la seconde vieole du corps evlindrigque,
alimente huit luvanteries de chaque edté de la machine,
dont quatre pour la marche en orriéee.
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Llabri du mécanicien, entifrement fermd, comporte des
portes latévales sTouveant vers Uiofériear, of un soalllet de
communication avee la soute & charbon surélevén do tender,
I ¥ a deux sitges mobiles pour le personnel.

Le tender — extracedinsirenient Eger — repose sur deux
hogtes du type o wagon-marchandises &, 11 ne posséde pas de
chiggia : la soute & eau auloportante, entierement sondée, de
forme demi-eylindrigue, transmel dicectement les efforts de
choe et de traction aux pivots des bogies el aux braverses de
choc. Les essienx du tender sont mums de boites a ronleaus,
et freinés par quatre sabots de frein chacun.

La totahte des éléments de la locomotive ot du tender
st uginde selon un systéme de talérapces sirctes, de sorte
que toule: pidee soit interchangeable sans ajustage,

En régime normal (déterming par une vaparisation horaive
de 37 kg par m® de surface de chauffe totale, selon les erve-
ments allemands), la locomotive de la seérie 42 fonctionne de
la mamidre swivante :

Vaporisation horaive . 0 o 0 o0 o0 .. 138 v
Taux de chargement . Gon o aen ana  oenckg{mEh
Temperature de surchauffe . . . . . . . . 380G
Contrepression & Uéchappement | HE gfoemd

Drépression dans la hoite & fumde . . . . . 1056 mm
Cran decomaphe . oo o0 con aim wm o 3305
Puisgance indigueée. . . . 0 o 0 o0 oo 2180k,
Vitesse correspondante . . . . . . . . .. 45 km/h
Puissance an crochet. . . o . oo 1800 ehy

Consommation d'ean par ch-h indigue. 6,0 kg fehih
Consommation de charhon par ch-b au orocher 125 ke fehgh

La puissance ndiguée maximum en régime Fored atieint
environ 2800 chy, ce qui eorrespond & une puissance mas-
sigue de 37,5 kg /chi

Tasreav 1

Dimensions principales de e locomaivee (serre 42

VMR i o mamos L SRR SR GHE TS B 52
Catdpome: = S w2k J=0 LI Em ssns EDRAB

Type. Lo S R R TR PR RS L ey ERRE
Dale de comstruction ) . .0 oo 20T saTa o TOAR-1047
TEauteur maximue . LOSPRD o 5255 mam

Largeur maxima ., . . . 1. I. I. e e e e 3DS M
Timbre de la chaudiéee. . . . . o 16 kgiem?®

Sarlare b grilles O e e ais SR & 5%
Surface de chandle du fover .. « o v oo o 18 m?
Surface- de chanffe des- tubes, o o oo J o0 220 m?
Surlaee de chanlle totale, o 0 oo oL L L 0L« 238 m*
Surlacesde gurehamile: . o0 Lol ocown weawoa 100 m*

Longueur des tubes . R I AP S ZEG0 mm
Nombre ot digmétre des tubes bowilleurs 128 2 89754 mm

Mombre el diametre deg tobes & fumde . 45 % 135143 mm
Type et diamélre des dléments surchaulTevrs. - A 3038 mm
Diamabtre des eylindeea: . . . o o owoan w0 s 63l

e o GG

Course des pistons, . . . e
P00 ou 1350 mm

Diamétre des voucs molrices |

Effort de traction maximom thdorigue |, 30 ou 31

Diametre des distriliukears . . o o o o ow . . A0 mm
Couarse maxima des distriboteurs o 0 00 o0 0 L 180 i
Becouvrement & I'admission . . o« o 0 0 4 40 38 mm

Recouveement @ éschappement o o o 00 v 0 0 2 mm
Dhamielrs dex roues portenses AV o, o B0 on B0

Pobds botal en service . . o o0 ooooe L w w s 105 1
Pevida. adbidrent Lol esih Sl D0 EEL Dogha 4 92t
Empattement rigide w0 A
Empattement des essienx motewrs L, oo . GB0L mm
Empatiement total ' 0 o0 ool cn faia w2 WM mim
Mitegbie piadeimay ™ -5 o0 Ecanmid i g A ki h
Tender =
B L e SR e T T T 18t
Ty I M e e A P a2 m?
T e e e s S R fib
Pondaarkal oS ooy oD SEAdEnunin it GOt

Tasneay 2

Charges novmales de- o locomotive (série 42)
fen donnes

Vitesse kmih S0 4l ] iy il
Rampe %
P S 2304 Lk 2204 1400 1200
goisiE o 10041 150 174 T T
A iogiy Bl 1M B50 B Al 250
F L T 73 qFE] AHD 270 130
| SRR 25 AEHI a5 175 -

SOCIETE SUISSE DES INGENIEURS
ET DES ARCHITECTES

Procis-verbal

de la 60® Assembiée génédrale du 31 aocdi 1847,
4 9 h., dans la salle de I'Hotel Palace, a Davos-Platz.

Ordre du jour :
1. Allpention du président de la 5, L A,
2. Procis-verbal de la 599 assemblée péndrale du 22 sep-
tembre 1945, & Zurich.
3. Bapport du secrétaire central sor Vactivité de la 50 1AL
depuis la derniére assembléc générale.
Propositiong de I'assemblée des déléguds.
Lieu et date de Ja prochaine assemblée générale,
[hivers.
Corférence - M. le DF Erwin Phschel, Zurich : « La situation
culturelle des Grisons au cours des temps o,
Nontbre de participants © epvieon 23 membres et mvitds.

[N N

Frovitde prégents @ L. Jungo, directenr des construetions fedérales,
DHepartement fedéral de Vintérenr, — W Liescly, conzeiller ' ELat
du canton des Grisons. — C. Tenfen, svodic de la commune de
Davos: — DT Tank, professeur, recteur de I'E, Po T, Aurich. —
L. Bolomey, professeur, E: P L. Lassanne, -— A, Amberg, divec-
teur du funiculaire Dovos-FParsenn. — R, B, Berger, divecteur de
Poilics du toprisme, Tavos, — D 5. Branger, directeur des Che-
mins de fer rhtiques. — T Frei, directenr des Serviges indus-
triels, Dhves: — 5. Hisler; directewr du Synidicat 4’ initiative, Dia-
virg, — D E. Poschel, rapporteur, Zurich. — AL Brono, ingdé-
mieur; vice-president de la Socittd danoise des ingéoieurs, Copen-
hague,

Membres: d'lornear - D7 R, Keeser, ingénieur, Genéve, —
Max Schucan, architecte, Yurich.

Socidtés suisses ¢ Fedéralion des architecles suissez (réprézen ez
par Bud. Gabarel, architecte]. — Suciété des anciens polytechni-
ciems, Furich (DF F. Stissi, professeur). — Société suisse des entre-

reneurs, Auvich [F. Feilzsche, ingénieur), — Société susse des
clectriviens, Zurich (W, Werdenberger, direeteur]. — Union des
mdustriels suiszes (W, von Creelli, ingénieur, secrétaire]. — Union
des 3Pécia|isl,|'-s suigses do la rowle (DT E. Yogel], — Linton suwisse
des techniciens (Heem. Huber, ingénieur, président), - LUnion
guisse des spécialistes du gar et de ean (. Hofmann, directeor].

Association suisse pour e plan  d'aménagement npational [H.
Marti, arclitecte),

(trpanes de e Seetéréd @ Schweizerizche Banzeitung {représcntis
par W. Jehger, ingliieur). — Bulletin Technique de la Saisse
romande (D, Bonnard, inginieur).

Progse : Nouvelle Gazette de Zurvieh (D M. Hobtinger). — Le
Bund (W, Hauser, architecte), — Agenee Lilégraphique suizse
(Dr 1), Beerl. — Correspondance  politique  suisse (DT O, Beerl.
 Presse docale: Leo Libee Rhitique (Dr A, Engi-Conowval,

La Gaeette des Grisons (DT Th, Stirnimann). L Jouwrnal de
Thavos (D O, Beer ot P, Valenting, Monvelle Gazette des Dirisons
[Fules Ferdmann|.

Canetd Central - Woas e meinbrez aont présc—ma. savoir 2 M., I\Lupp,
prisident, architects. — D M. Angst, ingénieur. — LB, Choisy,
ingénieur. — 1. Fichenberger, ingénieur, Ao Rilh, ingénieur.
— G Giriener, ingéniour, — T, Teehumd, architeots, profeszeur,

Présidence ; M Kopp, architecte, prézident.

Secréfaire ; P. Soutler, ingénicur,

1. Alocution du président de lo 5.0 A,
M. Kopp, peésident, owvre la séance el salue Uassistance,
A Loceasion de la dermiére assemblée péndrale de 1945, 4
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