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Hangar d'avions et halle de montage
de l'aérodrome de Cointrin (Genève).

Résultats du concours restreint.
Extrait du réglementa

Le Conseil d'Etat du canton de Genève décidait, au
printemps 1946, d ouvrir un concours restreint de projets en vue
de la construction, à l'aéroport de Cointrin, d'un hangar
pour avions et d'une halle de montage capables de recevoir
des avions modernes.

Le jury disposait d'une somme de 40 000 fr. pour attribuer
cinq prix et verser une indemnité de 1000 fr. à tout concurrent

ayant livré un projet conforme au programme.
Les variantes n'étaient pas admises ; par contre, il était

loisible à un concurrent de présenter plusieurs projets si
le matériau constituant les parties principales de la construction

était de nature différente (par exemple : métal, béton
armé, bois).

Le même concurrent ne pouvait toutefois recevoir qu'un
pris ou indemnité.

Les concurrents avaient à fournir : un mémoire général,
un devis détaillé, les calculs justificatifs des dimensions
principales, les plans, coupes, élévations nécessaires à la
compréhension du projet.

La construction devait répondre à l'ordonnance fédérale
du 14 mai 1935, sous réserve de quelques modifications
stipulées au règlement du concours.

Elle devait comporter :

a) Un hangar pour avions de 60 m sur 85 m de vide utile
en plan avec porte de 85 m d'ouverture libre.

b) Une halle de montage mesurant en plan 60 m sur
45 m de vide utile avec porte de 45 m sur 10 m de
hauteur libre On demandait un pont roulant pour

10 tonnes de charge utile, pouvant desservir toute la
halle. Hauteur libre : sous crochet 8 m, sous la
charpente du pont 10 m.

Aucune partie de l'une ou l'autre construction ne devait
dépasser la cote 443,50.

Le jury devait tenir compte, dans son appréciation, des

points suivants : disposition pratique, conception technique,
coût des travaux, esthétique de l'ensemble de l'aéroport,
facilités d'entretien et sécurité en cas d'incendie, éclairage
naturel et ventilation, délai d'exécution.

Les concurrents étaient entièrement libres dans le choix
du système de construction et des matériaux.

En ce qui concerne les fondations, des résultats de
sondages étaient mis à disposition des concurrents ; il leur était
indiqué que la moraine glaciaire constituant l'assise des

nouvelles constructions pouvait être chargée au maximum
à raison de 4 kg/cm2 à une profondeur de 1,00 m sous sa
surface.

Pour le hangar on n'admettait ni porte basculante, ni
porte se développant le long des parois latérales. Par contre,
la porte basculante était admise pour la halle de montage.
Les portes devaient être actionnées à l'électricité.

La halle de montage devait pouvoir être chauffée à 12 degrés

par une température extérieure de —10 degrés.
Pour l'éclairage naturel de la halle de montage, qui devait

être aussi uniforme que possible, les concurrents devaient
admettre le coefficient brut d'intensité minimum de 20 %
sans tenir compte des vitrages dans les parois. Pour le hangar,
l'éclairage par la toiture et la ventilation n'étaient pas
nécessaires. On devait prévoir l'éclairage à travers la poutre
supportant la porte et au travers de la paroi esta-

Extrait du rapport du jurv.
Le jury était composé de MM. les conseillers d'Etat Casai

3t Rosselet : de MM. Clerc, directeur de l'Office fédéral

(Voir suite texte page 800).


	...

