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Relèvement de position au moyen
d ondes électromagnétiques

par le Dr A. DE QUERVAIN, Zurich.

Nous jugeons opportun de reproduire ici un article paru dans
le numéro du mois d'avril d'Interavia-Revue de l'Aéronautique
mondiale1 et nous, saisissons cette occasion pour signaler à nos
lecteurs la récente création de ce périodique qui constitue une
source remarquable d'information pour tout ce qui touche à la
construction aéronautique et à l'exploitation des lignes de

navigation aérienne. (Réd.).

En principe, les exigences formulées actuellement dans
Faviation en ce qui concerne les dispositifs de détermination
de position dépassent de beaucoup, à la fois pour la précision
et pour la sûreté, les possibilités de l'œil humain qui fut
primitivement l'unique moyen d'orientation. On exige en
effet:

1. La détermination aussi précise que possible de la
position d'un avion, faite depuis le sol. Cette détermination
de position doit pouvoir s'effectuer de deux manières
différentes :

a) détermination de position sans le concours de l'équi¬
page de l'avion, c'est-à-dire sans installation spéciale
à bord de l'aéronef. Cette méthode a avant tout un
caractère militaire car elle doit pouvoir être appliquée
aux avions ennemis. Elle entre toutefois en ligne de

compte pour les besoins civils ;

b) détermination de position à partir du sol mais avec le

concours de certaines installations complémentaires à

bord de l'aéronef. Cette manière de procéder se prête
en principe aux applications militaires (guidage des

1 Copyright 1946 by Interavia S. A. Genève (Suisse).

propres avions ou formations) aussi bien qu'aux
emplois civils.

2. La détermination aussi précise que possible exécutée
à bord de l'aéronef, par rapport à des points fixes au sol.

Dans ce chapitre rentre aussi la détermination de l'altitude
indépendamment de la pression atmosphérique. Ici encore

nous trouvons deux possibilités de détermination de position

: sans le concours d'installations au sol et avec le
concours d'installations de ce genre qui, dans certains cas,
doivent posséder une très grande portée.

3. Le guidage d'un avion le long d'un « rayon directeur »

ou d'une courbe de guidage, établis d'avance. Présenté sous

cette forme, ce postulat ne comprend qu'indirectement la
détermination de position, car d'emblée on impose à l'avion
l'obligation de répondre constamment a certaines données

qui caractérisent ces courbes de guidage. En remplissant
cette dernière obligation, la circulation des avions acquiert
un caractère analogue à celui de la circulation routière.

Toutes ces exigences sont particulièrement importantes
lorsqu'il s'agit de permettre l'atterrissage (aussi bien que le

décollage d'ailleurs) par mauvaise visibilité. Pour le moment,
nous laisserons toutefois de-côté le problème de l'atterrissage
aux instruments.

Nouvelles méthodes de détermination de position
et leur historique.

Le développement' considérable de l'aviation depuis 1930,

et spécialement pendant la deuxième guerre mondiale, a eu

pour conséquence de multiplier les exigences relatives à

l'exactitude avec laquelle des positions • pouvaient être
déterminées.

Le problème de la détermination de position d'avions, sans

leur participation active (c'est-à-dire sans installations
spéciales à bord), a exercé une influence primordiale sur l'issue
de la guerre. On a reconnu depuis longtemps déjà qu'il
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