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72° année 11 mai 1946 N° 10
" DE LA SUISSE ROMANDE ¥
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Le pont-rail de la Jonction & Genéve

par J. BAUTY, ingénieur au bureau des ponts
de la Direction générale des Chemins de fer fédéraux,
et J.-P. COLOMB, ingénieur, directeur des travaux
du consortium S. A. Conrad Zschokke et entreprises réunies
Pulfer-Olivet, de Genéve.

Les calculs et les plans du projet d’exécution du pont
de la Jonction ont ¢été élaborés par les ingénieurs du Bureau
des ponts de la Direction générale des C. . I'. a Berne,
sous la direction de M. Biihler,
M. Frolich,

La suryetllance locale des travaux a été assurée par le

ingénieur en chef, et de
ingénieur, chef de section.
Bureauw de construction C. I'. I. de Genéve, sous la conduile
de M. Petitat, ingénieur, chef de bureau, et sous la direc-
tion de M.

Ier Arrondissement C. I'. I'. de Lausanne.

Jaton, ingénieur en chef a la Direction du

La construction de Uousrage a été adjugée par la Direc-
tion générale des C. F. F., par voie de soumission publique,
en deux lots, aux entreprises suiyantes :

Le premier lot, comprenant la culée de la rive droite,
a été confié auxr Entreprises réunies, H. & F. Pulfer et
Victor Olivet S. A. Le deuxiéme lot, embrassant I’ensemble
de Uousrage, a été exéculé par un consortium composé des
S. A. Conrad
Zschokke, qui assuma la direction des travauax.

entreprises ci-dessus désignées et de la
L’étude et Uexécution des cintres ont élé failes par
I’Entreprise Locher & Cl¢ de Zurich.
Les mesures de contréle de la mise en charge des vofiles
el les essais de réception ont élé [ails par le personnel
technique des C. I. I, avec la collaboration des Entreprises

sous le contréle de Meyer, ingénieur, deuxiéme chef
de section & la Direction générale des C. F. I'., avec les

instruments de mesure de la Section des ponts.

1. Introduction.

La ligne de raccordement de la gare de Cornavin &
la future gare de la Praille traverse le Rhone et I’Arve
réunis, 4 la Jonection, sur un viaduc dont les C. F. F.
viennent d’achever la construction.

I histoire de la ligne de raccordement des deux gares
genevoises de Cornavin et des Faux-Vives, en passant
par celle de la Praille, est bien connue !. Elle remonte
au début des chemins de fer dans le pays de Geneve
et & la convention du 7 mai 1912, qui fixait le commence-
ment des travaux au 1T janvier 1918 et stipulait que
les frais d’établissement de cette ligne seraient supportés
a parts égales par la Confédération, le canton de Geneve
et les C. F..F.

On se rappelle que le tracé de la ligne partait d’une
gare centrale en cul-de-sac prévue & Beaulieu, au nord-
est de Cornavin, pour franchir le Rhone & I’emplacement
actuel du pont Butin. Lorsqu’il fut décidé de recons-
truire la gare de Cornavin sur son emplacement actuel,
le détour du raccordement par le pont Butin n’offrait
plus aucun avantage, aussi la préférence fut-elle donnée
A un tracé, plus court d’environ deux kilométres, pas-
sant & la Jonction.

La nouvelle ligne quitte celle de Genéve-La Plaine
traverse un tunnel du méme

au quartier de Saint-Jean,

1 Voir Bulletin technique du 14 juin 1941, p. 139.



	...

