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Les travaux d’agrandissement
de I’Aéroport de Cointrin’

par E. LACROIX, ingénieur cantonal & Genéve 2.

L’aviation s’est développée d’une maniére extraor-
dinaire ces derniéres années, avant et surtout pendant
la guerre ; il en résulte que la question des aéroports
est & 'ordre du jour. La Suisse ne saurait se soustraire
a la nécessité de mettre ses places d’aviation en mesure
de satisfaire aux exigences probables du trafic d’apreés-
guerre. Genéve n’y a pas manqué et a créé I’élément
qui classe un aéroport, c’est-a-dire une piste moderne.
Remarquons ici que, si les difficultés économiques dues
la guerre compliquent, ralentissent et renchérissent
les travaux, Darrét complet des services d’aviation
commerciale facilitérent ces mémes travaux dans une
mesure considérable.

Deés avant 1939, et sur Dinitiative de M. Bratchi,
directeur de ’aéroport, les autorités genevoises avaient
entrepris les études d’agrandissement et de modernisa-
tion de Cointrin. Vous vous souvenez certainement,
lors de I’assemblée générale de notre section en 1941,
d’avoir entendu M. le conseiller d’Etat Casai vous expo-
ser le projet qui a été adopté par le Grand Conseil peu
apres.

Les travaux ont été entrepris sur cette base. Mais

t Adaptation 4 la publication d'une conférence faite le 1°T mars 1945
devant les membres de la Section genevoise de la Société suisse des ingénieurs
et des architectes.

* [Hlustrations autorisées, — N° 7679, A.C.F. 3.10. 1939.

des 1942

liser que Cointrin serait surclassé & peine les travaux

, les nouvelles normes américaines ont fait réa-
terminés : 1l a fallu adoucir la pente longitudinale de
la piste et allonger cette derniére a 1200 m.
ment, les travaux preés d’étre

Actuelle-
c’est la Confé-
dération qui nous propose de 'allonger une deuxieme
fois, jusqu’a 2 km, ce qui est aisé:

acheveés,

il n’y & qu’a con-
tinuer les travaux, réserve faite de la questlon finan-
ciere. Il nous faut une aide fédérale substantielle. Elle
nous est du reste offerte.

Comme vous le voyez, si I'aviation se développe, les
aéroports suivent le mouvement.

Ceci dit, jetons un rapide coup d’ceil sur le dévelop-
pement de Cointrin.

Historique.
Reconnu I’Office
(0. A. F.), le 22 septembre 1920, I'aérodrome de Geneéve-
Cointrin a été pratiquement ouvert au trafic en 1922

officiellement par aérien fédéral

Ce n’est en effet qu’a cette époque qu’il a disposé du
personnel permanent et des installations indispensables
pour assurer la sécurité du trafic.

Trois lignes commerciales étaient en exploitation a

cette époque :

Geneve — Lausanne Paris,
Genéve — Zurich — Munich — Nuremberg,
Geneve — Lyon.

Des le début,

aérien suisse el international, el

N A ] : . .
Geneve s’est mmposee (lllllh‘ le reseau

’aérodrome de Coin-

trin a été considéré comme aérodrome de premiére
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