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URBANISME NEUCHATELOIS \

| celle du pont des Fahys, élément extérieur des passages

par J. BEGUIN, architecte.
(Suzte et fin).1

Problémes passés, présents et futurs ‘

I. Le présent.

3. Passé récent.

De 1918 a 1930.

Tous ces problemes sont posés et discutés sur la base
du plan général d’alignement.

La construction de la nouvelle gare pose la question
de ses acces, de I’élargissement de 'avenue de la Gare
sur son ancien tracé ou de son détournement au sud
de la Grande Rochette. Ces problemes sont étudiés et
débattus au sein de la section S. I. A. qui prend position
et finit par faire admettre son point de vue a autorité.

L’acces ville-gare n’est pas un probleme en soi
lie a importante question de la traversée des voies et
de la liaison du haut et du bas de la ville, lié aussi &
divers tracés d’alignements un peu désuels. Parmi ceux-
ci, la «percée de la Balance » est abandonnée.

Les travaux de chomage imposés par les circonstances
en 1920-26 font rebondir les tracés des diagonales et

des routes périphériques ; le fond de la discussion reste

toujours :

par-dessus ou par-dessous les voies.

' Voir Bulletin technique du 22

dégagements du centre et liaison sud-nord,

juillet 1944, p. 185.

convenable pour les quartiers

Valangines. Aucune étude ne

La construction de la gare aux marchandises entraine

sud-nord, utile, mais point du tout primordial.
Une prospérité passagére remet & ordre du jour la
question des terrains ; la ville cherche un lotissement

de Pierre-a-Bot et des
peut aboutir pratique-

ment ; partout les dispositions en vigueur sont un obs-

tacle, combiné avec la carence communale en matiére
de réglementation. Tout désir légitime d’apporter un

peu d’ordre est utopique, tant que la Commune n’aura

il est
locatifs divers :

tous placés aux endroits

favorables.

esthétiquement les

pas fait usage des droits que lui confére la loi cantonale.

Mais pendant ces années-la il se construit beaucoup.
L’on commence & se rendre compte qu’a coté des cir-
culations indispensables, le volume des constructions
doit &tre aussi considéré. L’architecture est volume,
et la ville assemblage de volumes.

De 1928 a 1933 quelques architectes, dont I'auteur
de ces lignes (tous ces collégues vivent encore et sont
d’accord avec ce que j’écris) dotérent la cité d’édifices
cubiques, coiffés de toits minuscules ou
couverts en terrasses, mais surtout poussés en hauteur
aux dernieres limites autorisées par la loi.

Cette activité devenait inquiétante, d’autant plus
qu’a la suite des architectes, tous les entrepreneurs y
allaient de leur monument ; en peu d’années Neuchétel
fut agrémenté de cubes, gros comme trois églises sous

un méme toit plat ; ces monstres locatifs ne sont pas

plus
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Quelques citoyens et I'autorité s’en émurent. L’auteur
de ces lignes fut chargé de parer au plus pressé :

— établir dans la vieille ville une réglementation
qui, sans empécher tout progrés, freine un brin la fievre
de hauteur ;

— jeter les bases d’une réglementation de 'ordre non
contigu.

Ces études durérent de 1930 a 1935.

Je prends ici ces études en ordre chronologique.

Zone des anciennes rues.

Les communes, depuis 1912, avaient le droit de zoner
les constructions, d’en restreindre la hauteur et d’édicter
des mesures d’esthétique ; personne ne s’était avisé de
se servir de ce droit.

Le périmétre de la zone ancienne fut tout d’abord
délimité ; ¢’est la zone dans laquelle les batiments en
bordure de rues étroites ne peuvent plus &tre traités
avec le gabarit a 45° de la loi, mais réclament un traite-
ment de faveur. Pour le grand public et les proprié-
taires, ¢’était présenter Ja réglementation par son coté
agréable ; 'autorité, au lieu de défendre, faisait des
facilités. Avantages et inconvénients furent égalisés ;
les privilégiés du fait d’une situation favorable légale-
ment furent modérés au profit de ceux qui, désavan-
tagés du sort, n’avaient plus rien & espérer de la loi.
Cette loi autorise celui qui se trouve sur une place ou
4 un carrefour & monter aux derniéres limites, tandis
que celui qui a la malchance d’étre dans la rue, a dix
métres d’un carrefour, est condamné & construire bas.

La réglementation de la zone ancienne consiste :

a égaliser les conditions entre les différents immeu-
bles ; _

— & sauver du désastre quelques beaux monuments
encore intacts ;

— & corriger, dans la mesure du possible, les erreurs
commises.

En plus il fallait :

— modifier le plan d’alignement la o le besoin se
faisait sentir ;

—— assainir des quartiers trop serrés ;

— élargir les ruelles trop étroites.

Tous les batiments de la zone furent relevés dans un
plan au 1 : 500 pour partir sur une base stire. Le gabarit
général fut admis & 60° au lieu de 45° ; pour éviter des
frais d’expropriation, il ne fallait nulle part empécher
toute construction.

Dans les rues ne présentant rien de particulier, les
batiments les plus beaux furent pris comme norme de
hauteur. Ailleurs, des batiments de valeur, comme la
maison des Halles, étaient menacés d’écrasement estheé-
tique par des boites a loyer. Une gradation entre les
divers batiments a été ordonnée pour préserver les
petits sans exclure totalement les grands.

Un plan détaillée des hauteurs de facades et des toi-

tures, avec alignements en second et troisitme rang,
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fut établi par rue, fixant par le menu le volume maxi-
mum des constructions.

Les massifs profonds du centre de la ville sont presque
tous occupés au rez-de-chaussée par des magasins,
arriere-magasins et dépodts ; l'usage total du rez-de-
chaussée fut maintenu partout ; par contre, deés le
premier étage, un rang de constructions sur trois doit
disparaitre pour laisser passer 'air et la lumiere. La
salubrité publique y trouve son compte, autant que les
propriétaires.

Pour donner au plan la valeur d’un réglement intan-
gible, il suivil la procédure du plan d’alignement.

Mis & D'enquéte en 1935, il ne suscita aucune oppo-
sition.

Ce plan des anciennes rues n’est cependant qu’une
mise au point ; il doit obtenir le maximum sans engager
la commune dans des expropriations massives et s’exé-
cuter petit & petit au fur et 3 mesure des reconstructions.
Ces nécessités expliquent sa technique un peu retenue,
faisant souvent 'effet de demi-mesure.

Le reglement de 1935.

La mise au point des anciennes rues devait étre com-
plétée, sur 'ensemble du territoire communal, par un
réeglement sur 'ordre non contigu. Il fallait proportion-
ner les constructions au terrain & batir et garantir a
chacun T'air et le soleil.

Le gabarit & 45° de la loi cantonale de 1912 ne s’ap-
plique qu’en bordure de chaussée ; & lintérieur des
propriétés, la seule restriction est celle de la vue directe
de 3,00. 11 est aisé, sur ces bases, de surcharger les ter-
rains. En 1935, Neuchatel ne compte plus de grands
espaces non batis. Tout le territoire est parsemé de
constructions d’inégale 1mportance, sans qu’il soit pos-
sible de les zorer par nombre d’étages. Il fallait une
regle générale applicable en tout terrain.

DIRECTION NCRD* SUD-

: SCHEMA DFS
- GABARITS DE
[ORDRE NON-
CONTIGU..
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Fig. 3, 4 et 5. — Orographie. — Espaces occupés. — Espaces encore libres.
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Tous les systémes pratiqués en Suisse et & I’étranger

ont été analysés. La réglementation différentielle par
paliers, la plus usitée, donnait en terrain coupé de murs
de souténement des résultats ridicules.

La solution proposée consista en un gabarit a 600
appliqué sur les limites sud et nord des propriétés, a
750 sur les limites est et ouest. La hauteur de corniche
était limitée & 13 m (fig. 2).

Toute construction devait se trouver sous quatre
plans, deux & 600, deux a 759, appliqués sur les limites
sous condition de ne pas dépasser 13,00 & la corniche :
il reste entendu qu’en bordure d’alignement la loi est
appliquée.
doit s’éloigner de la limite, la modeste peut s’en appro-

Avec cette méthode la construction haute

cher.
Ce reglement fut voté sans opposition et immeédiate-

ment appliqué ; 11 a donné toute satisfaction.

4. L’actualité.
Etudes d’urbanisnie.

En 1940, Neuchatel chercha a utiliser les subventions
fédérales pour faire travailler les architectes inoccupés
en raison des circonstances.

L’autorité songeait & une

série d’études de détail : batiments et aménagements
de places. Il était clair que la plupart de ces projets
seraient voués & un échec, sans une base générale un
peu stable ; I'expérience le prouvait.

Neuchéatel possédait un bon plan de la zone des ancien-
nes rues et un reglement incomplet, un plan d’aligne-
ment suranné ; aucune étude statistique sérieuse, aucune
base sitire n’étaient & disposition pour déterminer la
Cétait,
fois de plus, le régne de 'appréciation et des décisions

nécessité ou 'urgence de tel ou tel travail. une
basées sur la derniére inspiration.

Il fut heureusement décidé qu'au lieu de demander
aux bureaux techniques des études plus ou moins uto-
piques, 1l valait mieux les emplover & la mise au net
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des bases statistiques indispensables. Ces études préa-
lables serviraient & I’élaboration d’un plan directeur
et d’un réglement complet.

L’accord fut vite fait :
cahiers des charges détaillés, chacun pourrait apporter

dans un cadre fixé par des

une utile contribution.

les études de détail.
La ville de Neuchatel doit beaucoup & M. Georges

Béguin,

Ensuite seulement viendraient

conseiller communal. Il fut 'animateur de ces
travaux.

Il obtint d’une équipe assez disparate de collabora-
teurs les éléments indispensables & un progres réel. Ce

progrés comptera dans 'histoire de la cité.

Etudes préparatoires au plan directeur.

Entreprises par onze architectes différents, ces études
sont d’un intérét indiscutable. Elles ont permis en un
an de rattraper le temps perdu et de faire une mise au
point.

La figure 3 donne la topographie du site de Neucha-
tell;
sement des eaux est clairement indiquée.

la surface gagnée sur le lac en 1873 par I’abais-

Un résumé du développement historique (fig. 4)
montre a la fois d’ott nous venons, comment la ville
actuelle s’est articulée au mieux du terrain et des che-
mins de vignes. Ce plan définit aussi les surfaces actuelle-
ment occupées.

Le plan des espaces libres (fig. 5) montre I"acuité du
probleme des terrains. Il v a encore assez de place libre
pour assurer un développement normal, n’en déplaise
a ceux qui ne cherchant pas, ne trouvent pas, ou & ceux
qui, surtout, ne veulent pas payer le prix d’'un terrain
de valeur ; mais il faut reconnaitre que la place est™
mesurée.

I’analyse des circulations (fig. 6) montre graphique-

des figures 3 a 9 autorisée officiellement selon
1939. N° 7679.

1 Publication
A.C.F.

du 3. 10.
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Fig. 7, 8 et 9. — Chaussées principales. — Schéma du développement. — Densité de la population.

o s o] Kl S ¢
4 & 5 {y ’ 5 8
— ! | /
/ /
/ s /
/ ——
J —

oS
[ peesee

e caosers /

Jem
CHAUSSEES PR[NCIPALES/

g B

sty

APPROXIMATIVENE
4:33000

(7 usqua 1830 o oe 8y A moom\o\: [
A\Lig SOURRES OE NIVEAUX _.="\.s AXES OE ::x{ewn;e%bn\&(
SCHMEM& DU DEVELOPPENENT.

_’ 3 T iane

APPROX|MATIVEMENT
4-.33000

BETRPVNLIEEN

DENSITE DE L POPULSTION. =«

/

o g v
5




(5]
(=]
3%

BULLETIN TECHNIQUE DE LA SUISSE ROMANDE

4 3§ s 3 & & 3§ & 38
‘ |
| !
109000 HARTANTS | { | Beane
! ;
| LAUSANNE
h—<}u|m-cnl.
£0000 HAGITANTS WANTERTHUR
T cene
= e I S o3
Laussarmi }
ST i -
sanreams ‘ ‘ i
o : ‘ ‘
10000 tan i
“‘é’é“.ﬂ/ | | | wegw
So00 wearranTs { | |
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villes suisses.

ment importance relative des diverses artéres en sépa-
rant piétons, véhicules et tramways. Le Neuchatelois
fera automatiquement la comparaison d’une circulation
intense avec une chaussée trop étroite ; il lit sur ce plan
les défauts de son systéme artériel. Pour ceux qui con-
naissent moins bien Neuchatel, un croquis (fig. 7) classe
les chaussées par largeurs utiles. La comparaison des
figures 6 et 7 montrera que les plus larges avenues ne
sont pas les plus fréquentées et qu’ailleurs une circu-
lation intense présente de redoutables étranglements.

La figure 8 montre, par des fleches bien visibles, le
sens du développement aux diverses époques.

Sur la figure 9 on lira la densité relative de la popu-
lation ; de grandes surfaces sont occupées par peu d’ha-
bitants, d’autres, restreintes, en totalisent un nombre
considérable.

Un graphique d’accroissement comparé de quelques
villes suisses (fig. 10) montre la courbe particuliere a
Neuchétel & travers I'histoire (fig. 11). D’utiles ensei-
gnements découlent de ces deux dessins, qui font pré-
voir un avenir modeste, sans enlever tout espoir.

5. Plan directeur et réglement.

Plan directeur.

De ces études préliminaires devait sortir un plan
directeur signé Béguin-Bosset-Billeter. Ce plan prend
acte de ce qui fut acquis en 1935 pour la zone des
anciennes rues, en 1936 en fait d’ordre contigu ou semi-
contigu. Ce dernier ordre, ni chair ni poisson, a di étre
institué¢ par adaptation & un regrettable état de fait
en certains quartiers ; la construction y est trop dense
pour y prescrire utilement I'ordre non contigu, pas
assez pour y tolérer Uordre contigu ; semi-contigu revient
a dire : ordre contigu facultatif & hauteur du rez-de-
chaussée, au-dessus ordre non contigu obligatoire.

Tout autre zonage en matiere d’habitation est exclu,
du fait que presque partout des constructions existantes
ne permettent plus un choix logique. Il faut donc traiter
tout le territoire sur le méme mode, celui du réglement
de 1935.

L’innovation du plan directeur sera le tracé de zones
industrielles en des endroits favorables, le long des
voies ferrées ou dans des ravins peu propices a la rési-
dence ; innovation aussi, les quartiers réservés ; momen-

tarément peu bétis, la ville entend y établir des plans
de quartiers ; ce sont de modestes réserves de terrain,
des sites ou des silhouettes & ménager. La figure 12
résume ce plan directeur. Le périmetre de la localité
coupe la commune en deux zones ; dans la zone exté-
rieure, tous les gabarits sont & 30° ; dans la zone inté-
rieure, toutes les parties teintées ou hachurées sont
soumises & des plans de quartiers ; seuls les espaces
laissés en blanc sont la zone d’application du réglement
sur 'ordre non contigu.

Nousgeaw réglement.

Le plan directeur fait partie intégrante du réeglement.
Les textes instituent la régle, le plan montre ou elle est
applicable.

Le réglement de 1942 innove peu par rapport au
réeglement de 1935 quant a I'ordre non contigu ; il est
unre mise au point technique et ne connait, & I'intérieur
du périmetre de la localité, qu'une seule zone d’ordre
non contigu ; la zone de verdure, plus basse, est exté-
rieure au périmetre. Il fixe avec exactitude toutes les
possibilités des parties décrétées d’ordre contigu et
semi-contigu, ainsi que de la zone industrielle.

Il est par contre absolument neuf, probablement le
premier en Suisse, dans ses prescriptions de nature
esthétique. Tl impose résolument quelques obligations
positives et simples.

L’auteur de ces lignes, qui bataille depuis des années
en faveur des toits de tuiles, des murs en pierre du pays
et de la simplicité dans 'architecture courante, a la
satisfaction d’avoir pu se faire entendre par les auto-
rités de sa ville.

Dans Iintérét du site et du caractere local, les toits
de tuiles seront seuls tolérés ; de plus, ils seront sim-
ples ; la guerre est déclarée aux lucarnes et autres pro-
tubérances qui compliquent les volumes.

Les facades seront dans la tonalité gémérale : les
encadrements de baies lorsqu’ils ne seront pas en pierre
jaune, devront s’harmoniser.

Les cheminées, antennes de T.S. F., poteaux divers,
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les installations trop apparentes des électriciens & haute
et basse tension seront traités de maniére a ce que le
coté utilitaire n’oblige pas & trop sacrifier la beauté.
Les arrangements de pignons mitoyens et les retours de
corniches sont soigneusement mis au point.

Si rien d’essentiel n’a été modifié aux principes régis-
sant I'ordre non contigu, le nouveau réglement interdit
pourtant les maisons plus hautes que larges.

Enfin la réclame, sous toutes ses formes, est modérée ;
cette mesure ne peut nuire au commerce mais tend a
prohiber un américanisme de mauvais gofit, particu-
licrement déplacé en certains quartiers. Le besoin légi-
time de faire connaitre ses produits devient rapidement
surenchere ; une modération générale ne saurait nuire
a personne mais arréte la course au bleu, & 1'orange, &
Por et aux tubes au néon ; les placards monumentaux
contre les mitoyens, comme en rase campagne, sont
ramenés a4 une mesure qui sera sans influence sur le
nombre des clients d’une maison de commerce.

Il est

appliqué sur préavis d’une commission d’urbanisme qui

Ce réglement a été adopté le 8 février 1943
travaille depuis quelques mois.

III. L’avenir.

Probléemes de demain.
Prophete.

Le métier de propheéte est décevant. L’avenir n’est
a personne ; tout au plus pouvons-nous le préparer,
trop heurcux si les mesures prises un jour n’empéchent
pas un progrés le lendemain.

Chacun se doit de préparer Pavenir immédiat ; ¢’est
Quelques pro-

aussi le role de autorité pour sa part.

blemes urgents sont posés a Neuchatel ; d’autres peu-
vent attendre plus longtemps.
Il est

en s’attaquant au grandiose ; les belles solutions plaisent

relativement facile de faire mousser 'opinion

toujours ; & un moment donné, la mode était a la navi-

gation du Rhone au Rhin ; actuellement, pour certains,

Le souvenir de la
prospérité des cinquante derniéres années n’est pas

c’est la psychose de Daérodrome.

effacé ; la croyance en un accroissement continu des
localités est encore vive ; de ce qu’une ville a quintuplé
en un siecle, on ne saurait déduire que le siecle sui-
la courbe d’accroissement
des villes n’est pas réguliére ; involontairement le citoyen

vant verra un meéme essor ;
moyen en fait une belle ligne droite... A cette allure,
sous peu, Yverdon-Neuchétel-Bienne ne seront plus
quune méme agglomération urbaine.

Je pense que, méme si la foi dans le progres doit étre
robuste, il est bon que quelques ceps soient conservés
aux vignobles et qu'un peu de campagne soit maintenu.

La réalité des choses nous conduit & constater :

— que la circulation le long du lac n’est pas au point ;

— que Parrivée du trafic des Montagnes par I'Ecluse
est si mauvaise que 'entrée en ville par la route de la
Corniche s’impose ;

— qu’il en est de méme des deux liaisons nord-sud
le pont des Pares et la route du Terreaux-Boine.

Circulation du bord du lac.

Le probleme est & 'ordre du jour depuis qu’il y a un
lac et une route ; il n’est pas encore résolu. L’antique
via dextra est abandonnée, réduite & n’étre plus qu’un
chemin de vignes ; la route burgonde abandonnée, elle
aussi, a élé remplacée par ce que nous appelons la

«vieille route ». L’actuelle circulation du bord du lac
date d’un bon demi-siécle. Elle est critiquable & bien
des égards ; sur le parcours urbain, elle présente un
redoutable étranglement et des déviations & corriger.
Du point de vue touristique, elle est une catastrophe.
La voie ferrée est au bord de 'eau, ensuite vient un
trottoir étroit planté d’arbres ot personne ne peut
raisonnablement marcher, enfin la chaussée. La raison
élémentaire voudrait un trottoir sans arbres ni obstacles
au bhord de P'eau, puis la chaussée et, contre la falaise

le tram. Tout le probléme est la, 1ié au cotteux déplace-
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ment d’une voie ferrée. De plus, si la voie doit prendre
sa place normale, le hangar des trams ne doit plus occu-
per la plus belle place & la baie de I’Evole mais étre
casé ailleurs, en banlieue, au bout d’une ligne terminus.

Les sept chiffres que donne I'addition risquent de
remettre la solution de quelque temps encore.

Et le probleme de la route Neuchatel-Serrieres n’est
pas le seul. Des Tentrée en ville, la route évite avec
soin tout contact avec le lac. Neuchatel, faite pour étre
au bord de 'eau, en a été artificiellement éloignée ; nos
quais sont une oasis soigneusement réservée aux pié-
tons ; il est impossible de prendre ou que ce soit une
consommation au bord de I’eau. L’Hotel du Lac est le
souvenir historique du moment ou, en effet, il était au
bord du lac, et le restaurant Beau-Rivage n’a de rivage
que le nom.

La circulation au bord du lac doit étre mise au point
par les techniciens de la route, les ingénieurs des tram-
ways, les financiers, les esthetes et le public. L’accord
est difficile.

Route de la Corniche.

Le tracé de la route Ecluse-Saint-Nicolas, qui date
du détournement du Seyon, est déja désuet. Les routes
du XIXe siécle subissent le méme sort que ses cons-
tructions. Productions hatives, inhumaines, sans esprit,
elles vieillissent rapidement. Les ensembles du XVIII®
sitcle sont encore des modéles ; les productions si pro-
fondément humaines de la Renaissance sont encore
intensément vivantes ; les vieux chemins de vigne tracés
par les siécles sont peut-&tre raboteux ; c’est encore la
que se presse la foule délaissant les tracés réglés a pente
uniforme.

Notre route de Saint-Nicolas draine le trafic des
Montagnes par I'ancien lit du Seyon ; des embarras de
circulation se produisent aux endroits ou, autrefois,
I’eau accumulée inondait la basse ville.

Apres leau, il faudra détourner les véhicules. Le
probléeme consiste a prendre le trafic & Saint-Nicolas, le
faire passer a flanc de rocher au sud du Chéteau pour
I’amener directement a la place Purry, pivot effectif de
toute la circulation (cf. fig. 12).

I’aménagement de cette place encombrée en carre-
four commode est un autre probleme du proche avenir.

Pont Parcs - Saint-Nicolas.

1l est urgent de relier la colline du Chéteau au popu-
Jeux quartier des Parcs par un pont qui franchira le
ravin de I'Ecluse. Toutes les études préparatoires au
plan directeur confirment le sentiment général et le
simple bon sens (cf. fig. 12).

En dépit de nombreuses études, la question a tou-
jours été renvoyée, pour des raisons diverses : politi-
ques, financieres, personnelles ou les trois a la fois. Il
faut s'attendre a ce que pareille entreprise soit le sujet
de multiples controverses sans que pour autant la néces-

sité du pont soit en rien diminuée ; pour le moment, le
probléme posé depuis longtemps n’est pas résolu.

Terreaux-Boine.

Il reste indiscutable que pour une ville, les circula-
tions principales partent du centre, directement vers la
périphérie. Tous les discours et les bons arguments ne
peuvent rien contre ce fait précis.

La Boine, ancien chemin de vigne, est & Neuchatel
celui qui de loin a la plus forte circulation de piétons.
Elle est I'axe historique du développement des hauts
quartiers. Aucune commodité, aucun calcul savant,
aucun trottoir macadamisé n’a pu détourner I'habitant
du haut de la ville de son chemin de vigne ancestral.
Tl est raide, mais court, et tombe droit sur la place de
I’Hotel de Ville.

Une correction de la Boine (fig. 12) a été inscrite au
plan d’alignement ; elle est un modele d’ingéniosité
dans un terrain peu commode ; personne ne changera
pente et relief. Comme les véhicules modernes escala-
dent les pentes a un pourcentage autrefois proscrit, la
discussion peut encore porter sur le plus ou moins grand
développement des virages, mais pas sur le principe.
Quelques personnes vont jusqu’a se demander si le
tracé séculaire n'est pas le meilleur.

Cette correction reste I’arme-massue de ceux qui ne
veulent pas le pont et inversement. Neuchatel a en
perspective deux travaux cotiteux, du méme ordre. En
définitive il 0’y a pas a choisir ; les deux devront &tre

faits.

Plan & aménagement cantonal.

Sans préjuger de ce que Pavenir peut nous réserver,
Neuchatel se doit, canton et ville, de s’intégrer & sa
juste place dans les plans d’aménagement du territoire
national.

La ville aura toujours ses petits problemes internes,
de quoi faire couler beaucoup d’encre et de quoi occuper
les gens : musées, bibliothéque, promenades, décorations
florales, places de sport, ports, garages nautiques, ete.
Ces problemes n’ont d’importance qu’a Péchelon « cité ».

D’autres problemes dépassent de beaucoup le cadre
de la ville et ne peuvent se débattre qu'a I'échelon
« canton », voire méme « région .

Nous devons nous exercer a voir de haut et large-
ment. Le temps est passé ou un propriétaire pouvait,
pour sa seule commodité, faire obstacle & un projet
d’intérét général. La mesquine concurrence entre com-
munes doit cesser, comme tombera l'obstacle de la
propriété privée. Les limites communales de Saint-Blaise
% Vaumarcus sont tracées selon les hasards d'une histoire
récente et ne correspondent i rien ; la séparation du
littoral en deux districts est encore plus arbitraire. II
n’y a la quune seule région : le Vignoble neuchatelois,
entité géographique et économique. Son centre de gra-

vité naturel et historique est Neuchétel.

==
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Les problemes d’urbanisme posés dans le vignoble
nécessitent I’étroit accord des communes riveraines.

Enfin ce vignoble, berceau et raison d’étre du pays
neuchételois, n’est qu'une mince tranche de territoire
comprise entre le lac et la cote 580.

La Montagne a pris au dernier siécle un rang dans
I'industrie horlogere.

La facon dont la région horlogére sera traitée dans
le «Plan d’aménagement national » revét une impor-
tance toute particuliére. Cela sort des cadres de cet
article, mais pas autant qu’il ne le parait 4 premiére
vue. Que la route horlogéere soit Bienne-Chaux-de-Fonds
ou Neuchatel-Chaux-de-Fonds ne nous est pas indiffé-
rent. Que cette route soit {aite pour relier la Montagne
au reste du monde, j'en conviens ; mais, une route a
deux bouts. Elle peut aussi amener un supplément de
trafic & Bienne ou & Neuchatel, donc marquer le plan
de I'une ou de 'autre, sinon des deux. Les problemes
d’apparence locale ne trouvent leur solution que sur le
plan supérieur. Neuchitel, capitale naturelle du vieux
pays qui porte son nom, est la premiére intéressée au
plan d’aménagement. Il sera déterminant pour la «route
de la Corniche » et la circulation du littoral.

Les problemes d’urbanisme prennent toujours de
Pampleur : leur solution est fonection d’éléments loin-
tains ; les éléments fondamentaux nous sont exté-
rieurs ; nous ne pouvons que nous enchasser au mieux
dans notre coin de terre, comme une pierre dans la
mosaique.
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