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280 BULLETIN TECHNIQUE

les complications qui en résultent pour la circulation
citadine : autos, bicyclettes et piétons ; les charges plus
élevées d’entretien des chaussées, les inconvénients diis
au bruit des moteurs, & leurs gaz d’échappement, etc.

* *

Nous tenons & remercier tout d’abord M. L. Perret,
chef du Service des routes de ’Etat de Vaud, qui repré-
sente avec haute compétence la Suisse romande dans
la commission technique de la Société suisse des routes
automobiles, 5. 5. R. A., pour ses conseils durant nos
études. Dans son rapport sur les études eflectuées pour
la liaison Lausanne-Berne et publié sous la signature du
président de sa commission technique, M. K. Keller,
ingénieur cantonal du canton de Zurich, la S.S. R. A.

formule, apreés examen critique des différents projets de

liaison Lausanne-Berne, les conclusions suivantes : (« Die

Autostrasse », n° 6, juin 1942).

Bien que le tracé par le Chalet-a-Gobet soit le plus court et que
son devis ne dépasse pas celui de la route par Yverdon, il doit étre
considéré comme de moindre valeur pour une route de grande com-
munication. Il est indispensable qu’une route de grande communi-
cation Geneve-Lausanne-Berne-Zurich-Lac de Constance, traver-
sant tout le plateau suisse, puisse étre ouverte toute 'année a la
circulation sans efforts extraordinaires pour le déblaiement de la
neige en hiver. Il résulte d’une inspection locale que le tracé par le
Chalet-a-Gobet ne satisfait pas a cette condition d’importance
primordiale. De plus, ce tracé a l'inconvénient de traverser la ville
de Lausanne. Méme en faisant abstraction de ces deux facteurs, il
convient d’accorder la préférence au tracé par Yverdon-Vallée de
la Venoge, parce que toute la circulation qui emprunte la route du
pied du Jura, Olten et Bale, via Soleure-Bienne-Neuchatel, Lau-
sanne et Genéve et vice-versa, de méme que la circulation provenant
de Vallorbe débouchent prés d’Yverdon. Outre I'avantage tres net
di a des considérations de circulation, cette variante permet d’éviter
les frais de construction d'une nouvelle liaison routiére entre la
base du Jura et le lac Léman. Le tracé Yverdon-Venoge est égale-
ment préférable aux autres au point de vue du caractére des loca-
lités et de la topographie générale des régions traversées. Il permet
de construire une chaussée tres large, aux horizons ouverts, répon-
dant pleinement aux exigences futures de la grande circulation,
ce qui offrirait davantage de difficultés avee les autres tracés. La
carte publiée par I'Union suisse des professionnels de la route sur
la base des recensements de circulation faits en 1936-37, prouve
clairement et nettement la nécessité de donner la priorité au tracé
par la vallée de la Venoge comme partie intégrante d’'une route de
grande communication Genéve-Berne.

Nous voudrions pour notre part nous associer o ces
conclusions et formuler le veeu que les intéressés et toul
d’abord I'Etat de Vaud examinent avec objectivité ce
dont nous semble aujourd’hui

p 2 (> el
probléme I'urgence

indiscutable.
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NECROLOGIE

Max Schwarz, ingénieur rural
1882-1943

Ce collegue, que ses amis avaient plaisic & voir participer
a telle ou telle de nos séances, courses ou autres manifesta-
tions, a ¢té brutalement enlevé & lallection des siens, le
18 aolt dernier.

Nous
déja fournis par la presse, & relever ici quelques traits mar-

tenons, & coté des renseignements biographiques
quants de cette personnalité.

Par ses études en France et a I'Ecole polytechnique fédé-
rale el par son activité dans le canton de Vaud, il avait
acquis non seulement de riches connaissances techniques,
mais aussi des qualités de caractére remarquables ; il pos-
sédait la clarté des idées, un esprit méthodique et un sens
de Uorganisation qui lui permirent de s’imposer d’emblée.

Ses compétences furent en particulier largement mises
en valeur lors de I'élaboration récente du programme excep-
tionnel d’extension des cultures ;: notre administration
cantonale et nos autorités communales trouvérent aupres

de M. Schwarz un réalisateur et un conseiller jamais en

-2 Lauréals du prix Grenter.

* Lauréat du prix de la Société Vaudoise des ingénieurs et des archilectes.
* Lauréat du prix des Anciens éléves de 1'Ecole d'ingénicurs,

N. B. — Le prix Dommer n’a pas é1é décerné cetle année.
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défaut quil s’agisse de probléemes techniques ou de ques-
tions financiéres.

(Cest en 1920 qu'il était entré au Service cantonal vau-
dois des améliorations fonciéres ; il en devint le chef onze
ans plus tard.

Depuis 1921, des volées entiéres de geometres ont béné-
ficié de son enseignement précis et vivant a I'Ecole d'ingé-
nieurs de I'Université de Lausanne.

A ¢oté de son importante tiache, la Société suisse des ingé-
nieurs ruraux, la Société d’Economie alpestre, les Congres
internationaux du sol Pont vu présider leurs manifestations
ou comités.

Partout il a pu, par son action, inspirer el agir, en sorle
que tous ceux qui 'ont connu garde-
ront de lul un souvenir reconnaissant
pour la haute conception qu’il avait
de sa profession et pour les éminents
services qu’il rendit au pays.

Py J.

BIBLIOGRAPHIE

E. T. H. Tagung fur Landesplanung.
Ecole polytechnique f[édérale, journées
d’études pour le plin  d'aménagement
national, (1-3 octobre 1942) — Gebr.
Lehmann & Co, Ziirich 1943
A la demande générale des parti-

cipants aux journées d’études de Zu-
rich, le conseil de I'E. P. F. publie
en un volume richement illustré I’en-
semble des \'po%’i el rapports qui
furent l)les(ntex a celle occasion.

Une trentaine des meilleurs spécia-
listes des diverses questions dont I’en-
semble complexe constitue I'urbanis-
me dressent, dans une succession d’a-
percus fort concis, mais solidement
étayés, le tableau des problemes de
I’heure présente.

Une mtroduction de M. le professeur Dr A, Rohn précede
le premier groupe d’exposés consacré aux l)mb]ums orga-
niques du plan d’aménagement national. M. I1. Pvlm, archi-
tecte, y rapporte sur les travaux accomplis jusqu’ici par la
uunnnssmn du plan d’aménagement national, puis M. le
Dr h. e. Meili, dans un exposé précis, aprés avoir décrit
la hi('-,rar(-hie el les compétences respectives des instances
chargées du plan d’aménagement national : mmmissinns
nationale et régionales, bureaux d’études central et régio-
naux, trace les Uldlld(\ lignes du programme tel ([u il se
]»rn-wnru deés aujourd’hui. Enfin, M. le professeur Dt FH.
Gutersohn, consacrant qmlqum pages a la géographie du
pays, met l'accent — ce qui n’est pas pour nous déplaire —
sur la diversité du pays qui doit le garantir contre une cen-
tralisation dangereuse.

Les exposés qui suivent sont groupés par thémes. Sur le
premier theme : le sol, nous lisons tout d’abord : Mensuration,
cartographie et aménagement national, de M. le professeur
Dr C.-F. Baschlin, puis : Aménagement national et agricul-
ture, de M. le professeur Dr O. Howald, une étude concluant
a la nécessité d’organiser tout le territoire national en vue
de sa mise en valeur rationnelle. M. le professeur Ch. Gonet
traite ensuite des Lwigences de U'économie forestiére, par quoi
il faut entendre surtout les moyens qu’entend utiliser la
sylviculture suisse pour répondre, sans trop en soullrir, aux
(,\I;_f('ll.lls du pays en temps de guerre. Les «[uoslmnh des
remantements parcellaires et des améliorations fonciéres sont
présentées par MM. les professeurs . Ramser et H. Pall-
marnir.

Sur un deuxi¢me théme: Energie, constructions hydrau-
liques et économie, nous lisons les exposés de MM, Dr B. Bauer,
professeur DT 15, Meyer-Peter sur la politique de Uénergie hydro-

e

Max Scuwarz, ingénicur rural.

clectrique 5 M. H. Blattner traite; de navigation flugiale et
M. le professeur E. Honegger de Uindustrie et Uartisanat dans
le cadre de U'aménagement national. Enfin, le probléme cru-
cial de la eréation d’occasions de travail est traité ici par
M. O. Zipjel, de facon magistrale. La présence de cet v\po%
dans un ouvrage consacré a l'urbanisme démontre a elle
ceule que création d’occasions de travail et aménagement
national sont une seule et méme question. Le Conseil fédéral
I’a bien compris qui a désigné M. Zipfel en qualité de délégué
pour I'étude de 'une et 'autre questions. Que ce soit cepen-
dant pour nous 'occasion de relever la part vraiment fort
maigre faite a la Suisse romande dans le vaste programme
Inis SOUS NOS yeux.

Un troisitme théme : le trafic, retiendra plus longtemps
nos lecteurs. Ils y liront un exposé liminaire de M. le pro-
fesseur DT h. c. H. Hofmann : Nature
et technique, qui donne leur plein sens
aux divers exposés de ces journées.
Puis, M. le professeur E. Thomann
parle de nos routes d’aprés-guerre et
donne a ce sujet des précisions intéres-
santes tandis que M. le DT L. Derron,
avocat, traite des bases de [organisa-
tion juridique du plan du réseau rou-
teer. On lira ensuite un article de M.
le professeur E. Amstutz sur le trafic
aérien el les liaisons de la Suisse avec
Uétranger donnant des indications de
toute nature sur I'aviation civile.
Des  schémas rendent parfaitement
explicites ces notions qui seront demain
parmi les plus actuelles. Nous notons
en passant que M. Amstutz, tout en
insistant sur la nécessité d’aérodromes
relativement proches des villes lors-
qu’on envisage le trafic européen, ne
craint pas de recommander la créa-
tion d’un aérodrome suisse interconti-
nental placé en un endroit technique-
ment convenable, que ce soit a proxi-
mité d’une grande ville ou non. Enfin,

1882-1943 M. le Dr R. Cottier, traitant le pro-

bleme dans son ensemble sous le

titre : Rail, route, navigation et trafic
aérien en Suisse aborde tout le programme du trafic d’aprés-
guerre.

Les exposés groupés sous le theme : le peuplement ne sau-
raient étre résumés. En voicl la histe :

La colonie d’habitation, professeur W. Dunkel.

3ile, une ville sans espace, P. Triidinger.

Urbanisme a Berne, E. Strasser.

Genéve, une vision a travers les siécles, . Bodmer.

Le plan dextenston cantonal vaudois, E. Viriewr.
Albisrieden, une colonie zurichotse, H. Kupli.

Plan d’aménagement cantonal zurichois, R. Steiger.
Lots sur les constructions et urbanisme, Dt H. Sigg.
Hygiéne et urbanisme, professeur DT W. Gonzenbach.

Si nos lecteurs ont eu sous les yeux (Bulletin technique de

Suisse romande du 31 octobre 1942) les éléments princi-
paux des exposés de MM. Bodmer et Viriewa, ils n’ont jamais
eu Poccasion de voir ainsi concentrées en une quarantaine de
pages les préoccupations essentielles des urbanistes a la
téte de quatre grandes villes suisses et d’'un important canton.

Enfin, parmi les exposés du dernier groupe, nous retenons
surtout ceux de M. H. Burger : Aménagement national et pro-
tection de la nature, illustré de saisissants clichés et, de M. le
professeur I, Hess: Heimatschutz, rappel bienfaisant de
vérités méconnues.

En résumé, 'ouvrage dans son ensemble, bien que rédigé
en majeure partie en L\nnuv allemande, peut étre considéré
comme un bréviaire de 'urbanisme en Suisse. 1l ¢tait bien
dans la ligne de conduite de I'Ecole polytechnique fédérale
dont la chaire d’urbanisme est toujours sans titulaire, d’y
suppléer par Iorganisation de semblables journées d’études
et de donner & celles-ci la conclusion que constitue la pré-
sente publication. Ve
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