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280 BULLETIN TECHNIQUE

les complications qui en résultent pour la circulation
citadine : autos, bicyclettes et piétons ; les charges plus
élevées d’entretien des chaussées, les inconvénients diis
au bruit des moteurs, & leurs gaz d’échappement, etc.

* *

Nous tenons & remercier tout d’abord M. L. Perret,
chef du Service des routes de ’Etat de Vaud, qui repré-
sente avec haute compétence la Suisse romande dans
la commission technique de la Société suisse des routes
automobiles, 5. 5. R. A., pour ses conseils durant nos
études. Dans son rapport sur les études eflectuées pour
la liaison Lausanne-Berne et publié sous la signature du
président de sa commission technique, M. K. Keller,
ingénieur cantonal du canton de Zurich, la S.S. R. A.

formule, apreés examen critique des différents projets de

liaison Lausanne-Berne, les conclusions suivantes : (« Die

Autostrasse », n° 6, juin 1942).

Bien que le tracé par le Chalet-a-Gobet soit le plus court et que
son devis ne dépasse pas celui de la route par Yverdon, il doit étre
considéré comme de moindre valeur pour une route de grande com-
munication. Il est indispensable qu’une route de grande communi-
cation Geneve-Lausanne-Berne-Zurich-Lac de Constance, traver-
sant tout le plateau suisse, puisse étre ouverte toute 'année a la
circulation sans efforts extraordinaires pour le déblaiement de la
neige en hiver. Il résulte d’une inspection locale que le tracé par le
Chalet-a-Gobet ne satisfait pas a cette condition d’importance
primordiale. De plus, ce tracé a l'inconvénient de traverser la ville
de Lausanne. Méme en faisant abstraction de ces deux facteurs, il
convient d’accorder la préférence au tracé par Yverdon-Vallée de
la Venoge, parce que toute la circulation qui emprunte la route du
pied du Jura, Olten et Bale, via Soleure-Bienne-Neuchatel, Lau-
sanne et Genéve et vice-versa, de méme que la circulation provenant
de Vallorbe débouchent prés d’Yverdon. Outre I'avantage tres net
di a des considérations de circulation, cette variante permet d’éviter
les frais de construction d'une nouvelle liaison routiére entre la
base du Jura et le lac Léman. Le tracé Yverdon-Venoge est égale-
ment préférable aux autres au point de vue du caractére des loca-
lités et de la topographie générale des régions traversées. Il permet
de construire une chaussée tres large, aux horizons ouverts, répon-
dant pleinement aux exigences futures de la grande circulation,
ce qui offrirait davantage de difficultés avee les autres tracés. La
carte publiée par I'Union suisse des professionnels de la route sur
la base des recensements de circulation faits en 1936-37, prouve
clairement et nettement la nécessité de donner la priorité au tracé
par la vallée de la Venoge comme partie intégrante d’'une route de
grande communication Genéve-Berne.

Nous voudrions pour notre part nous associer o ces
conclusions et formuler le veeu que les intéressés et toul
d’abord I'Etat de Vaud examinent avec objectivité ce
dont nous semble aujourd’hui

p 2 (> el
probléme I'urgence

indiscutable.
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NECROLOGIE

Max Schwarz, ingénieur rural
1882-1943

Ce collegue, que ses amis avaient plaisic & voir participer
a telle ou telle de nos séances, courses ou autres manifesta-
tions, a ¢té brutalement enlevé & lallection des siens, le
18 aolt dernier.

Nous
déja fournis par la presse, & relever ici quelques traits mar-

tenons, & coté des renseignements biographiques
quants de cette personnalité.

Par ses études en France et a I'Ecole polytechnique fédé-
rale el par son activité dans le canton de Vaud, il avait
acquis non seulement de riches connaissances techniques,
mais aussi des qualités de caractére remarquables ; il pos-
sédait la clarté des idées, un esprit méthodique et un sens
de Uorganisation qui lui permirent de s’imposer d’emblée.

Ses compétences furent en particulier largement mises
en valeur lors de I'élaboration récente du programme excep-
tionnel d’extension des cultures ;: notre administration
cantonale et nos autorités communales trouvérent aupres

de M. Schwarz un réalisateur et un conseiller jamais en

-2 Lauréals du prix Grenter.

* Lauréat du prix de la Société Vaudoise des ingénieurs et des archilectes.
* Lauréat du prix des Anciens éléves de 1'Ecole d'ingénicurs,

N. B. — Le prix Dommer n’a pas é1é décerné cetle année.
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