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La mise en exploitation des trolleybus
de la Compagnie genevoise

’ e, 1
des tramways électriques
par E. CHOISY, ingénieur E. T. L.

1. Généralités.

Sauf 4 Lausanne, ol Jes rampes exceptionnelles de plusieurs
lignes urbaines créaient des conditions particulierement favo-
rables pour le remplacement du tramway par le trolleybus,
les autres réseaux urbains suisses ont continué & moderniser
leurs lignes de tramway les plus importantes, n’utilisant en
principe le trolleybus que pour compléter le réseau existant
ou pour remplacer certains troncons relativement peu fré-
quentés.

A Genéve, cette question s’est posée tout d’abord en 1937,
quand la vétusté de certaines lignes de banlieue a rendu
impossible le maintien de leur exploitation. L’étude technique
et financiére faite 4 ce moment a montré que seul 'autobus
permettait de résoudre dans des conditions économiques
acceptables les problémes qui se posaient. Rappelons notam-
ment que si le colit des véhicules et dépots aurait été a peu
prés le méme pour les trolleybus que pour les autobus, soit
500 000 fr. environ, le trolleybus aurait exigé la création
d’un important réseau de lignes de contact qui, & lui seul,
aurait cofité également 500 000 fr. Le doublement du capital
a investir aurait rendu le projet impossible a réaliser.

Si, pour les lignes de banlicue, nous avons surtout envisagé
Iétat d’usure des voies et du matériel pour établir le pro-

1 Au moment de la mise en exploitation des premiers trolleybus, & Ge-
néve, M. E. Choisy, ingénieur E. L. L., Directeur de la C. G, T. E., a publié
pour le personnel de cette compagnie une note qu'il nous a paru intéressant

de reproduire 4 l'intention de nos lecteurs.  (Réd.)

gramme de modernisation, pour le réseau urbain nous nous
sommes eflorcés de remédier tout d’abord aux défauts des
lignes les plus fréquentées qui sont les lignes 1, 3 et 12. Ces
trois lignes, en effet, assurent a elles seules les deux tiers
environ du trafic total de notre réseau, comme le montre le
graphique de la figure 1. Ce résultat est d’ailleurs, trés com-
préhensible si I'on dessine sur un plan de Geneve les zones
d’attraction de ces trois lignes. On constate immédiatement
(voir fig. 2) que la surface ainsi obtenue couvre la plus grande
partie de la ville et les zones les plus habitées de la banlieue.

La modernisation de la ligne 12 est achevée tant pour le
matériel que pour la voie, sauf quelques trés courts trongons
dans les Rues Basses. Celle de la ligne 1, pourvue maintenant
de matériel moderne, a été retardée, en ce qui concerne la

RECETTES RELATIVES DES LIGNES DE TRAMWAYS
en % de la recette totale

35%
%
Z Lignes 12,1et 3: 678 %
18,8 %
14%
8,6%
65% A
52% 48% 43%
7 21%
- 0,7%
LT 2 e
Lignes 12 3 2 6 5 9 4 i5 7

C.GTE] N°255|

Iig. 1. — Recettes comparées des diverses lignes de la C.G.T.E.
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