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Régie : ANNONCES SUISSES S. A., a Lausanne, 8, Rue Centrale (Place Pépinet) qui fournit tous renseignements.

Locomotives Diesel électriques type Bo-Bo de 735 CV des Thai State Railways,

construites par Sulzer Freres.

Les Thai State Railways (autrefois Chemins de fer de ’Etat du
Siam), dont la longueur de réseau dépasse 3000 km, disposaient en
été 1939, lorsqu’ils se décidérent a commander 7 nouvelles locomo-
tives Diesel électriques, d’une expérience d’une dizaine d’années
avec des locomotives et automotrices Diesel mécaniques et Diesel
électriques de diverses constructions.

Au Thailand, les avantages économiques de la traction Diesel
se font sentir particuliérement pour deux raisons: La premiére,

parce que les lignes partant de Bangkok, ayant des longueurs de

570, 750 et 1200 km, permettent une bonne utilisation de la loco-,

motive Diesel. La seconde, a cause de la mauvaise qualité de 'eau;
qui rend malaisé I’emploi de locomotives a vapeur. Les locomotives
Diesel électriques en service sur ces lignes s’approvisionnent en
eau et en combustible uniquement a Bangkok et font le trajet aller
et retour sans interruption pour Dentretien. Par contre, on est
obligé de changer, tousles 250 km environ, les locomotives a vapeur,
parce que foyer, tubes de fumée et chambre de fumée doivent étre
nettoyés et également parce que la chaudiére doit étre lavée tres
souvent a cause de la mauvaise qualité de ’eau.

La nouvelle commande de 4 locomotives de 735 CV et 3 machines
de 960 CV a été passée a Sulzer Fréres en qualité d’entrepreneur
général, a la suite des excellents résultats obtenus en service avec
les machines livrées en 1931 et 1932. L’équipement électrique est
fourni par les Ateliers de Construction Oerlikon a Oerlikon. La
premiére des quatre locomotives de 735 CV, qui est représentée sur
la photographie ci-dessous, est actuellement en cours d’essais sur la
ligne Landquart-Disentis des Chemins de fer Rhétiques. Elle pése
47 tonnes en état de service et sa longueur est de 11,3 m sans tam-
pons. Le poids remorqué sur une rampe de 24 /49 est de 180 t et

de 210 t sur les lignes avec une pente de 20 %/y au maximum.

Le moteur Diesel entraine la génératrice principale et la géné-
ratrice auxiliaire. La premiére alimente les moteurs de traction
type tramways qui attaquent les quatre essieux et sert égale-
ment au lancement du moteur Diesel, elle marche alors comme
moteur série et le courant lui est fourni par les deux demi-batte
ries d’accumulateurs se trouvant dans les postes de commande.
La génératrice auxiliaire sert a Pexcitation de la génératrice prin-
cipale, a charger la batterie et a alimenter les moteurs électriques
entrainant la pompe a eau, le ventilateur, la pompe a vide pour le
frein, le compresseur auxiliaire et le convertisseur de tension
rotatif qui fournit le courant pour P’éclairage et les appareils de
distribution.

La commande de la locomotive se fait depuis 'un des deux postes
qui se trouvent aux extrémités du véhicule. Le contréleur de marche,
actionné par le mécanicien, détermine en premiére ligne les diffé-
rentes vitesses du moteur Diesel. L’excitation de la génératrice
principale est réglée par un rhéostat de champ de maniére que la
charge correspondant a chaque vitesse du moteur Diesel soit main-
tenue constante a toutes les allures. Le rhéostat est actionné par
un servo-moteur a huile sous pression dont la distribution est
commandée par le régulateur de vitesse du moteur Diesel. Ce
systéme de réglage permet d’éviter des surcharges du moteur. Ce
dernier est également muni d’autres dispositifs de sfireté provo-
quant 'arrét du moteur lorsque la pression d’eau ou d’huile de
graissage est trop basse et lorsque la température de eau de
refroidissement est trop élevée.

Les progrés techniques faits par la maison Sulzer ont permis en
dix ans de doubler la puissance, tout en augmentant la robustesse et

I’endurance de la machine.

Locomotive Diesel électrique Sulzer de 735 CV a voie d'un métre
destinée aux Thai State Railways.

Motcur Diesel Sulzer de locomotive de 735 CV avec génératrice
Oerlikon & courant continu.

Lauzanne, — Imprimerie La Concorde.
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