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Les grandes vitesses en aviation
par P. DE HALLER, ingénieur, Dr es sciences techniques.

En 1903, les frères "Wright volaient à 58 km/h ; 36 ans
après, le record de vitesse est de 755 km/h. Ces deux
chiffres montrent suffisamment le développement
impressionnant des performances en aéronautique. Par quels
moyens et par quels progrès a-t-il été réalisé, et quelles
sont ses possibilités d'amélioration, c'est ce que nous nous
proposons d'exposer brièvement ici.

Pendant plusieurs années, la formule biplane a été

presque exclusivement utilisée. La raison en est claire,
les ingénieurs ayant l'habitude de faire supporter des

moments fléchissants par des membrures supérieures et
inférieures, et des entretoises en diagonales ; il s'agissait

alors avant tout de réaliser des machines légères et
solides, les qualités aérodynamiques restant au second
plan. De ce fait, la résistance à l'avancement était très
élevée, et l'obtention de grandes vitesses entraînait à une
véritable débauche de CV. Un calcul tant soit peu précis
de la traînée était quasi impossible à cause de la multitude

de résistances parasites et d'interférences inextricables.

Actuellement, ce sont essentiellement des considérations

aérodynamiques qui déterminent les formes
extérieures des avions, formes qui tendent à être réduites à
leur plus simple expression, ne tolérant ni haubannage ou
entretoise, ni aucune saillie inutile au vol ; train d'atter-
.rissage et roue de queue sont rétractables et disparaissent

leur rôle terminé. Aussi ne rencontre-t-on plus la
variété de types que l'on construisait il y a quelques
années encore ; toutes les machines modernes ont la

même silhouette, le monoplan à aile basse ou médiane
constituant la règle générale. Le calcul aérodynamique
a été grandement simplifié : on peut même dire que
seule cette élimination de tout aMessoire a permis de prédire

avec une bonne approximation les qualités d'un
prototype. Par contre, les problèmes posés aux stati-
ciens sont incomparablement plus difficiles qu'autrefois,
et il faut avoir recours aux méthodes de calcul les plus
modernes pour en venir à bout. Au point de vue qui nous

occupe, on peut distinguer une période où l'on cherchait
à atteindre des vitesses élevées essentiellement par
augmentation de la puissance du moteur, et la période
actuelle, où tous les efforts tendent avant tout à la réduction

de la traînée, sans préjudice d'une élévation
concomitante de la puissance du moteur S Un type représentatif

de la première époque est l'avion des Coupes Schneider

et l'hydravion Macchi du record de 1934, tandis que la
tendance modernise manifeste clairement dans les

avions de chasse actuels. Le tableau ci-après permet
de comparer leurs diverses caractéristiques :

MC72 Avion de chasse
1031 1940

3000 kg 2600 kg
15 ma 15 ma

2900 CV 1100 CV
200 kg/m* 173 kg/m»

0,97 kg/CV 2,36 kg/CV
710 km/h 197 m/sec 616 km/h =171 m/sec

Poids total
Surface
Puissance
Poids par m'
Poids par CV
Vit. max. au sol

(record 1934)
Vit. max. à 4000 m 700 km/h =194 m/seo
Vit. d'atterrissage 185 km/h 51 m/sec 135 km/h 37 m/sec
Co max. 1,25 2,0
C«mm. 0,028 0,015

1 E. Hbinkel, Jahrbuch 1938 der deutschen Lurtfahrtsforachung.
Ergänzungsband, p 2.
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