Zeitschrift: Bulletin technique de la Suisse romande

Band: 66 (1940)
Heft: 6
Sonstiges

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 24.03.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

66° année

23 mars 1940

N° 6

BULLETIN TECHNIQUE

; DE LA SUISSE ROMANDE . .

ABONNEMENTS :

Suisse : | an, |2 francs
Etranger : 14 francs
Pour sociétaires :

Suisse : 1 an, 10 francs
Etranger : 12 francs

Prix du numéro :
75 centimes.

Pour les abonnements
: . i g
s'adresser a la librairie

5 MATTEN, architecte.
F. Rouge & C'®, 3 Lausanne.

Paraissant tous les 15 jours

Organe de la Société suisse des ingénieurs et des architectes, des Sociétés largeur 47 mm :
vaudoise et genevoise des ingénieurs et des architectes, de I'Association des
anciens éléves de I'Ecole d'ingénieurs de 1'Université de Lausanne et des
Groupés romands des anciens éléves de 1'Ecole polytechnique fédérale. —

COMITE DE PATRONAGE. — Président: R. NEESER, ingénieur, & Genéve ; =
Vice-président: M. IMER & Genéve; secrétaire: ]. CALAME, ingénieur, & Genéve.
Membres : Fribourg : MM. L. HERTLING, architecte ; A. ROSSIER, ingénieur ;
Vaud : MM. F. CHENAUX, ingénieur; E
tecte; E. JosT, architecte; A. PaRis, ingénieur; CH. THEVENAZ, architecte;
—= Genéve : MM. L. ARCHINARD, ingénieur; E. ODIER, architecte ; Cu. WEIBEL,
architecte ; Neuchdtel : MM. ]. BEGuiN, architecte; R. Guyr, ingénieur; A.
MEAaN, ingénieur cantonal ; Valais : M. J. Duuis, ingénieur; A. pE KALBER-

Reépaction : D. BoNNARD, ingénieur, Case postale Chauderon 475, LAUSANNE.

ANNONCES

Le millimeétre sur | colonne,

20 centimes.
Rabais pour annonces
répétées.

Tarif spécial
e ; A, § pour fractions de pages.
ELskEs, ingénieur ; EPITAUX, archi- L

Fermage des annonces :

Annonces Suisses S. A.
8, Rue Centrale (Pl. Pépinet)
Lausanne

CONSEIL D’ADMINISTRATION DE LA SOCIETE ANONYME DU BULLETIN TECHNIQUE
A. STucky, ingénieur, président ; M. BripeL ; G. EPITAUX, architecte ; M. IMER.

SOMMAIRE : Les trolleybus légers de la Compagnie des iramways de Neuchdalel, par A. Bgsson, ingéuieur, chef de traction a la Compa-
gnie des tramways de Neuchatel. — Questions d’actualilé ferroviaire (suvite et fin) : La sécurité, par C. Desronps, ingénieur, chef
de section au 1¢f arrondissement des CFF. — L’enseignement des ingénieurs. — Sociélé suisse des ingénieurs et des architectes :
(Groupe professionnel des architectes pour les relations internationales. — Société caudoise des ingénieurs et des architectes :
Assemblée générale. — CARNET DES CONCOURS. — BIBLIOGRAPHIE. — SERVICE DE PLACEMENT. — INFORMATIONS DIVERSES.

Les trolleybus légers de la
Compagnie des tramways de Neuchatel

par A. BESSON, ingénieur, chef de traction a la
Compagnie des tramways de Neuchatel.

Au printemps 1939 la Compagnie des tramwvays de Neu-
chdtel prenait la décision de remplacer la ligne de tramways
Neuchatel-Serriéres par une ligne de trolleybus. Le choix
de ce nouveau mode de traction peut étonner, si 'on
pense qu’il s’agit la d’une petite ligne de 2 km & treés
faible rampe pour laquelle le maintien du tramway ou
I'emploi de Pautobus pourraient paraitre plus indiqués.
Cependant il faut ajouter que la voie existante arrive a la
limite d’usure, la ligne aérienne demanderait elle aussi
quelques investissements el la route suivie par le tracé
(en bonne partie en simple voie) est trés étroite. Dans
I’état actuel de la technique, le remplacement du tramway
présentait des avantages certains sans causer de [rais
exagérés puisque, par le renouvellement de la voie, on
aurait investi un capital du méme ordre de grandeur que
celui engagé pour la ligne de trolleybus.

La premiére solution envisagée fut cependant non le
trolleybus mais I'autobus. Un examen plus attentif du
tracé montra cependant les inconvénients de ce systéme
dans le cas particulier: la fréquence des arréts (15 sur2km)
aurait conduit i une fatigue exagérée du matériel, sans
amélioration sensible de la vitesse commerciale. De plus,
le trafic réduit dans la journée (en moyenne six & huit per-
sonnes par course) avec de fortes pointes aux heures

d’entrée et de sortie du travail (jusqu’a environ deux

cents personnes entre 11 h. 50 et 12 h. 10), rendait I'emplo1
de gros cars nécessaire mais onéreux. Le trolleybus, grace
a sa capacité plus grande pour une voiture de mémes
dimensions et sa vitesse commerciale élevée, permettait
de tourner les diflicultés de facon commode (3 trollevbus
faisant & peu pres le service de 4 cars). On a choisi un
type de voiture plus petit et surtout plus léger que les
types normalement en service en Suisse, de facon a ne
pas faire de nombreuses courses avec un poids mort inu-
tile. D’autre part, grdce & un moteur relativement puis-
sant par rapport au poids total, & une disposition du
chassis et de la carrosserie permettant la surcharge, on a
cherché a élever la vitesse commerciale (done le nombre

I'ig. 1. — Voiture rentrant au dépot, ligne aérienne
avece crotsement lr:\n\\\':l)'-ll'nlluyl)us.
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