Zeitschrift: Bulletin technique de la Suisse romande

Band: 65 (1939)
Heft: 1
Sonstiges

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 18.02.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

65° année

14 janvier 1939

N° 1

BULLETIN TECHNIQUE

: DE LA SUISSE ROMANDE . ;

ABONNEMENTS :

Suisse : | an, 12 francs

Etranger : 14 francs vaudoise et genevoise

Pour sociétaires :

Suisse : | an, 10 francs
Etranger : 12 francs

Vice-président:

Prix du numéro : Vaud : M

75 centimes.

Pour les abonnements
s'adresser a la librairie
F. Rouge & C'¢, 3 Lausanne.

Paraissant tous les 15 jours

Organe de la Société suisse des ingénieurs et des architectes, des Sociétés
des ingénieurs et des architectes, de 1'Association des
anciens éleves de 1'Ecole d'ingénieurs de 1'Université de Lausanne et des
Groupes romands des anciens éléves de 1'Ecole polytechnique fédérale. —
Organe de publication de la Commission centrale pour la navigation du Rhin.

COMITE DE PATRONAGE. — Président: R. NEESER, ingénieur, 2 Genéve ; —
M. Imer_ 4 Genéve; secrétaire: J. CALAME, ingénieur, & Geneve.
Membres : Fribourg : MM. L. HERTLING, architecte ; A. ROSSIER, ingénieur ;
M. F. CHENAUX, ingénieur; E. ELSKEs, ingénieur ; EpITAUX, archi-
tecte; E. JosT, architecte; A. PARis, ingénieur; CH. THEVENAZ, architecte;
== Genéve : MM. L. ARCHINARD, ingénieur; E. ODIER, architecte ; CH. WEIBEL,
architecte ; Neuchdtel : MM. ]. BEcuiN, architecte; R. GuYE, ingénieur; A.
MEAN, ingénieur cantonal; Valais : MM. J. COUCHEPIN, ingénieur, a Martigny;
J. Dusuis, ingénieur, a S:on.

REpacTION : H. DEMIERRE, ingénieur, 11, Avenue des Mousquetaires,
La Tour-pe-PEiLz. ¥

ANNONCES

Le millimétre sur | colonne,
largeur 47 mm.:

20 centimes.
Rabais pour annonces
répétées.

Tarif spécial
pour fractions de pages.
Régie des annonces :
Annonces Suisses S. A.
8, Rue Centrale (Pl. Pépinet)

Lausanne

CONSEIL D’ADMINISTRATION DE LA SOCIETE ANONYME DU BULLETIN TECHNIQUE
A. DOMMER, ingénieur, président ; G. EPITAUX, architecte ; M. IMER ; A. STUCKY, ingénieur.

SOMMAIRE : Les (rolleybus d Lausanne (suite et fin), par M. Fario, ingénieur. — Contribution a Uétude des jetées maritimes, par G.
Matuys, ingénieur, a Bale. — Initiative privée et intervention de UEtat duns Uéconomie électrique. — NicroLoGIE : Edouard
Cuénod. — BIBLIOGRAPHIE. — SERVICE DE PLAGEMENT. — DOCUMENTATION.

Les trolleybus a Lausanne

par M. FATIO, ingénieur,
chef de service aux Tramsways lausannots.

(Suite et fin.)t

=—+ Ensuite d’un s de cir tances que nous déplorons, cette fin
d’article n’a pu paraitre dans notre dernier numéro de 1938.

La librairie Rouge & Cie, 4 Lausanne (6, rue Haldimand) fera spontanément
le service dudit dernier numéro a nos nouveaux abonnés. Ceux qui, par hasard,
auraient été oubliés voudraient bien le lui signaler.

Le méme avis est valable pour la note de M. M. Mutrux, sur le ** Chauffage
au gaz des grands locaux par I’air chaud pulsé ”’ qui a dii aussi étre ‘‘coupée”’.

Réd.

Le trolleybus, avec son moteur électrique, tout comme le
tramway, démarrera rapidement et atteindra des vitesses
élevées en rampe. En effet, le couple du moteur électrique avec
excitation série étant proportionnel au carré de lintensité
atteindra, au démarrage, des valeurs maxima et le moteur
peut facilement étre surchargé momentanément jusqu’a deux
4 trois fois sa puissance nominale sans inconvénient. Des
essais comparatifs ont été faits & Lausanne, a lavenue I'raisse
ot Pon pouvait mettre cote a cote tramway, autobus et trol-
leybus. La figure 4 montre le résultat d’un de ces essais.
Quatre véhicules prennent le départ :

19 Un autobus de 100 ch ; 20 un trolleybus de 87 ch; 3° un
tramway de 60 ch et enfin un tramway de 120 ch.

Au bout de 10 secondes les distances parcourues par les dif-
férents véhicules sont respectivement les suivantes :

Pour autobus. 25 métres

» e trolleybus . . . . . . . 52 »
» le tramway de 60 ch . . . 44 »
» e tramway de 120 ch . . . 53 »

Un autre essai a consisté & déterminer la vitesse commer-
ciale sur lignes a fortes rampes pour les trois sortes de véhicules
tramway, autobus et trolleybus.

Les trois véhicules utilisés éraient :

1 Voir Bulletin technique du 17 décembre 1938, page 357.

1 tramway de 9,9 T. de tare, capacité 45 voyageurs, puis-
sance unihoraire des moteurs 120 ch.

1 trolleybus de 8,4 T. de tare, capacité 44 voyageurs, puis-
sance unthoraire 87 ch.

1 autobus 4 benzine de 8,3 T. de tare, capacité 31 voyageurs,
puissance du moteur 100 ch.

Les courbes de la figure 5 ont été tracées pour des arréts
distants de 200 & 300 m, chaque arrét étant de 10 secondes.
Elles donnent la vitesse commerciale en fonction des pentes.

Cet essai montre que, sur route libre, bien dégagée, autre-
ment dit si Pon [ait abstraction des embarras de la circulation
et que on regarde la question seulement au point de vue tech-
nique, le tramway et le trolleybus ont une vitesse commerciale
4 la montée sensiblement égale. A la descente par contre ce
sont le trolleybus et Pautobus qui ont des vitesses compara-
bles. Si I’on fait donc la moyenne des vitesses commerciales &
la montée et a la descente 'on constate que sur des rampes
le trolleybus est le véhicule incontestablement le plus rapide.

Le cott du kilométre-voiture qui est, avec la vitesse com-
merciale, un facteur important de 'exploitation est également
favorable au trolleybus, ce dernier permettant d’éliminer com-
pletement les dépenses d’entretien et de renouvellement des
chaussées et des voies quiont considérablement augmenté. ces
derniéres années, avec lextension du tralic automobile et
représentant actuellement les 14 % des dépenses totales.

[élimination de ces dépenses et 'augmentation de la
vitesse commereciale compensent largement 'augmentation du
cotit d’entretien des lignes aériennes et permettent de réaliser

une économie de 15 a 20 % sur le coit du kilometre-voiture.

Il est & remarquer que si la comparaison des consommations
d’énergie pour le tramway et le trolleybus est, & premiére vue,
trés défavorable au trolleybus sur les lignes en palier ou &
faible déclivité, parce que le coeflicient de traction est d’environ
30 kg/tonne pour le trolleybus alors qu’il n’atteint qu'un
maximum de 10 kg/tonne pour le tramway, cette différence
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