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bile. De ce fait les vibrations sont considérablement ré-
duites pour ne pas dire presque annulées. )
Et maintenant vous me direz : pourquoi dans le gazo-
meétre de Genéve n’y a-t-il pas de diagonales de la char-
pente extérieure, depuis le niveau de la passerelle prin-
cipale jusqu’au sol, comme c’est notamment le cas dans
le gazometre de 100 000 m? de Zurich ? Dans un gazo-
metre de construction ordinaire, la cuve du gazometre
ne présente presque pas de stabilité propre ; le poids de
I'eau dans la cuve ne peut intervenir pour la stabilité de
la charpente extérieure parce que la tole du fond de la
cuve est une simple pellicule qui ne pourrait s’opposer a
Il faut

done que les efforts des diagonales supérieures soient

un déplacement éventuel du manteau vertical.

transmis jusqu’aux fondations aussi par des diagonales.
Dans le gazomeétre de Genéve au contraire, nous verrons
que grdce a4 une construction particuliere du fond de la
cuve, ce fond est capable de résister a la flexion c¢’est-a-
dire qu'une tranche d’eau annulaire d’environ 1 m d’épais-
seur contre la paroi de la cuve intervient d’une facon
ellicace pour la stabilité, soit environ 1600 tonnes, et
s'oppose a tout déplacement du manteau de la cuve.
Dans ce cas, chaque panneau du manteau de la cuve est
capable d’absorber I’effort tranchant transmis par les
diagonales des étages supérieurs, 1l n’y a donc plus de
nécessité de prévoir des diagonales dans I'étage de la cuve.

La charpente de guidage extérieure est reliée a la cuve
par la p'lsserelle principale qui forme bordure de cette
cuve ; il n’y a donc aucune liaison entre la cuve et les
pylones de guidage au-dessous de la passerelle principale.

Ceci présente un avantage certain, les pylones ne sont
pas obligés de participer au gonflement de la cuve sous
Ieffet de la pression de I'eau puisqu’ils sont reliés i la
cuve au seul point qui ne subit aucune déformation.

En fait, au moment du remplissage de la cuve, toutes
les distances mesurées entre la surface de la cuve et les
pylones ont diminué de 16 mm. Toutes les barres de treillis
dans les faces des pylones de guidage travaillent i un taux
tres voisin du ¢ admissible, aussi les attaches de toutes
ces barres sont extrémement soignées ; elles sont exécu-
tées de fagon qu’il ne puisse absolument pas se produire
de flexion secondaire dans ces barres.

Par exemple pour les barres formées d’un fer T simple,
I'aile et Pame sont toutes deux attachées.

(A suiere.)

Concours pour I'établissement d’un projet
d’annexe a la Maison de Vessy (Pavillon

Galland), a Geneve.

Le Conseil administratif de la Ville de Genéve avait ouvert
un concours pour Iétablissement d’un projet de batiment &
destination d’annexe de la Maison de Vessy, en vue d’hospi-
taliser environ 80 a 90 vieillards des deux sexes.

Les architectes, dessinateurs et techniciens, de nationalité
suisse, domiciliés & Genéve deés avant le 1T janvier 1935, pou-
valenl participer i ce concours,

La nouvelle construction sera implantée au sud-est du

batiment principal actuel, entre celui-ci et le chemin de Vessy.

Le programme spécifiait que le caractére architectural
du batiment sera simple et en rapport avec sa destination. Il
devra se dégager de I’ensemble une impression de confort et
de tranquillité.

11 était mis a la disposition du jury une somme de Fr. 7500,
qui serait répartie en 5 prix au maximum. Le jury pouvait
proposer ’achat de 2 projets, au maximum, non primés mais
reconnus par le jury comme présentant un certain intérét.

Extrait du rapport du jury.

Le jury, composé de M. le Conseiller administratif Emile
Unger, président, de MM. Etienne Dupare, architecte, repré-
sentant de ’Hospice Général, Alphonse Laverriére, architecte
a Lausanne, Albert Bourrit et Arnold Heechel, architectes a
Genéve, Edmond Fatio, architecte a Genéve (suppléant), s’est
réuni Jes 7, 8 et 15 juin 1938. M. Emmanuel Compin, archi-
tecte du Service Immobilier et des Batiments, fonctionne
comme secrétaire.

Sur 94 programmes délivrés, 48 projets ont été
temps voulu.

Le jury décide de procéder a un premier tour éliminatoire.
Sont éliminés, a 'unanimité, 9 projets nettement insuflisants
ou ne répondant pas aux conditions du programme. Le projet
No 38, qui présente des qualités, a été éliminé du fait qu’il
comporte un 4¢ étage, non prévu av programme.

Aprés ce premier tour, restent en présence 39 projets. Le
jury décide de procé(ler a un second tour d’élimination. Sont
alors éliminés, a unanimité, 24 projets.

Apreés ce second tour, restent en présence 16 proJet= Le
jury se rend a nouveau sur le terrain, puis il procéde a un
troisieme examen de chacun de ces projets, plus spécialement
au point de vue de I'implantation, de la distribution, de I'as-
pect et de "aménagement extérieur. Au cours de ce troisiéme
tour, 10 projets sont écartés.

Sont retenus pour un nouvel examen, en vue du classe-
ment et de Patiribution de prix, 5 projets.

rendus en

(A suipre.)

Etat actuel des recherches relatives aux causes
de l'accident du pont de Hasselt.

On lit dans POssature Métallique* de [évrier 1939 :

Le 14 mars 1938, le pont-route Vierendeel entiérement
soudé de Hasselt s’effondrait en trois troncons dans le canal
Albert. Cet accident a fait ’objet de nombreux commen-
taires, et nous avons connaissance de prés de quarante arti-
cles qui y ont été consacrés dans les revues techniques du
monde entier, et spécialement dans les revues de soudure?

Jusqu’a présent, la Commission d’enquéte et le College des
experts n’ont pas encore publi¢ de conclusions, ce qui ne
surprend guére si on tient compte de la multiplicité des
facteurs & examiner : conception de I'ouvrage, disposition des
soudures, section des cordons de soudure, choix des sections
des profilés, qualité des aciers, ete. Tl semble que I'accident
survenu au pont de Hasselt, un an et demi aprés sa mise en
service, ne puisse étre attribué a une cause unique, mais a un
concours de circonstances défavorables,

Il nous parait nécessaire, dans I'intérét méme de la cons-
truction soudée, de préciser certains points qui ont, dés a
présent, été mis en lumiere 3 :

19 On a mis en évidence dans cing ponts Vierendeel, sou-
dés sutvant la méme technique que le pont de Hasselt, des
concentrations de tensions internes considérables an droit du
raccord des semelles des goussets avee la membrure infé-
rieure. On a constaté, dans quatre de ces ponts, des fissures
daas les soudures ou dans la semelle du gousset dans cette
région ; dans certains cas, des fissures importantes se sont
produites dans la membrure inférieure, résultant de cette

' Revue mensuelle des applications de Pacier éditée par le Centre belgo-
luxembourgeois d’information de acier.

* Voir Bulletin technique du 21 mai, du 18 juin ot du 26 juillet 1938,

* La Commission officielle d'enquéte a fait faire de nombreux  essais,
notamment par |
'Université de Lié

Laboratoive d’essai des constructions du Génie eivil de
sy donit les résultats sont déja connus.
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CONCOURS POUR LE « PAVILLON GALLAND »
A VESSY (GENEVE)

Tog

Plan du

rez-de-chaussée.
Iichelle 1 : 500. '

Ier rang, projet « Le Verger »,
de MM. Albert Cingria et J.-S. Buffat, architectes, a Genéve.

Collaborateur : M. Franz de Reynold.

i . i Sy, »

Plan du 1¢r ¢tage. — Echelle 1 : 500.

rupture de la semelle du gousset. Les tensions internes, dues
a un ordre d’exécution des soudures inadéquat, ont pu étre
libérées par la section compléte des semelles au moyen d’un
trait de scie : on a ainsi enregistré des déformations corres-
pondant & des tensions internes dépassant parfois la limite
élastique,

On a constaté au pont de Hasselt que la plupart des rup-
tures avaient leur origine dans la région de ce «nceud de sur-
tensions », et que, la ot il n’y avait pas de rupture franche,
il v avait généralement des fissures.

»

20 [’examen des piéces retirées du fond du canal a permis
d’aflirmer que la rupture initiale s’est produite dans une sou-
dure, Cette rupture brutale a provoqué une mise en charge
par choe qui a rompu, sans déformation ni striction, la mem-
brure inféricure. Les autres ruptures ultérieures sont égale-
ment des ruptures par choe.

Les soudures du pont de Hasselt, quoique bonnes au point
de vue qualité du métal déposé, ont révélé certaines imper-
[ections d’exécution qui ont pu renforcer 'action des tensions
de retrait, On s’est d’ailleurs rendu compte, depuis lors, de
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Lo Tewpor,

Vue générale.

1er rang : MM. Cingria, Buffat et de Reynold.

Jugement du jury :

Bonne implantation. Tout en restant dans les données du
programme, la composition architecturale, trés claire, apporte,
dans sa variété, aux problémes posés, une solution originale
et particuliérement heureuse au point de vue de I’habitation,
de Texploitation et des aspecis. Les balcons s’accusent avee
trop de dureté sur les fagades ; ils sont lourds et manquent

de confort. Les facades postérieures sont monotones. la
solution choisie pour le vitrage des sailes de leciure est
moins bonne que celle adoptée pour les chambres du rez-de-
chaussée. La nouvelle construction se juxtapose trés bien au
batiment principal et s’incorpore avec beaucoup d’agrément
au site.

Iimportance du contrdle radiographique des soudures, et
Pon est en train d’appliquer ce procédé a un examen systéma-
tique de toutes l2s soudures des ponts exécutés en Belgique.

30 Tous les essais effectués sur les éprouvettes d’acier
prélevées aux endroits les plus suspects du pont de Hasselt
ont prouvé que la qualité des aciers ne peut donner. liew a
aucune critique. Les essais ont donné des résultats supeneun
aux exigences du cahier des charges quant a la résistance
de rupture, a la limite élastique et a ’allongement. En outre,
divers essais, particulierement sévéres, non prévus au cahier
des charges de ’Administration belge des Ponts et Chaussées
(pas plus que dans aucun cahier des charges étranger), ont
confirmé Iexcellente qualité de ces aciers. Ces essais ont con-
sisté en des examens macrographiques, des analyses chi-
micques, des essais de traction selon le sens du laminage, per-
|>(~n(hcu]alrement a ce sens et dans I'épaissear des toles (les
éprouvettes étant prélevées soit dans les rives, soit en plein
ceeur des toles, soit sous la soudure), des essais de pliage dans
les deux sens, des essais de résilience dans les trois sens, des
essais de fatigue. On proceéde actuellement a des essais com-
plémentaires sur métal de base ayant subi des traitements
thermiques.

Tels sont les faits actuellement acquis de fagon positive.

On peut done aflirmer qu’il est inexact d’invoquer, comme
le font plusieurs avocats de la soudure, la « fragilité » de Pacier
mis en ceuvre au pont de Hassell comme cause essentielle, ou
méme simplement comme une des causes possibles de accident.
Ces auteurs se basent sur la constatation que les cassures obser-
vées au pont de Hasselt ont un aspect net, ressemblant & des
ruptures de fonte, et qu’elles se trouvent en plein métal de base,
loin en dehors des soudures. Mais ils semblent ignorer que les
ruptures par choc ont loujnurs cel aspecl (voir éprouvettes
de résilience), ne présentent ni déformation ni striction, el
que Deffet d’une amorce de rupture — due a Pexistence de

fissurations — est des plus considérables dans ce mode de
rupture 1. Or, il s’avére que la mise en charge par choc a di
résulter de la rupture initiale de la soudure “du gousset, libé-
rant une surtension considérable. Il n’est pas exclu de penser
que des fissures — fussent-elles méme nucro:coplqum -
préexistaient ; elles peuvent s’étre produites lors méme dae la
soudure par suite des tensions internes considérables combi-
nées avec la fragilité au bleu du métal, dans la zone de tran-
sition adjacente & la soudure 2.

En résumé, a I'heure actuelle, les études trés poussées faites
en Belgique et en Allemagne ne permettent pas encore de
poser des conclusions cnmpletex et définitives sur les causes
des accidents constatés dans ces deux pays. Mais on peut
allirmer que, dans le cas du pont de Hasselt :

1o e métal de base était sain et répondait a tous les cri-
téres admis jusqu’a présent en construction soudée ;

20 Iordre et la qualité d’exécution des soudures prétent
a critiques. Ce n’est pas le principe de la construction soudée
ni la qualité des électrodes qui sont en cause dans cet acci-
dent, mais bien I'ordre et le soin apportés a exéeution des sou-
dures: Pordre, notamment, dans lequel les soudures sont exécu-
tées exerce une influence considérable sur les' tensions internes.

! Les essais effectués en Allemagne, i la suite des accidents survenus aux
deux ponts soudés de la gare du Jardin zoologique & Berlin et au viadue de
Rudersdorf, ont établi que les soudures entre 'ime et les ailes des poutres a
ame pleine sont dans un état triple de tensions, ce qui entraine des ruptures
pratiquement sans déformation.

? Le danger d’altération du métal de base, soit par trempe, soit pnr le
phénomene de la fragilité au bleu, dans la zone de transition .\djmonh‘ ala
soudure, a conduit les Allemands & formuler des réserves quant i la bonne sou-
dabilité de 'acier type St 52. Les essais effectués sur lacier a 40-50 kg de ré:
tance a la rupture employé a IMass

is-
It ont montré que cet ac ier n’était pas sujet
ala trempe au cours de la soudure. Mais nous avons cu l'occasion de signaler
dans cette revue qu'on n'était pas fixé, a 'heure actuelle, avee certitude sur les
conditions de soudabilité des aciers, ni sur les tests permettant de vérifier cette
propriété (voir L'Ossature métallique, N° 7/8-1938, p. 336).
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11¢ rang ex aequo :
projet « Vue au soleil », de M. Jean Erb, architecte,

a Geneve.

Plan de situation. — Echelle 1 : 3000.
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MZACCHAUDCE 1

Plan du rez-de-chaussée.

Plan des étages. — 1: 400,
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