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DE

L’industrie métallurgique se développe parallelement a celle
des machines :

La maison Oehler & Cle, & Aarau, fondée en 1881 par Alfred
Oehler et reprise en 1907 par Alfred Oehler fils, met en service,
en 1907-1908, un four vlecu-Iun le premier en Suisse, du sys-
téeme Paul Girod, et s’assure rapidement, grice a la qualité
de ses pieces en acier coulé, une clientéle importante.

La maison Georges Fischer, a Schallhouse, qui débute en
1886 dans la fabrication de I'acier coulé, abandonne succes-
sivement deés 1920 les procédés Martin et Bessemer en faveur
des aciers électriques et (lé\‘vlolnpo ses moyens de production
de fagon a pouvoir livrer des piéces d’un ])olds unitaire allant
jusqu’a 15 tonnes.

Il convient de signaler, dans cette courte énumération, I'in-
fluence sans cesse rrr‘an(lmant(‘ que les Usines Louis de Roll
ont prise dans les domaines les plus divers de la mécanique.
A coté de leurs fabrications courantes de produits finis, tels
que vannes, appareils de levage et de transport, organes de
transmission, etc., elles sont 4 méme de fournir aujuurd’hui des
aciers de construction ou alliés de haute qualité, en piéces pro-
filées ou forgées, comme aussi des fontes qpecm]m pour les
usages les plus variés. Nous ne saurions oublier, & cette occa-
sion, de mentionner la contribution importante (ue, griace aux
initiatives de leur directeur général, Ernest Diibi, ces usines
ont apportée a I'étude des fontes grises de qualité.

La métallurgie a ainsi constamment amélioré la pm\\anu»
de ses installations et la qualité de ses fournitures pour ré-
pondre aux exigences croissantes des constructeurs.

\OtIP pays n'a pas été épargné par la derniére crise mon-
diale. Les barriéres douaniéres toujours plus élevées, la fer-
meture quasi totale des frontieres et la politique "mtarclqu(’
de certains Iltats ont paralysé pour un temps I'exportation
dont vivait la m'1Jf~ur0 partle de notre industrie. Nos cons-
tructeurs de machines ont été llll\ a rude épreuve, mais leur
courage et leur foi en 'avenir n’en ont pas été abattus ; bien
au contraire, ils ont persévéré dans la recherche de progres
nouveaux, persuadés que la meilleure défense du produit
suisse, c¢’est encore et toujours sa qualité. La reprise récente
des Lchanow les récompense et leur donne Iaxs(m Puisse cette
année ot nous fétons le centenaire de la S. I. A. ouvrir une
ére de prospérité nouvelle [murl industrie suisse (I(*s machines,
facteur essentiel de notre économie nationale.

Trains-blocs italiens .

Les tramms-bloc entrés en service sur le réseau des voies
ferrées d’Italie et complétement réalisés par Iindustrie de ce
pays possédent une capacité et un confort semblables a ceux
des meilleurs trains de luxe. Ils ont atteint, lors d’une récente
démonstration sur la ligne Rome-Naples, la vitesse maximum

de 201 km a I’heure, et la vitesse commmerciale de 130 km.

Une nouveauté: ces trains-bloc sont actionnés par des
moteurs électriques alimentés par un courant continu de
3000 V.,

Le train-bloe, tel qu’il est concu, se compose de trois
voitures communiquant entre elles, d’une longueur totale de
62,50 m, d’une largeur de 2,92 m et du poids total de 117 ton-
nes, a chargement complet.

La question du freinage, étudiée avee minutie a é1é résolue
par I'emploi du distributeur Breda récemment adopté en
Italie pour tout le matériel roulant. Cet appareil, spécialement
4"!11(“(’! pour les grandes vitesses, comporte un dispositif spé-
cial qui proportionne automatiquement la pression d’air dans
les cylindres a frein, a la vitesse de marche.

Des trois voitures qui composent le train, celle du centre
forme un salon de It classe, avee 35 places. Dans les voitures
rn-.\|u-(-!i\‘(-lm-ul de

des extrémités, en plus de deux salons,

'La documentation de celte nole nous a ¢té obligeamment communi-

quée par M. le Consul d’Italie i Lausanne,

Train-bloc italien.

35 et 24 places, se trouvent la cuisine, le garde-manger, les
porte-bagages et un compartiment réservé a la poste. Chaque
voiture posseéde des W. C. et un petit emplacement pour les
bagages a4 main encombrants. A I’heure des repas, de petites
tables mobiles sont momentanément adaptées entre les fau-
teuils.

Le probleme de I'aération a été également 'objet d’une
¢tude toute particuliere par le fait qu’en raison dela vitesse du
train, toutes les fenétres doivent rester fermées, C’est donc au
moyen d’un systéeme ad hoc que 'air, préalablement réchauffé
ou rafraichi, selon la température extérieure, circule dans les
voitures. Son degré d’humidité est également réglé. Il se renou-
velle toutes les six minutes.

Le chauffage électrique

par M. Buexzop, ingénieur.
Office d’¢lectricité de la Suisse romande .

Messieurs,

La valeur d’une civilisation, a dit 'ingénieur humoriste de
Pawlowski, se mesure par le rapport du temps employé par
I’homme & un travail libre, c’est-a-dire exécuté de sa propre
initiative, au temps nécessaire au travail forcé, travail exigé
par la société pour les besoins matériels de ses membres.

Si PPon s’en tient & cette définition, il est de toute évidence
que Pénergie électrique a été et sera un puissant facteur de
civilisation susce |m])lv de faire ulnmonlm' le rapport dans des
proportions peut-étre encore mkuupgunncox

Nous avons vu I'électricité s’installer en maitresse incon-
testée dans le domaine de la lumiére, puis dans celui de la
force motrice. Elle envahit la médecine et s’attaque mainte-
nant & 'éther lui-méme qu’elle secoue de rude facon avec des
longueurs d’ondes différentes pour porter a chacun des flots
d’harmonie et d’ éloquence répandus par orchestres et speakers
dont la bonne volonté dé passe parfois les possibilités,

Quant au ménage, il faut bien que quelqu’un se sacrifie
pour le faire ; la question des domestiques devient toujours
Aussi, 1 encore, demande-t-on de plus en plus
a Pélectricité de s’en charger. Elle le fera avec célérité, pro-
preté, discrétion, et moyennant un salaire extrémement mo-
dique.

Nous ne voulons évoquer aujourd’hui que P'une de ses
applications qui fut longtemps modeste, mais qui, 1l('pul~ quel-
que quinze ans, a pris un essor qui va grandissant : ¢’est I'ap-
plication thermique.

I1'y a plus d’un siecle que Joule, par une série mémorable

plus épineuse.

' Conlérence laite
28 janvier 1938,

A Lo Soctété vaudoise des ingéniewrs et des archilectes, 1o
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