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TFig. 3. — Cintre en bois, de 146 m d’ouverture,
monté sans échafaudage.

pont lui-méme, est constituée par une plate-forme soli-
daire de quatre sommiers seulement, contrairement A
I'usage voulant que chaque rail soit porté par une poutre
longitudinale. Les travées du viaduc sont construites
alternativement comme poutres encastrées el comme
poutres a deux appuis simples.

Pour se rendre indépendant des {luctuations du niveau
des eaux de I'Aar et pour éviter d’avoir & toucher aux
immeubles situés au droit du nouveau pont, I'entreprise
chargée de la construction de la voite, édifia un cintre
en bois de 146 m d’ouverture, sans aucun appui inter-
médiaire, et capable de porter sans déformation impor-
tante Panneau d’intrados, premiére étape de hétonnage.
Ce cintre est fait de douze poutres en arc juxtaposées, a
treillis, dont la hauteur entre membrures ne dépasse pas
3,60 m. A lui seul, il constitue un chef-d’ccuvre en son
genre. Son montage et sa mise au poinl ont montré avec
quelles précautions doivent étre projetées et construites
des constructions en bois de cette importance. Il a donné
toute satisfaction. (Fig. 3.)

Qu’il s’agisse de la fabrication du béton ou de sa mise
en place, toutes précautions sont prises par le choix judi-
cieux des agrégats et la « pervibration » pour obtenir un
matériau excellent & haute résistance. Actuellement, le
bétonnage de la voite qui [ut fait en trois étapes (intra-
dos, poutres de liaison et extrados) est pres d’étre acheve.
La plupart des travées du viadue sont bétonnées. Ce n’est
toutefois qu’au printemps 1941 que la nouvelle ligne sera
ouverte a la circulation.

Il s’agit ici des ouvrages d’art les plus importants
actuellement en construction en Suisse. Il faut [éliciter
la Direction générale des Chemins de fer [édéraux d’avoir
adopté un projet remarquable au point de vue technique,
dont les lignes architecturales s’harmonisent trés heureu-
sement avec le paysage et constituent une solution radi-
cale, tant au point de vue exploitation lerroviaire qu’au
point de vue de Paménagement de la ville de Berne.

L.a Maison Locher et Co, de Zurich, fit 'étude et procéda
au montage du cintre en bois, elle fut chargée de Pexécu-
tion générale des ouvrages avec la collaboration des
Entreprises : Hans Kistli, IF. Ramseier et Co. et K. Rieser
D. Bro.

A.-G., 4 Berne.

|

URBANISME

par Marcer-D. MULLER, architecte S. I. A.
Diplémé de I'Institut d'urbanisme de I'Université de Paris.

La ville du moyen dge procéde, d’une fagon générale, dans
son tracé, de I’empirisme pur. Rares sont les cas ol une
volonté royale, seigneuriale ou communale, s’affirme dans
I'ordonnance générale, si ce n’est dans des cas isolés comme
les bastides ou des villes créées de toutes piéces comme Aigues-
Mortes, par exemple. L’organisation du tracé urbain est le
fait du hasard et le seul aspect de I’art urbain auquel on voue
une attention est l'art des fortifications. De la science des
plans de ville des Romains rien ne subsiste, pas méme le
souvenir, et ce ne sera qu’a la Renaissance que les architectes
s’adonneront a son étude et y prendront des lecons dont ils
sauront tirer parti.

Ce fut, en somme, I'obligation de trouver la place néces-
saire aux marchés, qui amena dans beaucoup de cités médié-
vales la création de la « place du marché », la « grand’place »
des villes du Nord. Celle-ci devint le cceur de la cité et a I'épo-
que communale c’est sur cette place que l'on vit s’ériger
I'Hotel de Ville, symbole des libertés et franchises municipa-
les. Bientot les maisons des corporations viennent y affirmer
la richesse et la puissance de ces associations par 'architec-
ture de leurs facades. Les grand’places d’Arras, Bruges,
Bruxelles et Anvers sont typiques a ce point de vue.

Le plan de la cité moyenigeuse présente le chaos le plus
complet. Le tracé de I'ancien Paris est I'exemple frappant
d’une ville dont le tracé des rues constitue un écheveau inex-
tricable ot seules I'ile de la Cité et la Seine pouvaient servir
de points de repére aidant a Porientation dans cette ville
immense.

La création de la promenade du Cours-la-Reine [ut une des
premiéres manifestations d’urbanisme et ce n’est que sous
le réegne du roi Henri IV qu’apparait, avec la construction
de la Place Royale (aujourd’hui Place des Vosges), la notion
de la place décorative. Ce chef-d’ceuvre d’art urbain et de
gott devient le centre de la vie mondaine de I'époque. La
construction de cette place marque 'apparition de l'ordre
géométrique des ensembles composés, de la cité classique.
Elle erée 'ordre dans le tracé, satisfaisant a la raison, succé-
dant au désordre ; enfin elle s’accorde a la majesté royale et
s’applique aux nouveaux besoins de la vie extérieure de la
société mondaine. La notion du tracé classique, fondé sur la
raison, en méme lemps que sa tradition gréco-romaine devait
séduire Pesprit rancais, conception d’un art urbain permet-
tant a I’élite de concevoir la ville sous la forme d’une cuvre
d’art.

I’art urbain constitué, une tradition se créa et c’est dans
cette tradition méme, avee un admirable esprit de continuité
qu'au cours des siecles se forma le Paris d’aujourd’hui avec
ses ensembles composés, qui sont parmi les plus belles réali-
sations de 'urbanisme.

Le désiv d’organiser le plan urbain suivant une logique
rigoureuse it que les villes des pays soumis a Dinfluence
[rancaise se trouveérent meublées avee tact et un sens aigu de
la composition. On entend ici par « meubler » la maniére dont
les emplacements des édifices publics ont été choisis. Il s’agit
d’emplacements qui sont tels que édifice se trouve dans le
sadre qui puisse lul convenir et que sa situation lui permette
de produire un effet maximum et fasse ainsi bénélicier la ville
dans son aspect général, de sa présence. De prime abord 1l
apparait comme logique et rationnel qu'un hatel de ville,
I);ll' 1'X(‘lll|)|('. se lrouve l)('('llll(‘.l' une I)Iﬂ('l‘ (Illi l(‘ ll(".\‘ig“c 1‘1
Pattention des citoyens et du visiteur étranger, et non un
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emplacement semblable a celui de n’importe quelle maison
particuliére dans une rue étroite, sans aucun recul et ot
I’édifice demeure quasi introuvable. Le moyen age, qui re
possédait souvent aucune doctrine en matiére d’urbanisme
faisait peu de cas de 'emplacement occupé par les édifices
publics et les placait au petit bonheur, la ot il y avait de
la place disponible.

La conception du tracé urbain classique rayonna non seu-
lement en France, mais également en Belgique et en Alle-
magne ; aussl trouve-t-on dans ces pays d’excellents plans
de villes, mettant I’édifice public admirablement en valeur,
de sorte qu’il s‘impose a la vue du visiteur. Bruxelles
est & ce point de vue un exemple extrémement intéressant ou
les monuments occupent toujours le «point stratégique .
Cette ville a été trés bien tracée, avec un sens du monumental
et de la mesure qui apparente a Paris. I.>ceuvre, commencée
au XVIIIe siecle par les architectes Guimard, Barré et Zinner,
sous Charles de Lorraine, gouverneur des Pays-Bas autri-
chiens, a été admirablement complétée au cours du XIXesiécle,
sous Léopold TI.

L’Angleterre ignore le tracé classique et la seule grande
perspective de Londres est le « Mall », dans I'axe de Bucking-
ham Palace. L’absence de grandes perspectives confére a cette
ville le caractére d’immense petite ville, impression que cor-
rige seule I'intensité du trafic. Il est certain que la Cathédrale
de Saint-Paul, cette église qui est la plus grande cathédrale
protestante, serait bien mieux mise en valeur si le tracé
Penvironnant n’ignorait pas son existence. Il en est de méme
pour le British Museum. Le Parlement de Westminster se
trouve dégagé du fait qu’il borde la Tamise. Il y a lieu de
rappeler qu’il re fut guére possible de réaliser une correction
du dédale de petites rues datant du Londres du moyen age
le jour ot un incendie ravagea la ville, au début du XVIITe sie-
cle. Les plans établis par le génial architecte Wren ne furent
pas compris par les Londoniens de I'époque qui voulaient
retrouver la ville telle qu’elle était avant le sinistre ! Tl n’est
qu’une partie infime du plan qui put étre réalisée et Londres
au lieu d’étre dotée d’artéres largement tracées, garda son
caractére ancien.

Chez nous, en Suisse, tout comme ailleurs Pempirisme a
présidé a la formation des villes ancienres et il faut ajouter
qu’il continue le plus souvent & étre le ceul guide pour I’élabo-
ration des nouveaux tracés que nécessite extension des
villes. On a édicté, aprés une période de laisser-faire sous la
République helvétique, des preseriptions réglementant la
maniére de batir.

Au cours du XIXe siccle on a limité lordre contigu au
centre des villes, prescrivant Pordre dispersé dans la zone
d’habitation. Un des effets les plus remarquables fut que nos
villes ce virent entourées d’ure zore de verdure et ces quar-
tiers ombragés en sont aujourd’hui la beauté. Nous avons été
préservés de la formation de ces banlieues cordides qui, dans
certains pays, annoncent les villes. Des mesures assurant
hygiéne de I'habitation ont également été prises et il est
certain que, dans ce domaine, notre pays est parmi les plus
avancés.

Cette face de 'urbanisme est celle de Purbanisme matériel
et il ne saurait en aucune facon é&tre négligé, mais il reste
encore un autre aspect qui est celul de esthétique urbaine et
la nous sommes obligés de constater qu’on ne lui a pas tou-
jours réservé la place méritée. Rares sont chez nous les villes
qui ont envisagé la question sur un plan d’ensemble qui et
permis de guider leur développement et assurer souvent un
résultat heureux sans qu’il en eit coité plus cher,

Dés le début du siecle dernier la plupart de nos villes

situées au bord d’un lac créérent des quais-promenades qui
subsistent encore aujourd’hui et en sont toute la beauté. C'est
14, chez nous, une des premiéres manifestations d’urbanisme
esthétique, une réalisation qui dépassat l'utilitaire. Malheu-
reusement ces tracés réalisés & Neuchatel, Montreux, Ouchy,
Nyon, ete. se limitérent généralement a la zone du lac et le
tracé général ne s’en ressentit pas. A Neuchatel, 'aménage-
ment de la Place Pury, dominée par ces deux élégantes cons-
tructions a colonnades est une chose des mieux réussies et qui
mérite d’autant plus de retenir I’attention que de tels ensem-
bles sont rares chez nous. La ou le tracé de nos villes peéche,
c’est par un choix défectueux des emplacements des édifices
publics, chose d’autant plus a déplorer qu’ils ont généralement
une bonne tenue architecturale. Trop souvent on est obligé
de chercher un temple, un hotel de ville, une préfecture, etc.,
dans une rue secondaire ot I'édifice reste résolument introu-
vable et ne peut produire le moindre effet. C’est ainsi que ces
édifices ne se signalent pas a 'attention du visiteur et pas-
sent inapercus, alors que la ville aurait tout a gagner a ce
qu’on les vit.

Il est deux villes en Suisse romande dont le tracé présente
des qualités réelles, qui sont Yverdon et Genéve. Ce sont des
exemples extrémement intéressants, du fait que ces fautes
ont généralement été évitées. Celui de Genéve est certainement
un des meilleurs de notre pays. Au siécle dernier, alors que
Guillaume-Henri Dufour (le futur général) était ingénieur
cantonal, on démolit les fortifications qu’Agrippa d’Aubigné
avait contribué & établir et qui étaient désormais sans utilité.
On entreprit la construction des quais et fit le tracé d’un
nouveau quartier entre Rive et la Porte-Neuve. Cest ainsi
qu’apparurent la Place-Neuve, la Plaine de Plainpalais, le
Rond-Point, le Square LeFort, le Cours de Rive. Ce tracé, qui
procéde d’un plan d’ensemble exprime une idée directrice
clairement aflirmée et frappe par sa clarté et sa logique rigou-
reuse. Il permit, que pour des édifices comme le Grand-Théa-
tre, le Conservatoire, le Musée Rath, le Batiment-Electoral,
I’Université, d’excellents emplacements puissent étre trouvés.
Les édifices qui entourent la Place Neuve lui font un cadre
avantageux toutl en se mettant eux-mémes en valeur. Du
Rond-Point, le Grand Thédtre et I’'Université se laissent habi-
lement apercevoir ; d’autre part I'Ecole de Chimie, le Musée
d’Art et d’Histoire, le Batiment-Electoral ne peuvent passer
inapercus et ont un recul suflisant pour que leur architecture
soit mise en valeur. Le Monument de la Réformation prolonge
I'axe de I'Université, partant lui-méme du Rond-Point.

Les anciens faubourgs comme les Eaux-Vives, Plainpalais,
le quartier de la Servette, qui se sont formés sans plan d’en-
semble sont beaucoup moins bien tracés. Aux Paquis, ou le
tracé n’est pas mauvais, on releve une faute grossiére que
constitue emplacement donné au temple, situé au petit
bonheur en bordure d’une rue et parfaitement introuvable et
invisible & moins de se trouver a proximité de 1’édifice.
I Eglise Anglaise bénéficie, par contre, d’'un emplacement
avantageux, bien mise en valeur et faisant bénéficier la rue
du Mont-Blane de son architecture.

Des architectes el urbanistes éminents parmi lesquels on
doit citer Camille Martin, se vouerent a I’étude du probleme
urbanistique posé par Genéve et la ville n’a fait que gagner
en profitant du fruit de ces travaux. Le Service d’urbanisme
fonctionne a Genéve sur le plan cantonal, ce qui lul confere
une liberté d’action plus grande et lui a permis de donner un
point de départ a Purbanisme régional par I'urbanisation de
la campagne genevoise, étroitement liée au plan de la ville.
Un plan directeur général a pu étre établi, qui tienne compte
de tous les problémes se posant comme celui du Port fluvial
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et de la navigabilité du Rhone, de la gare de la Praille, etc.
Une doctrine peut de cette maniére se former touchant au
probléme des zones urbaines, de la circulation, ete., tout
comme aux questions d’urbanisme esthétique. L’évolution
de la ville se fait ainsi dans le cadre du Plan d’extension, lui-
méme suflisamment souple pour pouvoir s’adapter aux ecir-
constances. Une ville, et tout particuliérement nos villes
suisses, n’est pas un toul statique, mais bien en perpétuelle
transformation ; il apparait deés lors comme logique que ce
perpétuel devenir soit observé et dirigé et non pas abandonné

au hasard.

A Geneéve s’est posé un probléme qui doit également retenir
I'attention de 'urbaniste et qui est des plus délicats, car il
touche a I'ame de la cité ; il s’agit de 'aménagement de la
Vieille Ville. Ce probléeme, on le rencontre un peu partout et
il a été résolu diversement avec des résultats plus ou moins
heureux. A Bienne, la vieille ville par ailleurs non dépourvue
de charme, a été abimée & tout jamais par une polychromie
a laquelle nous avouons ne rien comprendre pour ne pas dire
plus ! Zurich, pour satisfaire aux exigences du dieu Circula-
tion, sacrifie le « Miinsterhof » en détruisant les immevbles
qui fermaient la place et assuraient justement a ce parvis le
calme qui s’ajoutait au charme qui s’en dégage. Amener la
circulation en ce lieu tranquille ¢’est le profaner et le détruire,
chose infiniment dommage pour une ville qui ne posséde pas
trop de places ayant du caractére.

A Genéve on accorde & la Vieille Ville toute la sollicitude
qu’elle mérite. Le Genevois voue un grand intérét a la Cité el
en apprécie la beauté architecturale, ce qui est ure garantie
pour sa conservation. Cest en ces lleux que 'ame de la ville
calviniste palpita et qu'un Topfler et un Philippe Monnier
laissérent des souvenirs littéraires qui parlent a tous les
vieux Genevois. [En raison du réel intérét architectural que
présente cet ensemble il est extrémement délicat d’y toucher.

Gencve. Rond-Point, Place-Neuve, Promenade des Dastions.

M. A. Guyonnet, architecte, a établi un projet ! d’aménage-
ment réalisant un assainissement des vieux quartiers tout en
agissant avec tact et évitant la faute commise a Zurich et
épargnant a la Vieille Ville toute circulation intense. Le
projet met en valeur de belles architectures, rend la Rade
visible du Bourg-de-Four et permet d’apercevoir les tours
de Saint-Pierre du bas de la rue de la Fontaine devant la
Madeleine. Il y a lieu de remarquer également que diverses
restaurations d’immeubles anciens ont été réalisées avec un
gott parfait et un choix des couleurs fait avec sireté; nulle
part on ne trouve ce caractére de faux neuf comme a Bienne,
par exemple.

Le probleme posé a4 Genéve est d’un intérét particulier et
met en lumiére combien vaste et divers est I'urbanisme et
combien chaque ville constitue en fait un cas d’espéce. A Lau-
sanne le cas est absolument différent, pour des raisons aussl
multiples que variées, et le plan d’extension établi par
M. Virieux part d’une base absolument différente. Un urba-
nisme bien compris doit se [aire de telle sorte que le caractére
essentiel de la ville se trouve sauvegardé, tout en prévoyant
son développement futur, sans que rien vienne l’entraver
dans un avenir plus ou moins lointain, il s’agit ici de savoir
prévoir et de travailler en somme surtout pour I'avenir.

['urbanisme apparait souvent aux yeux du profane sous
I’aspect d’un vaste programme de démolition comme les réa-
lisérent des chefs d’Iitat tout-puissants, comme Napoléon [1I
avec [Taussmann, et Hitler et Mussolini de nos jours. Dans
nos villes suisses il ne peut s’agir que de la constitution d’une
doctrine adaptée a chaque cas, d’une idée directrice suivant
laquelle le développement de la ville est dirigé, plutot que
d’abandonrer ce développement au hasard, et éviter ainsi
les errements du passé.

! Voir la description de ce projet, Bulletin technique du 16 juillet 1938
page 201 — Réd.

(Photo Swissair).



	Urbanisme

