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Démontage d’un hangar a dirigeables
en Bulgarie |

par M. V. MILDE, ingénicur?, a Sofia. ‘

effet, il avait une longueur de 240 m

| était resté seulement comme un souvenir en honneur de
la haute technique allemande (Fig. 1 et 2).
Les dimensions du hangar étaient considérables: en

une largeur de

En 1916 les Allemands ont monté & Jambol (Bulgarie)
un hangar métallique destinég a abriter les dirigeables en-
voyés dans les Balkans. Deux monuments sont situés &

424 m et une hauteur totale de 38,00 m. Sa charpente
métallique, de 1679 tonnes, a été construite par la maison
B. Setbert, a Saarbriicken.

La coupe transversale du hangar (Fig. 3) montre que
la charpente métallique du corps se composait de fermes

coté du hangar en mémoire des dirigeables S. L. X. et
L. 59 qui le 27 juillet 1916 et le 17 avril 1918 ont pris
leur dernier départ de Jambol ; dés lors on ne les a plus

a 3

\ (c-d). Ces derniers étaient contreventés par des contre-

articulations posées sur des supports verticaux

fiches (a-b) véritables pyvlones de 18 m de longueur. Les
lamais revus. supports verticaux (c-d), en tout 80 piéces, étaient des
Aprés la guerre, le hangar a perdu sa raison d’étre ;111 poutres a treillis de 1,90 m de hauteur et environ 21 m

! Diplémé de I'Ecole d’ingénieurs de Lausanne, ex-ingénicur en chel aux |
« Ateliers de constructions mécaniques de Vevey ». |

I'ig. 1.

— Hangar de Jamboli. | Fig. 2. — Intérieur du hangar de Jamboli.
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Fig. 5. — Treuils.
Fig. 3. — Coupe transversale. ‘
a—b = contre-fiche ; e—d = paroi ; d—e = demi-ferme.
a, b, ¢, d ¢t e = articulations. ‘

de longueur. Dressés verticalement et entretoisés deux a
deux. ceux-ci formaient deux rangées de panneaux, qui
constituaient les deux parois longitudinales du hangar.
Sur ces parois étaient posées les 40 fermes, également
entretoisées et contreventées de facon a former des éle-
ments séparés. Ainsi la charpente métallique du corps
était divisée en 20 éléments de 12 m de largeur, comple-
tement indépendants les uns des autres. Chaque élément se
composait de 4 pylones-contre-fiches (a-b), 4 poutres ver-
ticales & treillis (e-d) et de 2 fermes a4 3 articulations
(d-e-d).

Une passerelle de service, fixée au sommet, sous le
vitrage, courait le long du hangar ; elle aboutissait aux
deux ponts transversaux de 70 m de longueur — placés
en dehors des extrémités du hangar. Ces deux ponts
(Fig. 1) étaient supportés par les 4 pylones verticaux et
les 4 grandes contre-fiches, qui formaient les cadres des-
tinés & soutenir et guider les deux portes roulantes du
hangar (Fig. 4). Les portes étaient 4 2 pannecaux, mance-
vrés par les treuils de 5 tonnes, qui étaient fixés a 44,5 m
de 'axe du hangar.

Fig. 4. — Pont transversal el

porte roulante.

Dans les grandes contre-fiches (Fig. 4) montaient des
escaliers métalliques, qui donnaient I'accés aux ponts des
cadres.

Le démontage du hangar ayant été décidé, ce travail
a ¢té adjuge a forfait, pour la somme globale de 1 360 000
levas.

Les cahiers des charges prescrivaient que la construc-
tion métallique devait étre démontée de facon a pouvoir
étre réutilisée.

Ayant eu connaissance des différents accidents, qui ont
eu lieu au cours des démontages de semblables hangars
a I'étranger, en particulier de celui a Niedergirsdorf, le
L4 mars 1921, on a cherché le procédé qui offre le plus de
sécurité pour les ouvriers et, en méme temps, le plus
économique. Dans le cadre de ces indications, I'étude du
démontage a conduit au procédé suivant, qu'on peut
appeler le procédé sans échafaudage.

En premier lieu, on a commencé par le démontage de
la passerelle de service, placée sous le vitrage. Celle-ci
étant coupée en troncons de 12 m, il a été tres facile de
la dégager et la faire descendre au moyen de deux petits
treuils et deux poulies de renvoi fixées au sommet des
fermes.

On a passé, apres, au démontage des fermes, qui ac-
couplées deux & deux et couvertes par les pannes en
I No 10 et le voligeage de 3 cm, formaient des éléments
d’environ 40 tonnes chacun. Il a été décidé de descendre

Fig. 6. —
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Fig. 7. — Descente d'un é¢lément de ferme.

ces éléments I'un apres l'autre au moyen des quatre
treuils de 5 tonnes, qui manceuvraient les portes du
hangar. Les treuils étaient fixés aux pieds des contre-
fiches a-b (Fig. 5). Les cables de 20 mm des treuils ont
été quadruplés par des moufles, qui transmettaient 'ef-
fort & 4 cables de 28 mm ; ces derniers passaient sur des
poulies de renvoi fixées aux parois verticales pres des
articulations d (Fig. 6). Les extrémités supérieures de ces
cables de 28 mm ont été attachées aux fermes un peu

au-dessus des articulations d, ¢’est-a-dire au point d;.

—
b

Fig. 9. — Dégagement de articulation e.
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Iig. 10. — Basculement d'une moitié¢ de ferme.

Fig. 8. — Descente d'un ¢lément de ferme.

Les fermes étant ainsi attachées aux cables, pour les
descendre il fallait encore annuler leur poussée horizontale.
Dans ce but, on a placé entre les articulations d; deux
autres cables de 28 mm, avec tendeurs & grande course.
Par Paction simultanée de ces tendeurs et de deux treuils
(d’un coté des fermes) on a pu dégager facilement les ar-
ticulations d et les deux fermes sont restées suspendues
aux cables du coté des treuils en action. Les tendeurs
ont permis de diminuer la portée des fermes, pour que
celles-ci puissent entrer dans I'espace entre les parois ver-
ticales. Sur la Fig. 7 on voit un élément de fermes au
moment ou, au moven de deux treuils, onle descend d’un
coté.

Apres Parrivée a terre d'une des extrémités des fermes,
par un procédé analogue et au moyen des deux treuils
opposés on descendait autre extrémité (Fig. 8) de I'é-
lément.

Il est & remarquer que, pendant ces opérations, aucun

ouvrier ne devait se trouver prés des fermes, done, au

Fig. 11.

Descente des parois.
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Fig. 12. — Démontage des éléments des parois.

point de vue de la sécurité du personnel, cette maniere de
procéder était parfaite.

Pour dégager P'articulation e au sommet des fermes,
celles-ci ont été tirées en dehors par les cibles des quatre
treuils (Fig. 9). Les deux moitiés des fermes une fois
séparées ont été basculées 'une apres Iautre et mises a
terre (Fig. 10).

Pour la descente des parois longitudinales on a utilisé
les contre-fiches a-b, qui, dans ce but, ont été appuyées a
leur point supérieur par une construction métallique treés
légere et mobile (Fig. 11). Les poulies de renvoi ont été
placées au bout de ces contre-fiches pres des articulations
b ; les cables passaient sur les poulies et étaient attachés
aux poutres en treillis des parois. Aprés dégagement des
articulations b, les éléments des parois ont été tout d’a-
bord tirés vers I'intérieur, ensuite basculés et posés a
terre (Fig. 12).

Les contre-fiches a-b ont été descendues au moyen de la
construction métallique (Fig. 11) qui roulait sur des rails,
placés le long du hangar sous les contre-fiches.

Le travail ayant été organisé comme décrit ci-dessus,
on pouvait démonter complétement un élément de fermes
et parois en trois jours, y compris le temps nécessaire
pour le déplacement et la fixation de tous les engins et
cables.

Fig. 13. — Basculement des panneaux des portes,

|

Fig. 14. — Descente d’un pont transversal.

Les panneaux des deux portes du hangar ont été bas-
culés I'un apres I'autre comme c’est présenté sur la Fig. 13.
Dans ce but, deux treuils ont été fixés a la base d’un
grand pyléne du cadre ; par des poulies de renvoi les
cables étaient envoyés au sommet du pylone ou, au
moyen de moufles, ils étaient attachés au panneau de la
porte, pour le soutenir pendant le basculement. La des-
cente d'un panneau (pesant environ 30 tonnes) s’opérait
en deux heures.

Pour la descente des ponts transversaux en une piéce, il
a fallu monter au sommet des grands pylones des conso-
les métalliques doubles, pour qu’elles puissent servir
également a la descente des grandes contre-fiches. Au
moyen de deux treuils de 5 tonnes placés au pied des
pylones — et les cables étant quadruplés par des mou-
fles —on a descendu les ponts (Fig. 14). Avec la méme
installation ont été descendus également les grandes
contre-fiches,

En dernier lieu sont restés les 4 grands pylones des
cadres (Fig. 15), qui ont été démontés en petits tron-
cons.

Ainsi le hangar de Jambol a été démonté sans aucun
accident en cing mois (1936) ; le temps trés pluvieux de
I'année n’avait pas permis d’accélérer davantage le
travail.
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