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PUITS FILTRANT N°4

306
PUITS FILTRANT N*2 PUISARD COLLECTEUR
;3.56/70:_ Terrain : ‘ifao.,sa .rsm,m
: 1 SIPHON N°2 —

Terraimn
G T e

SIPHON N°4

b 382.67m B

3
.L/V,IZPEU A RN Niv. en service Niveay ea service
e —— en service ;
— - |
L TUBE A PAROI PLEINE se 600mm & SIPHON 4 |
] i
1278 67m il ||} 17.50a 11
7T-CUVELAGE de 1000mn 6 1277500 1L
M o
i o
g 3 ~ ({1
E;E-!»TUBE PERFORE, de 600an ¢ 1722 i
i i |
A i
o 370,041} 7}
13737 |
Fig, 2. — Nouvelle installation de captage d’eau souterraine de la commune de Dietikon.

Coupes. — lichelle 1

formée que se poursuivirent les travaux de foncage et que,
une fois atteinte la profondeur voulue, on exécuta le
radier étanche constituant le fond du puits.
En vue d’unfacile acces, la partie du puisard émergeant
de la nappe souterraine a été élargie au diametre de
3,20 m. Tout I'ouvrage est d’ailleurs en contre-bas de la
surface du sol, mais il est commodément accessible au
moven d’une courte galerie qui le relie & la station de
pompage.
| Tous les forages, d’une profondeur de 10,50 m & 19 m,
au-dessous de la surface du sol, sont revétus d’un cuve-
\ lage de 1000 mm de diameétre, dans lequel sont logés des
tubes-filtres, en fer zingué & chaud, du modele usuel, de
600 mm de diametre. Pour rendre les puits accessibles, la
| partie au-dessus de la nappe souterraine a été aménagée
en cheminée, au moyen de tuyaux en ciment de 125 cm
} de diamétre.
\ Des conduites en fonte, de dimensions appropriées a
i leur destination, établissent la communication entre les
i puits et le puisard collecteur. Elles sont munies de robi-
el

‘ d’appareils automatiques de désaération, pour le dégage-

nets, en vue de la mise éventuelle hors de service,
i ment de 'air contenu dans 'eau.
; Ce dispositif, mettant en ceuvre un puisard collecteur
i étanche, peut &tre qualific de normal pour assurer la
coopération de plusieurs puits. Il est hautement recom-
mandable dans tous les cas ot les puits & conjuguer inté-
ressent la méme nappe souterraine et sont soumis a des
fluctuations réciproques, surtout quand, pour atteindre
le débit désiré, les dénivellations dans chaque puits appro-
chent de la limite admissible. La coopération harmonieuse
des puits n’est possible que par I'intermédiaire du puisard
collecteur alimenté par des conduites-siphons judicieu-
sement dimensionnées,

Les trés nombreuses installations de captage de nappes

ces derniéres années, en Suisse el

‘ souterraines exécutées, ;

¥

Nivesu au repo.

1 250.

A I'étranger, présentent entre elles de grandes différences
et ¢’est la tache de I'ingénieur compétent de soumettre
| chaque cas particulier & une minutieuse investigation et

d’élire la solution la plus favorable, tant techniquement

qu’économiquement.

Considérations sur les téléfériques

alpestres,

par U. R. RUEGGER, DT ¢s sc. techn.,
chargé de cours a I'Ecole Polytechnique fédérale.

Les téléfériques alpestres jouent un role assez important
dans les régions ot les conditions topographiques rendent
diflicile, et donc cotliteux, I’établissement de routes. Ces
installations de transport sont ainsi destinées a fournir le
moyen d’acces aux alpages et aux fermes de montagne
isolées, pour approvisionner ces endroits en tous les ma-
tériaux nécessaires a Iexploitation agricole et forestiére et
au ménage des habitants. Le lait, les produits agricoles
et le bois doivent aussi étre descendus par les téléefériques.
Souvent ils servent a transporter les habitants et les
ouvriers et notamment les enfants des fermiers, pour
faciliter leur acces a 'école.

Les conditions d’élablissement de ces installations sont

donc des plus variées. En vue de développer I'agriculture
et la sylviculture en montagne, la construction de ces
" moyens de transport est souvent subventionnée par I'Etat.

1l va sans dire que dans les conditions citées, il y a deux
exigences, completement opposées, qui se manifestent
pour la construction et exploitation de ces téléfériques.

D’un coté ils doivent étre d'une capacité de transport

el d’une séeurité d’exploitation notable, s'ils doivent rem-

placer avec succes une route d’acces a la localité en
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Type de téléférique
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freins i
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ciable porteur
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cables porteurs pour installations provisoires.

de corrosion i

Lie systéme mon

A

Freins automatiques analogues a ceux indiqués sous 1.

Le systeme monocable, dit « anglais ».

iérieure.

ocible, dit «anglais ».

En cas de freinage du véhicule sur le cable : 3,5.
) I’un des cébles peut étre remplacé par un cable de freinage ou un cable auxiliaire.

Un cable suffit s’il y a un frein automatique au véhicule.
Pour les poulies de déflexion le diametre sera 500 fois le diameétre des fils du cable.

*xox
}s

Plusieurs déclenchements automatiques recommandeés.

. . i Wyhda | oy s 1
Aussi moins, surtout s'il s’agit d’éviter des pylones.

Aussi moins, surtout s’il s’agit d’éviter des poulies de support.
g

) Freins automatiques déclenchés par exces de vitesse, entrée en station, manque de courant électrique et surcharge

Les cables avec ame en chanvre étant faciles & obtenir a4 un prix modeste, ils sont souvent considérés comme
Foutefois, ils ne sont pas a recommander

) Une certaine automaticité du freinage est toujours a recommander,

a cause des risques




308 BULLETIN TECHNIQUE DE LA SUISSE ROMANDE

question. D’autre part, ces installations, utilisées, forcé-
ment, par un nombre restreint d’habitants et transpor-
tant des marchandises d’une valeur globale assez modeste
par an, ne doivent pas colter trop cher, autant pour
I'établissement que pour I'exploitation et I'entretien.

En considération de ces conditions il parait logique que
tous les intéressés, soit les propriétaires des téléfériques
et les autres usagers, les autorités communales et de
I’Etat qui sont touchées pour les subventions, les autori-
tés de surveillance et les organes de contréle et, enfin,
les entreprises qui construisent les installations doivent
se contenter d’'un compromis en ce qui concerne la solu-
tion & adopter. Il conduirait trop loin pour le cadre de
cette étude, d’entrer dans les détails des constructions.
Toutefois, une comparaison générale des systéemes de
teléfériques en usage pour les besoins alpestres et pour
les transports publics serait propre a faire ressortir les
points essentiels & considérer. A ces fins, voici les éléments
principaux et les caractéristiques des funiculaires aériens
pour transports publics, tels qu’ils ressortent des pres-
criptions officielles en Suisse, ainsi que les principes de
construction & recommander, en général, pour les téléfé-
riques pour transports de matériel (transports de vova-
geurs exclus). Le tableau ci-contre récapitule ces carac-
téristiques principales pour 4 types de téléfériques :

I Lignes concessionnées par les autorités fédérales
suisses pour le transport de voyageurs.

II. Lignes pour transports agricoles et forestiers sans
concession fédérale mais approuvées pour un transport de
voyageurs limité.

III. Lignes pour transports de matériel, construction
perfectionnée.

IV. Lignes pour transports restreints de matériel, cons-
truction primitive, d'un caractére souvent provisoire,

N. B. — Dans tous ces exemples il s’agit de solutions
pour marche en navette, c’est-a-dire que les funiculaires a
fonctionnement continu, tels qu’ils sont couramment em-
ployés pour des usages industriels, ne sont pas pris en
considération.

Pour les funiculaires aériens (1) la charge utile des
véhicules s’évalue, en général, & 20 a 30 voyageurs, soit
a 1,54 2,25 tonnes.

Les téléfériques mentionnés sous 11 sont a charge limi-
tée pour les transports de voyageurs (4 voyageurs par
cabine, soit environ 300 kg). La vitesse est limitée &
4 m :s, au maximum. Déja avee cette vitesse un trans-
port considérable peut &tre réalisé. Prenons, par exemple,
un parcours d'un kilometre et admettons un arrét d'un
peu moins d’une minute dans les stations, ce qui sulflit
pour faire monter et descendre 4 voyageurs ; on obtient
une capacité de transport, pour un téléférique i deux
voies, de 48 voyageurs par heure dans chaque sens.
Cette capacitée sullit déja pour développer le tourisme.
Une installation pareille, qui s’approche, du point de
vue technique, des solutions adoptées pour les transports
concessionnés, doit nécessairement étre cotiteuse. Néan-

woins, & cavse des charges restreintes, elle ne donnerait

que peu de satisfaction aux besoins alpestres, s’1l s’agit
de transports lourds, de bois, par exemple.

Pour les téléfériques alpestres i1l parait done indiqué
d’admettre des charges utiles beaucoup plus lourdes que
300 kg et d’abandonner les caractéristiques nécessaires
au transport de voyageurs. On reconnait facilement que
les lignes consiruites comme indiqué sous 11 doivent coti-
ter souvent un multiple de ce qu’on peut se procurer
par les moyens mentionnés sous I'V. Avec cette différence
de prix il s'imposera, en général, d’établir ou d’améliorer
une route d’acces, pour les habitants et pour le transport
du bétail, et de se contenter du téléférique uniquement
pour les transports courants de marchandises. Pour les
charges légeres, le systeme monocéble, dit canglais», peut
présenter des avantages considérables. Pour les grosses
charges concentrées, en revanche, il v aura lieu d’adopter
une solution avec cable portevr, & seciion suflisante et
bien amarré, qui néanmoins ne devienne pas trop col-
teuse, si 'on peut se décider & renoncer aux transports
de voyageurs.

Concours pour la construction d'un batiment
de service sur le plateau de Champel, a Genéve.
(Suite et fin).*

Puis le jury ayant comparé les différents projets retenus,
et tenant compte des observations auxquelles ces projets ont

donné lieu, décide, & 'unanimité, de les classer de la manieére
suivante :

1eT rapg : projet N 13« Ne quid Nimis .
ex- 2me U 9 « Limite de taxe ».
wequo  2me » » 37 «Cascade .
Jme » w21 « Matinée ».
4me » » » 44 « Eté .
bme » » 11 «Printemps ».
pme » » 22 «Trianon ».
7me » » » 36 « Mirage .
gme » » 42 « Octo»
Qme » » » 10 «1936-37 »
{Qme » » 4 «Place de jeux»
1] me » » » 15 « 666 ».

Lin conséquence, et faisant application de 'avt. 7 du pro-
gramme du concours, le jury décide d’attribuer les prix sui-
vants :

1er prix, projet N° 13 : « Ne quid Nimis», Fr. 600.

2me prix,

ex-aequo  projet N9 : « Limite de taxe» Fr. 350.
projet NO 37 : « Cascade » Fr. 350.
el propose aux organisateurs du concours 'achat de 6 projets.

Apres avoir procédé a 'examen des projets, comme il a été
indiqué ci-dessus, et réparti les sommes mises & sa disposition,
le jury a ouvert les enveloppes relatives aux projets primés ou
achetés.

La liste des concurrents primés par le jury s’établit comme
suit

Projet N° 13, « Ne quid Nimis»: M. R. Barro, architecte
diplomé, a Zurich.

Projet N° 9, « Limite de taxe »: MM. A. Hechel, arch., et
J. Ellenberger, architecte, & Genéve.

Projet No 37, « Cascade » : M. Pierre Braillard, architecte,
a Geneve.

' Voir Bulletin technique du 5 décembre 1936, page 298.
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