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268 BULLETIN TECHNIQUE

DE LA SUISSE ROMANDE

Au sein de la Société vaudoise des ingénieurs et des archi-
tectes, lactivité de M. LEdouard Savary fut extrémement
féconde. Il présida cette Société en 1929-30, puis de 1931 a
1933 et eut, & cette occasion, pour tache d’organiser I'assem-
blée générale de la S. 1. A. & Lausanne qui fut, de avis de
tous, un brillant succes. Mais cette organisation ne représente
qu'une infime partie de son activité et c’est par Loul autre
chose qu’il s’est acquis la reconnaissance profonde de la
Société. Sa grande ceuvre fut la fusion de 'ancienne Société
vaudoise des ingénieurs et des architectes avee la Section
vaudoise de la Société suisse. Ce n’est point le moment ni le
lieu de rappeler par le menu cette opération si brillamment
réussie et qui exigeait un tact et une ténacité que M. Savary
était un des rares a posséder. Ceux qui ont vécu cette époque,
savent apprécier toute la valeur de cette réorganisation qui
développe aujourd’hui ses ellets. La fusion [ut pour la Société
vaudoise des ingénieurs et des architectes une impulsion nou-
velle dont Edouard Savary sut profiter pour activer le recru-
tement et porter ainsi le nombre des membres &4 pres de 300,
ce qui fit de la S. V. I. A. la deuxiéme section suisse, en im-
portance.

Le canton de Vaud perd un citoyen éminent qui se consacra

avec clairvoyance et ardeur aux nombreuses institutions aux-

quelles il se dévouait avec prodigalité. Ses qualités de caeur et
d’intelligence firent de lui un chel dans la véritable acception
du terme, ainsi qu’un ami solide et éprouvé dont le souvenir
restera vivant dans la mémoire de tous ceux qui ont eu le
privilege de le connaitre. A.S

A ces hommages qui évoquent lactivité si brillante
développée par Ed. Savary dans le domaine du haut ensei-
gnement et dans celui de la solidarité professionnelle et
sociale, le « Bulletin technique » associe les siens car,
membre du Conseil d’administration de notre revue, il
lui témoignait une sollicitude & la fois attentive et dis-
créte qui était bien dans sa maniere.

Nous perdons, par son déces, an ami et un conseiller
d’une rare lucidité dont Uesprit subtil et enjoué faisait la

joie de nos réunions.

BIBLIOGRAPHIE,

La commande individuelle des essieux des systémes utili-
sés pour locomotives électriques et motrices dans l'ex-
ploitation des voies ferrées de toute nature, par A.-M.
Hug, ingénieur-conseil. — Editions Orell Fiissli. 32 fr.

Un volume (21 %29 cm) de 112 pages, illustré de 202 figures,
complété par une note bibliographique et un court lexique
francais-allemand-anglais des principaux termes techniques
utilisés.

Il n’existait pas jusqu’ici une étude spéeialisée des divers
systemes de commande individuelle des essieux, mais seule-
ment des descriptions plus ou moins détaillées de tel ou tel sys-
teme, faites soit dans des ouvrages concernant les locomoti-
ves électriques en général, soit dans des articles de revues tech-
niques traitant d’¢lectrifications ou de matériel électrique.

Le travail que M. I'ingénieur-conseil [ug nous présente ici
remplit donce une lacune et doit étre d’autant plus apprécié
des entreprises [erroviaires qui songent, soit a introduire la
traction électrique dans leur réseau, soit a acquérir des loco-
motives électriques qu’il permet, grice a la mention, pour
chaque cas, des avantages et inconvénients que les divers
systemes ont présentés en exploitation, de se faire une idée
exacle de ce qui doit le mieux convenir pour des conditions
déterminées. Iin outre, les divers mécanismes sont présentés
dans leur encadrement, en quelque sorte, avee des apprécia
tions sur influence que peuvent exercer les empattements.,
bogies, essieux-guides, ete., dans la question.

L’étude que M. MHug avait faite a 'occasion du Congreés
international des chemins de fer de Madrid, 1930, constituait
déja un résumé général fort bien documenté ; sa nouvelle
publication, beaucoup plus détaillée, donne. a notre avis.
un exposé complet de la question et sera certainement la
bienvenue. grice aussi a sa trés riche illustration, pour toute
personne qui aura a s’occuper de 'entrainement des essieux
de véhicules moteurs électriques.

W. MurrEr,
Ingénieur en chel du matériel et de la traction
des Chemins de fer fédéraux suisses.

Commission allemande du béton armé. — 77¢ rapport :
Essais de colonnes armées ou frettées. M. Olto Graf, rappor-
teur. Edition W. Ernst, Berlin. Brochure de 67 pages et 77
figures. Prix: 9,30 Mk.

Le calcul simpliste des prismes comprimés renseigne sur
les contraintes moyennes subies par la colonne : mais il ne
fait pas la lumiére sur le mode effectif de travail des éléments ;
il laisse en suspens trois inconnues: leffort maximum du
béton et les contraintes de 1'acier sous ses deux formes d’ar-
mature, la barre droite et la frette hélicoidale. Cette impré-
cision {reine linitiative des prescriptions de calcul et du
constructeur lui-méme.

La Commission allemande nous donne ici du courage.
Elle a. en effet, exploré un champ fort vaste et y a moissonné
des succes.

La premiere moitié de son étude présente porte sur les
colonnes simplement armées. Elle s’y cantonne dans un pro-
fil carré, de mesures extérieures uniformes, mais ot la strue-
ture se montre combien changeante en qualités des maté-
riaux et en proportion d’armature.

Variant les dosages en ciment entre 240 et 325 kg/m?,
soit en portland ordinaire soit en ciment spécial, elle a vu
les résistances spécifiques du conglomérat monter de 160 &
450 kg/em2 L’acier parait en trois types: St 37, normal,
St 52 et St 70, et ceci en proportions fort diverses. D’autre
part, la gradation commence au béton non armé pour attein-
dre une armature de 7,7 9%, ce qui est énorme.

Cette ample inégalité de conditions assure un grand poids
a la constatation d’excellente collaboration entre le fer et
le béton. Si les barres sont soigneusement retenues dans un
béton compact, le simple cumul des résistances d’espéces ——
écrasement du conglomérat et refoulement de I'acier droit —
fournit une image fidéle de la résistance finale de la colonne
armée. Ce qui est un résultat fort encourageant pour les cons-
tructeurs solgneux et aviseés,

lLes résultats obtenus des colonnes [rettées sont moins
francs. Non qu’ils ne soient pas bons, au contraire, car les
charges atteintes ont réguliérement dépassé ce qu’on atten-
dait ; mais parce que des deux méthodes de calcul proposées,
celle du réglement allemand et celle du professeur Maersch,
aucune n’a pu fournir une idée juste du role de la [rette.
Les diagrammes de déformation des colonnes armées en
hélice sont, aux résistances du simple poteau armé droit, un
peu ceux de Iacier doux, malléable, a celles de lacier dur
et cassant. Une «limite apparente » se montre nettement des
Porigine du travail de la frette et marque un brusque chan-
gement d’allure des diagrammes, qu’elle laisse désormais
dépourvus de régularité et probablement de réversibilité.
[itabliv des prescriptions pour le béton fretté est vraiment
une tache décevante. A. PL

CARNET DES CONCOURS

Batiment administratif, a Lausanne, et aménagement
de ses abords.

Voir « Bulletin technique » du 4 juillet 1936, page 168,
26 projets présentés.

ler prix (Ife. 2000), & M. Jacques Favarger :

1€ prix ex @quo (I'v. 1500), & M. Ch. Thévenaz ;

[1e prix ex @quo (Fr. 1500), & M. Roger Braillard :

[H1e prix (e 1000), & M. A, Laverriére ; tous architectes
donueiliés a Lausanne.

«le jury recommande Padoption des solutions présentées
par le projet de M. Favarger. »

Lausanne. — Imprimerie La Concorde.
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