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Fig. 17. — Diagramme comparalil des oscillations obtenues
en réalité au modele et par le caleul dans le cas de deux
fermetures particlles.

sur modeles réduits, movennant certaines précautions
dans le dimensionnement du modele (voir chap. 11).

Le modéle pourra étre construit sans que sa galerie
d’amenée soit d'une longueur prohibitive.

3. Les observations faites au laboratoire auront non
seulement la valeur d’un controle des caleuls, mais pour-
ront étre le point de départ d’une conception originale
des phénomenes et, par suite, étre a la base du dévelop-
pement de méthodes analytiques.

4. Le laboratoire permet d’observer quantité de
phénomeénes secondaires el annexes qui ordinairement
échappent & I'étude strictement analytique, quoique
étant souvent suflisamment importants pour troubler
de maniere appréciable le fonctionnement de la cham-
bre.

5. Dans tous les cas ou la complexité de Nouvrage le
rend inaccessible au calcul; le laboratoire sera & méme
d’orienter le constructeur vers la solution la meilleure.
La facilité avec laquelle on peut observer successivement
diverses solutions constructives présente a ce point de

viue un grand intérét.

Concours restreint pour I'élaboration des plans du

Pavillon’suisse a I’Exposition internationale «Arts

et Techniques dans la vie moderne », Paris 1937.
(Suite et fin).

Conformément au programme le jury décide de primer 5
projets et d’attribuer au 1T rang un prix de Fr. 1200

e » » » 1100
3e » » » 1000
4e » » » 900
He » » » 00

A Tissue des opérations de classement, le jury prend note
d’une réserve de M. Thiessing (ui exprime sa conviction qu’au-
cun des projets primés ne contient, dans sa forme actuelle, une
proposition satisfaisante pour la reprLsenlatlon du tourisme.
M. Thiessing croit devoir attirer dés maintenant I'attention
du jury sur le fait que tous les ])rOJets et en particulier le pre-
mier rang devraient étre remaniés pour tenir compte, dans
une mesure sullisante, des besoins du tourisme, et pour ne pas
remettre en question la participation représentative prévue
pour cette branche.

Le jury constate par ailleurs qu’aucun des projets présentés
ne peut étre réalisé sans remaniements importants selon les
indications qui seront données ultérieurement.

L’ouverture des enveloppes contenant les noms des parti-
mpant\ au concours donne pour les 5 projets primés les noms
d’auteurs suivants :

LeT rang, No 18§ MM. Briauning, Leu et Diirig, a
Bale.

2¢ rang, N° 24 «P 37» Karl Egender, a Zurich.

3¢ rang, N° 16 « Rive» Albert Zeyer, a Lucerne.

4¢ rang, NO 5 « CH» Carl Piader, a Berne.

5S¢ rang, N° 8 «Blau Kubus» Denis Honegger, & Paris.

A Tunanimité, le jury décide de recommander a la Commis-
sion suisse d’exposition de confier 'exécution du travail au
concurrent classé en premier rang: Bureau d’architectes
Briuning, Leu et Diirig, & Bale.

Berne, le 5 aott 1936.

Les trolleybus de Lausanne.

Dans un intéressant article de la revue [rancaise « Le véhi-
cule électrique », M. S, Payot, ingénieur, chef du Service
technique des Tramways lausannois, décrit 'organisation
présente et les perspectives de la « trolleybusation » (néolo-
gisme barbare, mais significatif) de Lausanne. Nous emprun-
tons a cette étude les passages suivants, illustrés de deux
croquis dont nous devons les originaux a 'obligeance de
M. Payot.

Réd.

Dans une ville accidentée comme Lausanne, ou les rues
présentent des déclivités allant jusqu’a 18 9, les transports
par autobus et par tramways se sont révélés, dans certains
cas, peu pratiques et fort cotiteux.

Le tramway a \'impl«- adhérence ne peut pas gravir des
pentes \lllltlll‘lll(‘\ a 12 9%. A partiv de 5 9%, l('\ploltatum
exige déja des pn-caulmnx \]N‘(‘ldl(‘\ et le serv ice de remorque
n’est plus possible sur les rampes supérieures a 9 %, Quant a
Pautobus, son prix de revient au kilométre dv\unl excessi-
vement élevé lorsqu’il s’agit d'eflectuer des démarrages [ré-
quents sur les fortes rampes.

Les trolleybus, mis en service le L®T novembre 1932, ont
donné, jusqu’a maintenant, de bons résultats, au point de
vue technique. T usure du matériel est faible et I'entretien
des véhicules, peu onéreux. Lia durée moyenne des pneus esl
de 40000 km. Les déraillements, aprés mise au point de la
ligne aérienne, sont presque nuls (environ 1 par 500 km par-
courus). La pu'\\lnn de la prise de courant sur le fil aérien
est réglée a 11 kg, & la hauteur moyenne de 6,25 m.

L’usure des lignes adriennes est minime. Aprés 10 mois de

' Yoir Bulletin technique du 10 septembre 1936, page 249,
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M. Albert Zeyer, architecte, a Lucerne.

Plans et coupe au 1:600.
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Jugement du jury :

Ce projet est caraclérisé par un prin-
cipe excellent de communications inté-
rieures par rampes. Cependant, Uentrée
n’est pas satisfaisante, encombrée par le
bureau de renseignements et trop étri-
quée. Le systeme de rampes proposé de-
vrait étre étudié plus a fond, la pente
devrait en étre diminuée et la largeur

augmentée. Les possibilités d’exposition
concentrées sur deux étages grice au
systeme de circulation prévu, sont trés
toute liberté
pour les aménagements désirables. Le

intéressantes et laissent
restaurant en sous-sol est agréable et
aménagement des jardins satisfaisant.
Par contre, I'aspect extérieur du bati-
ment est pauvre et n'exprime pas la
conception claire du plan. Le cube,
19 100 m3, est normal et la réalisation

du projet serait peu cotteuse.

service, elle était de 0,1 mm. Par contre, le fil <Tuse rapide-
ment aux croisements el sectionneurs, si 'on ne prend pas
des précautions spéciales.

[.a résistance a la traction est d’environ 30 kg/t, sur une
chaussée en macadam. Elle est done beaucoup plus élevée
que celle des voitures de tramways el, a poids égal, la con-
sommation de courant sera aussi plus élevée. Toutefois, les
trolleybus ont 'avantage d’étre plus Iégers que les tramways,
pour une capacité donnée. 11y a, de ce fait, une compensation
(ui peut étre méme un avantage sur les lignes a fortes rampes.
Au point de vue consommation de courant, un trolleybus est
d’autant plus intéressant que la rampe est plus forte et que
le véhicule est plus Téger.

Les avantages du trolleybus sont connus. Sa facilité de
Séearter de axe des lignes aériennes et de s’arréter au bord
des trottoirs pour prendre et déposer les voyageurs, sa marche
silencieuse et son confort sont des qualités trés appréciées du
public et des usagers de la route. Mais, la supériorité du trol-
leybus sur ses concurrents réside, sur les lignes a fortes ram-
pes, dans la possibilité d’obtenir des accélérations positives
el négatives trés élevées.

Un essai a été fait & Lausanne sur un trongon commun au
trolleybus et au tramway, présentant une rampe de 8,5 %-
lLa comparaison a porté sur les démarrages obtenus avec un
autobus de 100 ch, un trolleybus de 87 ch, un tramway type

(Suite page 266.)
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CONCOURS
POUR LE PAVILLON SUISSE
A L'EXPOSITION DE PARIS,
EN 1937

D'ORSAY

OUAI

o

Plan et coupe

au 1 : 600,

I'Ve rang :
M. Charles Paeder, architecte,

a Berne.

Eﬁé

Jugement du jury :

Le hall d’entrée de ce projet, on les circulations
sont bien organisées et qui est utilisé pour une re-
présentation synthétique de notre Itat politique et
ethnique est intéressant, mais d’une hauteur exagérée,
dillicilement utilisable. Les ecirculations sont bonnes,
claires et permettent une organisation trés variée des
locaux d’exposition qui se répartissent sur un nombre
restreint d’étages.  emplacement du restaurant est
particulicrement heureux en rez-de-chaussée principal
et avee encorbellement sur la Seine. Les annexes en
rez-de-chaussée inférieur et 'entrée secondaire de 1'ex-
position du ¢oté Seine sont bien étudiées. L’architecture
de ce projet est simple et comporte un élément intéres-
sanl, consistant en une votte, formant toiture indépen-
dante du batiment. 11 est regrettable que Ieffet archi-
tectural de cet élément soit limité du coté du quai
@’Orsay par le volume du hall d’entrée. Ce projet est
trés attrayant et comporte des solutions heureuses des
principaux problémes posés. Le cube, 21045 m3, est
normal et permettrait vraisemblablement un couit d’exé-
cution ne sortant pas des prévisions du budget.
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Entrée Quai d'Orsay.

Plan du
rez-de-chaussée
principal

1 : 600.
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Coupe longitudinale.
A gauche, I'entrée principale

sur le Quai d’Orsay.

Jugement du jury :

La valeur de ce projet réside dans sa conception trés
originale qui a malheureusement entrainé Pauteur 4 des
développements trop considérables. 1 aménagement de Pen-
trée et de la réception est des plus heurcux et erée une liaison
agréable entre les jardins et le rez-de-chaussée. Par contre
les circulations intéricures sont compliquées, du fait du nom-
bre considérable de galeries et de leurs formes trop recherchées
qui limitent également les possibilités d’exposition. Le restau-
rant, bien placé, a trop d’importance. Par contre, 'aménaoe-
menl prévu pour les restaurants régionaux, quelque pen Lrop
nombreux, pourrait étre agréable. [architecture ne corres-
pond pas a la valeur du plan et diminue Uheureuse impression
donnée par la liaison réalisée entre les jardins et le rez-de-
chaussée. Les jardins sont bien aménagés et Pentrée a partir
de la berge correspond aux nécessités de la cireulation. Cube,
21890 m®, normal mais réalisation trés cotiteuse,

1: 600,

CONCOURS POUR LE PAVILLON SUISSE
A L'EXPOSITION DE

-4

PARIS, EN 1937

Ve vang : M. Denis Honegger, avchitecte, & Pavis.
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POUR LE PAVILLON SUISSE
A L’EXPOSITION DE PARIS,

EN 1937

Ve rang : M. Denis Honegger.

¥

1903, avec moteurs blindés de 60 ch de puissance totale el
un tramway tyvpe 1930, avec 2 moteurs ventilés d'une puis-
sance totale de 120 ch. Or, les résultats de cette comparaison
montrent avantage incontestable du trolleybus sur I'auto-
bus. du fait que le premier n’a pas de changement de vitesse
et que le moteur série peut fournir un couple de démarrage
trées élevé, Sur les pentes, les chemins de [reinage sont plus
courts aveée le trolleybus qu’avee le tramway, a cause de la
faible adhérence de ce dernier. Alors que sur des rampes supé-
rieures 4 5 9% et avec des voitures munies de sabots magné-
tiques puissants I'accélération négalive ne peut pas dépasser
2 a4 2,5 m:s? dans de bonnes conditions, on a pu obtenir
avee le trolleybus des accélérations négatives de 4,5 m : 52 Ce
nombre, il est vrai, n’a pu étre maintenu a cause des secousses
brusques qu’il provoque et de inconvénient qui en résulte
pour les vovageurs. Les [reins ont été réglés pour des valeurs

de 2,2 42,8 m: 52 en cas de [reinage d'urgence.

Tenant compte des résultats satisfaisants obtenus depuis
bientot quatre ans, la Société des tramways lausannois en-
visage la suppression de toutes ses lignes de tramways a
forte rampe pour les remplacer par des trolleybus. Les deux
croquis ci-dessous montrent I’état actuel du réseau et I'état
apres transformation. La longueur des lignes exploitées par
trollexbus atteindra, a ce moment, 17,2 km.

Enfin Génissiat!

Un certain Groupe  franco-sutsse d’Etudes économiques
[luetales du bassin dw Léman et du Haut-Rhéne francais avait
convoqué une séance publique de son « Comité central », le
10 octobre dernier, a la Mairie de Bellegarde (Ain). Les
quelque vingt participants ont pu  ensuite se rendre a

e
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Etats actuel et futur du réscan des tramways lausannois. La longueur des lignes de trolleybus sera portée de 1,7 a 17 km,

(Croquis des Tramways lansannois),
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