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Suppression des passages à niveau

de Liesberg,
par L. de DARDEL, ingénieur, à Delémont.

Historique. — Entre Delémont et Bâle, la ligne des

C. F. F. et la roule cantonale suivent le fond de la vallée
de la Birse. Cette vallée est très sinueuse. Pour construire
la ligne, il a fallu percer plusieurs tunnels. La route est

constamment resserrée entre la rivière et la montagne.
Elle croise la voie C. F. F. en divers points par des

passages à niveau.
Un kilomètre à peu près en aval du Moulin de Lies-
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Fia; 1. — Passage à niveau, côté Delémont

berg, la ligne C. F. F., après avoir franchi la Birse sur un
pont, traverse en tunnel un éperon rocheux quVsSisrance

vers le sud. La route passait à niveau la voie ferrée sur
les quelques mètres qui séparent le pont du tunnel (fig. 1).

Ensuite elle xontournait la montagne pour traverser
de nouveau la voie à l'extrémité d'une tranchée (fig. 2).
La distance des deux P. N. était d'environ 675 m.

Cette disposition offrait de sérieux inconvénients.
Quand on arrivait de Delémont ou de Bâle à l'un ou
l'autre des passages, on ne voyait pas venir les trains
hors du tunnel avant qu'ils fussent sur la route. Un tournant

brusque de celle-ci entre les deux passages présentait

aussi de gros dangers. En cet endroit, la circulation
automobile est importante. Toutes les voitures qui se

rendent de Bienne ou de La Chaux-de-Fonds à Bâle par
le Jura empruntent cette route.

En janvier 1932, M. Luzzi ingénieur à Delémont, prit

m

Fia Passage à niveau, côté Rùle.
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