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Etude comparative

des moteurs de traction actuels

par le Dr W. KUMMER,
professeur & I’'Ecole polytechnique fédérale.

Nous nous proposons d’examiner les moteurs de trac-

tion actuels, c’est-a-dire les machines & vapeur, les

moteurs & combustion interne et les moteurs électriques,
du point de vue de leur souplesse de fonctionnement plus
ou moins bonne pour les exigences d’'un service detrans-
port terrestre, ainsi que du point de vue de I'ajustage
de ces moteurs aux essieux de véhicules moteurs. Cepen-
dant,

fait sur la base de considérations bien plus étendues ;

le choix d’un systéme de traction quelconque se

on en trouve les plus importantes, par exemple, dans

notre étude : « Les caractéristiques techniques actuelles
des moyens de transport terrestres» que le « Bulletin
1932 (m° 9, du 30

Par contre, pour la conception de véhicules

technique » a publiée en avril,

page 101).

moteurs, les considérations suivantes sont des plus

importantes.

I. La souplesse de fonctionnement,

Le mouvement d'un convoi ou dun véhicule isolé

entre deux arréts d'un transport terrestre peul s opérer
de différentes facons ; mais il n’est pas diflicile de définir
une allure exemplaire. Cette allure comporte une vitesse
fonction du

de marche V., considérée comme temps ¢,

d’aprés le diagramme représenté, figure 1. Suivant ce
caractérisée par

elle

est suivie d'une période be, pendant laquelle aceéléra-

diagramme, la premiére période ab est

une accélération approximativement constante ;

v
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Fig. 1 et 2.

tion est décroissante, s'annulant au point ¢ ; la période
suivante cd est celle de la marche & vitesse constante,
a laquelle s’ajoutent la période de de ralentissement,
et puis la période ¢f de freinage forcée, provoquant I'arrét
au point f. Une pareille allure est exemplaire par le fait
qu’elle ménage a la fois le systéme moteur et le systéme
faisant frein. Pour produire l'ensemble de I'allure du
point a au point d, les moteurs utilisés ont besoin d'une
caractéristique mécanique 1déale, formée par le tracé
A, B, C, qui est indiqué en traits faibles dans les figures
2,3, 4, 5,6, dont les traits forts ABC donnent les carac-
téristiques  réelles des moteurs de traction actuels.

En eflet,

respectivement par les phases

les périodes ab et be de la figure 1 sont obtenues
A, B,

figures suivantes ;

et B, C, des carac-

téristiques des la période ed de la

figure 1 correspond & une allure continue a I'état C, des

ficures suivantes. Une marche A, B, d’'un moteur est a

effort de traction constant, une marche B, C, est a
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