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TECHNOLOGIE DU BATIMENT

LLambourdages, faux-planchers
et collage des parquets
dans la construction moderne,

par M. H. Maurer-Marsens.
(Suite el fin)*

Parquets et lambourdages collés.

Collage au bitume.

Les procédés de collage sont emplovés depuis trés
longtemps pour protéger les parquets contre les infiltra-
tions humides du sous-sol. Lorsque 'architecte est dans
I'obligation de poser a méme le sol, sans pouvoir excaver,
il fait établic un empierrement et une chape en ciment.
Pour poser directement un parquet sur cetle chape, il est
nécessaire de prévoir une sérieuse protection contre les
dangers d’humidité. Le parqueteur recommande le col-
lage sur un lit d’asphalte ou de bitume spécial, versé a
chaud, et dans lequel les fougeres, munies de rainures
particulieres, sont placées et collées. L’épaisseur du
bitume est d’environ 1 em, la dalle étant de niveau, I'ou-
vrier habile pose ses lames parfaitement de viveau.

Ce moyen est excessivement résistant. Clest la raison
qui a fait qu’a Papparition des bétons armés et des hour-
dis, les constructeurs onl beaucoup employé le procédé
et surtout pour les locaux fatigués (bureaux de poste,
établissements publies, usines, ete.).

I isolation contre

' Voir Bulletin technique du 6 juillet 1935, page 168.

les bruits est trés sensiblement augmentée et I'isolation
contre le froid aussi. Le seul inconvénient, malheureuse-
ment bien sérieux, est la rigidité excessive du parquet
collé. Il manque de souplesse et, quoique parquet, il fait
Ieffet d’une dalle en ciment. Dans I'usine, le bureau, il
est évidemment préféré pour sa solidité, mais dans 'habi-
tation, il fatigue et n’est guére favorable. Nous le recom-
mandons pour les fabriques d’horlogerie, les filatures,
les fabriques de tissus, les imprimeries, les magasins de
vente, les laboratoires; partout ou l'on a de grosses
machines et une circulation intense.

Collage a Uasphaltine et a la védine.

Depuis une quinzaine d’années sont apparus d’autres
produits de collage. Quelques-uns n’ont pas supporté
'expérience et ont disparu. Deux d’entre eux sont restés
el sont tres utilisés. Ils ont fait leurs preuves et offrent
toutes les garanties. Ce sont Casphaltine et la védine. La
premiére est un produit d’origine anglaise et la seconde
se fabrique en Suisse, dans les grandes Usines Vedag, a
Muttenz, pres de Bile.

Pour le bitume, la chape, afin de favoriser I'adhérence,
doit ¢&tre bien mnivelée, mais le plus rugueuse possible.
Pour Pasphaltine et la védine, le parqueteur réclame au
contraire une chape unie et autant que possible lisse. 11
étend d’abord un premier enduit qui joue le role de mor-
dant, puis la fougere est trempée dans ' asphaltine » ou
la «védine », de telle facon que la matiére recouvre la face
inféricure. Les lames ont aussi une rainure comme pour
le bitume, mais plus petite. Elles possedent, d’autre part,
la rainure habituelle de la languette qui augmente la
traction entre elles.
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Le produit doit étre amené a la température conve-
nable qui est obtenue au moyven de lampes portatives ;
la couche de matiére est ainsi trés mince, mais sullisante
pour que l'adhérence résiste a un effort d’arrachement
considérable. St la dalle est seche, le détachement s’opére
dans le béton et non pas & 'endroit du collage.

L’casphaltine » et la «védine » i1solent contre 'humi-
dité, mais pas dans la proportion du bitume. L’épaisseur
de Ienduit est par trop mince et les infiltrations finissent
par le traverser. L’isolation contre les bruits est nulle et
doit étre recherchée par d’autres moyens. Ce principe
de pose est aussi désavantageux que la pose au bitume
pour la souplesse du parquet. Il rend de grands services,
par contre, dans les installations de magasins de vente,
des restaurants, hopitaux, ete. La simplicité d’applica-
tion facilite les travaux de transformations des locaux
habités. Les petites chaudiéres utilisées ne prennent que
peu de place et suivent le parqueteur, tandis que pour le
bitume, U'installation des fourneaux doit se faire & 'exté-
riear du batiment. Pour le remplacement fréquent des
linoléums, auxquels cas la hauteur est toujours treés
limitée, I'casphaltine» et la «védine» permettent de
conserver la hauteur des portes, des armoires, comptoirs,
soubassements, etc.

Fig. 5. — Chaudicre de trempage dans la « védine ».

Cette pose est sensiblement plus avantageuse, au poinl
de vue prix, que celle au bitume. Elle peut étre recom-
mandée chaque fois que le constructeur doit éviter le
percement et aflaiblissement de la dalle, Iisolation
contre les bruits aussi bien que celle contre humidité
étant recherchées par d’autres moyens.

La pose faite i 'casphaltine » ou & la « védine » est abso-
lument stable ; nous n"avons jamais vu de décollement
que lors de travaux prématurés et de bétons insullisam-
ment secs ou qui avaient subi Uinfluence du froid avant
la siccité normale.

Ce dernier accident est excessivemenl grave, car il ne
se remarque pas immédiatement 3 le mouvement ne s’ef-

fectue que plusicurs semaines apres la terminaison des

travaux et souvent, seulement, aprés une période de
chauffage. Il est done nécessaire de s’assurer que le dégel
est accompli, si I'on veut éviter de cotiteuses surprises.

Le collage des parquets possede des qualités évidentes
et ce travail rend de grands services, mais il ne faut ’em-
ployer que dans les locaux ou son défaut principal de
rigidité ne le condamne pas. Dans I'habitation, ce man-
que de souplesse est par trop important pour I'admettre
réguliérement.

Lambourdages collés.

Pour obvier & la difliculté indiquée ci-dessus, le par-
queteur a a sa disposition un moyen treés rationnel, insuffi-
samment connu. Il s’agit du lambourdage collé au bitume,
ou a I'casphaltine » ou & la « védine ». Nous avons exécuté
quelques milliers de metres carrés avec les trois matiéres
en question ; nous n'avons eu qu'a nous féliciter des
résultats qui permettent de recommander chaudement
le procéde.

Plus de taquets, plus de lattes novées, par conséquent
pas d’affaiblissement des dalles armées. Le prix de revient
en limite malheureusement l'emploi, car les avantages
sont si nombreux que P'on devrait appliquer le principe
partout. Le lambourdage collé peut étre dirigé toujours
dans le sens nécessaire et le collage s’opére a la distance
voulue sans aucune difliculté.

Lambourdage collé au bitume.

Le lambourdage au bitume est fait de deux facons:
application du bitume sur toute la surface ou sous les
lambourdes seulement. Le premier mode donne une pro-
tection des plus eflicaces contre la transmission des bruits
et ¢’est en méme temps 'isolation la meilleure contre les
dangers d’humidité. Les lambourdes n’ont pas besoin
de subir une préparation spéciale, 'adhérence avec le
bois scié est trés forte. Cependant, par surcroit de pré-
caulion, nous avons utilisé des lambourdes avec la rai-
nure du bitume. Pour ce qui concerne la chape, les mémes
observations indiquées pour la pose directe au bitume
sont aussi valables. L’épaisseur du bitume sous la lam-
bourde est de 7 & 8 mm et, comme celui-c1 est trés mau-
vais conducteur des sons, on se rend compte de I'isolation
obtenue. Si, encore, on prévoit un double lambourdage,
il est possible d’ajouter une forte épaisseur de marin qui
compléte merveilleusement cette protection. Aujourd’hui
que l'on cherche par tous les moyens la séparation des
étages, on peut insister sur les excellents résultats obte-
nus. La suppression des pointes dans le béton est une
grosse question, car il est reconnu qu’elles sont les
agents principaux de la transmission des bruits. Le par-
queteur doit veiller, naturellement, dans le cas du double
lambourdage, & n’employver que des longueurs de clous
qui ne puissent entrer dans le bitume, ni surtout atteindre
le béton. La pointe 17/60 ou 18/60 est suflisante pour
clouer le lambourdage supérieur dans le faux lambourdage
collé. Elle doit étre versée convenablement, afin de ne pas
descendre dans I'asphalte. Dans le cas du lambourdage
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simple, c¢'est la pointe 15/50 ou 16/50 qui est utilisée,
comme d’habitude, pour fixer le parquet. Il n’y a pas de
danger qu’elle atteigne le bhéton, puisqu’elle est obliga-
toirement versée.

Nous insistons encore sur la protection contre les infil-
trations humides. Si le bitume recouvre la surface con.
pléte du béton, ¢’est la suppression certaine des poussées.
Plus de poussées, plus de retrait. Est-il nécessaire de
rappeler la somme considérable d’ennuis, de diflicultés de
tous ordres qui sont ainsi écartés ? Clest la sécurité par-
faite et la bonne tenue des parquets. Quant a I'établisse-
sement du prix de revient, en tenant compte d’abord des
avantages indiqueés ci-dessus, il faut déduire encore le
prix du talochage de la chape, en tout cas de sa rectifi-
cation, celui du placement des taquets ou des lattes
noyvées, le prix des arkis ou des bourrages d’isolation, etc.

Lambourdage collé a U« asphaltine » ou a la « védine ».

Le lambourdage collé a 'casphaltine» ou a la «veé-
dine » est moins coiiteux et tout aussi solide. Nous avons
dit déja que I'enduit du béton doit étre taloché, le plus
lisse est le mieux. Les lambourdes adhérent sans aucune
préparation et le rainurage de I'casphaltine » est inutile.
Pour démolir un pareil lambourdage, il faut un travail
considérable de leviers et de pics et ce n'est qu’en bri-
sant lambourdes et béton que I'on en vient a hout. Clest
dire la résistance énorme de ce collage, la sécurité qu’il
assure quand il est bien fait. Par contre, l'isolation
contre les bruits est nulle, puisque I'casphaltine » ou la
«védine » ne forme qu’'une couche trop mince pour créer
une cloison tant soit peu étanche. Il est vrai que dans
cette pose, nous n'avons pas de pointes et, par consé-
quent, pas de transmission par celles-ci comme dans les
lambourdages cloués. Le parqueteur doit  surveiller
davantage les longueurs de ses pointes, puisque, sous
cette mince épaisseur, c'est immédiatement le béton
armé. Il penchera sa pointe d’autant plus el soignera tous
ses clouages.

e lambourdage double est, dans ce cas encore, la pro-
tection la plus eflicace contre les bruits; il garantira
davantage et a moins de frais que les agglomérés et les
boisseaux. Par ce moven, pas de désagrégation comme
avec certains feutres et lieges. Ces derniers sont d ail-
leurs bien moins puissants comme protecteurs contre
les ondes sonores qu'une forte couche de bon marin,
surtout  si elle est accompagnée d'une épaisseur de

bitume.

Nous avons exposé les principes fondamentaux des
divers lambourdages employés dans le batiment. Nous
constatons que, quelque moven que 'on utilise, nous nous
trouvons devant deux modes de construction : le lam-
bourdage intermédiaire ou serré et le lambourdage a dis-
tance. Le controle des résistances n’a malheurcusement
pas encore été fait, que nous sachions, par un laboratoire :
NOUs Ne pouvons que Nous appuyer sur nos propres expeé-

riences. Le patron parqueteur, qui, chaque jour, fait le

tour de ses chantiers pour vérifier le travail de ses hom-
mes, attache énormément d’importance a ce travail pré-
liminaire des lambourdages. D'un coup d’eil, il a cons-
taté que les départs et les fermetures sont rationnels et
que 'ouvrier a tenu compte de 'emploi de la marchan-
dise et par conséquent de la pose qui se fera, plus tard,
avec le minimum de déchet. Il examine ensuite les calages
et fait rectifier, s’il v a lieu, ceux qui sont insuflisants et
trop éloignés. Si ce patron est un poids lourd, il obtient
immédiatement et automatiquement les indications
utiles : il lui sullit de passer, en appuyvant de sa charge
entiere, sur les lambourdes qui doivent résister sous son
passage. Si, par contre, il sent la flexion, ¢’est que ’éloi-
gnement des cales est trop fort et qu’il doit v étre remédié.

C’est bien empirique, semble-t-1l ; et cependant cette
indication est préciense. Avec la lambourde de 27/60, si
les points d’appui ont un écartement de 40 em, la flexion,
sous un poids de 80 kg environ, doit étre faible, si faible
qu’elle sera imperceptible. Remarquez qu’un affaisse-
ment d'un millimeétre ou deux se sent parfaitement au
passage. A 45 cm, cette flexion augmente sensiblement
et, lorsque I'écartement est plus grand encore, la lam-
bourde s’abaisse sérieusement. Nous admettons done
les points d’appui & 40 et 45 cm au plus. La distance des
rangs, pour le lambourdage intermédiaire est de 25 cm
d’axe en axe, soit 19 cm de vide. Chaque meétre carré de
parquet est soutenu dans un sens par 5 lambourdes
(4 espaces de 25 em) et dans l'autre, sous chaque lam-
bourde, par 3 points d’appui. Nous avons vu, d’autre
part, que chaque fougeére est soutenue par deux lam-
bourdes, dans l'intermédiaire, & une distance de 19 c¢cm
de vide, soit 27 em en diagonale. La fougere recoit des
languettes dans ses 4 rainures, languettes qui « tirent »,
suivant 'expression du parqueteur, si bien que la fou-
gere fait corps avec ses voisines. La charge se répartit
ainsi sur une certaine étendue, soutenue par un grand
nombre d’appuis.

Caleuls de contréle.

Il est intéressant de vérifier cela par le calcul, au moyen des
formules de résistance des matériaux. Prenons d’abord la
charge uniformément répartie sans tenir compte de la résis-
tance offerte par le parquet: puis nous examinerons les
résultats avec cette augmentation de force, en admettant
une charge sur un point.

Charge unijormément répartie.

lLa lambourde est considérée comme une poutre continue.
La charge étant uniformément répartie sur le parquet, nous
aurons, avec 6 travées de 40 em, les résultats suivants :

)2 . .
Moment Mpar ~> IIT) (négatif) sur appui

pl* S .
Moment Myar ~ 0 (positif) au milieu

d'ot, pour le lambouwrdage intermédiaire (lambourdes de
6/2.7 et distance 25 em)
! hh? .. Bix g

1 5 solt

3

= 7,3 cm

/r/z . ). 402
sotl

i /
Mz = 5 o

= 160 p
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en prenant 67 = 85 kg/em?

M ne 160 p
W soit oo = ?3—
d’ou p = 3.8 kg par cm
et sur une lambourde de 1 m de longueur = 380 kg
sur une largeur de 1 m, soit 4 lambourdes = 1520 ]\u par m>
Il faut cependant tenir compte que. dans le lambourdacm
intermédiaire, les fougéres ne sont pas appuyées aux extré-
mités et que des faux aplombs interviennent qui diminuent
notablement la résistance.
Pour le lambourdage a distance (lambourdes
distance moyvenne de 35 cm) nous avons

Op =

7 et

T x AT _
W= ——"—=28,5 cm?
6 ?
op=M - l()’“];
' — soit & —
v 301 9 =gy

d’ou p = 4,5 kg par cm
sur une lambourde d’une longueur de 1 m = 450 kg
450 % 100 N
——=—— = 1280 kg par m?%
351 i
Le résultat parait moins favorable qu’avec le lambourdage
intermédiaire. En réalité, la sécurité est plus grande puisque
toutes les fougéres portent sur les tétes et sans “Taux aplombs.

sur une largeur de 1 m =

Charge appliquée en un point sur parquet avec lambourdage
a distance.

Nos calculs ne peuvent malheureusement pas s’appuyer
sur des controles faits en laboratoire. Ils permettent cepen-
dant de comparer les diflérentes applications sans que nous
en tirions des conclusions définitives.

Nous admettons la charge au milieu de la premiére travée,
sur la lambourde, position la plus défavorable. Nous caleu-
lons avec b travées de 40 cm, soit 2 m de poutre continue.
Nous considérons cette charge répartie sur une unique fougére
de 7 em, soit 10 em de largeur & 45°. Nous ne tenons pas
compte de Uinfluence évidente des voisines qui, dans une pose
soignée, font corps avec elle. (Fig. 6.

Qb I=142 i Sch;11'5 :

Dans la premiére travée, le moment fléchissant est constam-
ment positif puisque les fibres supérieures sont comprimées.
Nous avons donc une section Sgp pour le parcuet et la lam-
bourde réunis.

Le moment d’inertie est [ = 142 em*.

Dans la deuxiéme travée, le moment est négatif et nous ne
prenons que la section Seq de la lambourde soit

I = 14.5:cm?

Par la construction des antiverticales et trisectrices,

obtenons les nceuds de la poutre continue

nous

6Q. 011 3Q
———— = — avec

T i [ =40 cm

t, =
= 10 Tem x 20 em = 200 Tem?
done
3 x 200 _
~ = 15 Tem
pour P = 1T, on trouve My, = 6 Tem soit 6000 kg. cm

: M .
en appliquant la formule o= 7 on obtient

) M
avec o = 100 kg/em? 100 = 105 d’ou M = 1050
1000
P=co h - \)J.b’)lg

En conclusion, la résistance en un point est donc considé-
rable. Le contrdle au laboratoire permettrait seul de préciser
le rdle exact du parquet: cependant, on constate, dans la
pratique, que cette résistance est encore plus importante, de
toute évidence, et que les valeurs trouvées ci-dessus sont sen-
siblement inférieures a la réalité.
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