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L'installation propulsive

: 2 : I y Ml
Diesel-électrique du bateau "Genéve
par Ed. MEYSTRE, ing. dipl,,
Directeur de la Compagnie Générale de Navigation
sur le Lac Léman, Lausanne.

Le bateau «Genéve» a été construit, en 1895-96, a
Ouchy, par MM. Sulzer Fréres, de Winterthur.

C’est un bateau & roues de 332 tonnes de déplacement
a lege, mesurant 60 m de longueur entre perpendicu-
laires, 6,75 m de largeur au maitre-bau et 2,70 m de
creux sur quille, avec un tirant d’eau de 1,56 m a lége
(fig. 1). 1l est aménagé pour le transport de passagers, sur
le Lac Léman et porte 850 places 1.

Primitivement, il était md 4 la vapeur. Sa machine
était du type incling, classique pour les bateaux & roues,

s

4 double expansion, avec distribution & soupapes sur les
deux cylindres. Alimentée de vapeur saturée a 8,5 at. par
deux chaudieres de 127 m? de surface
de chauffe chacune, elle développait
normalement une puissance indiquée
de 690 chevaux, a 43,1 tours par mi-
nute, communiquant au bateau a lege
une vitesse de 25 km a I’heure.

A fin 1932, les chaudiéres montrant

U (Vétait, en son temps, le plus beau bateau de la

C. (. N., le plus élégant, le plus confortable, le
apprécié du public voyageur. C'est au moment ot

plus

elle s’embarquait sur le « Genéve », en partance, au
Quai du Mont-Blane, 4 Genéve, que le 10 septem-
bre 1898, a4 1 h. 30 de I'aprés-midi, Vimpératrice Eli-
sabeth d'Autriche Tut frappée mortellement d'un
coup de tiers-point par Vanarchiste Lucheni. Se
croyant sauve, 'impératrice voulut néanmoins rester
lais le bateau n’avail pas doublé

a bord et partir. N

les jetées que la souveraine s’évanouit  Renversant
J |

sa marche, le « Genéve» revint déposer I'anguste
voyageuse au Quai du Mont-Blane d’ou elle fut trans-
portée i I'Hotel Beau-Rivage. Clest Ta qu'elle ex-

pira, peu aprés.

Fig.

B

des signes de vieillissement, la Compagnie décida, en vue
de s’assurer notamment des avantages économiques, et
aussi dans un but d’expérimentation, de désaffecter la
machine &4 vapeur et de la remplacer par une installa-
tion comportant des moteurs Diesel. Cette transforma-
tion devait conserver les roues, pour la propulsion du
bateau.

Cette condition, absolument motivée du point de vue
nautique, exigeait une transmission de la puissance, avec
réduction de la vitesse, entre le moteur Diesel et les roues
du bateau. Seule la transmission électrique pouvait satis-
faire aux nombreuses conditions imposées par I'exploita-
tion du bateau.

11 s’agit, en conséquence, d’une installation propulsive
du type Diesel-électrique. L’arbre des roues du bateau
est actionné par deux moteurs électriques, jumelés, par
I'intermédiaire d’un engrenage réducteur de vitesse. lLe
courant est produit par une centrale électrique installée
» bord, la force motrice étant fournie par deux moteurs

1. — Bateau-salon Diesel-¢lectrique « Geneéve .
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