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Le chemin de fer funiculaire

du « Monserrate » à Bogota (Colombie),

par C. R. MARTHALER, ing. dir. Bogota (Colombie),
depuis 1933 associé du Bureau d'études de chemins de fer spéciaux

ci-devant Ing. H. H. Peter à Zurich.

Détails du projet et de la construction.

Longueur d'exploitation de la ligne mesurée

horizontalement 684 m
Longueur d'exploitation de la ligne, mesurée

suivant la rampe 820 m
Hauteur de la station inférieure 2729,96 m
Hauteur de la station supérieure 3184,30 m
Différence de niveau 454,34 m
Rampe maximum 39 %
Rampe minimum 80,5 %
Rampe moyenne (rapportée à la longueur

d'exploitation) 70 %
Durée du trajet 7,5 min.

La voie d'abord en alignement de 80 m traverse un
petit pont en béton armé (d'une ouverture de 3,80 m)

en dessus du « Camino à Monserrate » ; à l'hm. 0,545 le

tracé s'incurve à droite en un arc de cercle de 300 m de

rayon sur 186 m de longueur à peu près en passant sur

un viaduc de 50 m avec 7 ouvertures de 4,70 m
chacune, puis un second alignement de 389 m précède une
courbe à gauche d'un rayon de 300 m et de 111 m de

développement, pour finir par une ligne droite de 54 m
de longueur. Les courbes sont sans dévers, vu la faible
vitesse des véhicules (1,80 m/sec) (fig. 1).

L'étude aussi soignée qu'approfondie du projet a permis

l'élaboration d'un i racé plus ou moins parfait au

point de vue théorique, qui s'adapte de façon remarquable
au relief de la montagne.

Fig. 7. — Vue d'ensemble
du funiculaire.

Le profil en long (fig. 1) accuse des rampes de

39 à 80,5 %. Le changement de rampe que comporte
la ligne est raccordé par un arc de parabole à axe
vertical déterminé par l'équation générale ci-dessous
fournissant pour une abscisse donnée (c'est-à-dire la distance
dès l'origine de la ligne) l'ordonnée correspondante, soit
la cote d'un point quelconque P du tracé :

V 2/o + b + c.

Où, j/0 est la cote de T0 le point tangent inférieur de

l'arc de parabole,
b est la hauteur au-dessus de T0 d« la projection de P

sur la tangente initiale,
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