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59° année

23 décembre 1933 N° 26

BULLETIN TECHNIQUE

Rédaction : H. DEMIERRE et
). PEITREQUIN, ingénieurs.

DE LA SUISSE ROMANDE

Paraissant tous les 15 jours

)
ORGANE DE PUBLICATION DE LA COMMISSION CENTRALE POUR LA NAVIGATION DU RHIN
ORGANE EN LANGUE FRANCAISE DE LA SOCIETE SUISSE DES INGENIEURS ET DES ARCHITECTES
SOMMAIRE : Commission centrale pour la navigalion da Rhin : Compte rendu de la session de novembre 1933. — Ponls récents en
béton armé (suite), par M. A. Sarnrasiv, ingénieur. (Planche hors texte N° 5). — Nouvelles conceptions en matiére d’urbanisme.
— CORRESPONDANCE : L'eau chaude dans le ménage. — CuroniQue. — Une conférence du professeur Tchlenov sur /a situation

actuelle de l’économie russe. — L’assainissemenl des concours d’architecture. — BIBLIOGRAPHIE.

Commission centrale pour la navigation du Rhin

Compte rendu de la session de novembre 1933.

La Commission centrale pour la navigation du Rhin a tenu
a Strasbourg sa session d’automne, du 14 au 22 novembre
1933, sous la présidence de M. Jean Gout, ministre plénipo-
tentiaire.

Elle a examiné, au cours de cette session, les observations
faites par les gouvernements des Etats représentés sur le
projet de convention relatif a la réduction générale de la capa-
cité de transport des bateaux rhénans qu’elle avait élaboré au
cours de sa session extraordinaire du mois de juillet. Des
amendements ont été apportés a ce projet. D’autre part, la
Commission, confirmant sa précédente résolution sur la néces-
sité de modifier certains tarifs ferroviaires, aflin d’éviter que
les mesures de déjaugement n’aient pour eflet d’aggraver la
crise de la navigation, a émis le veeu que les gouvernements
intéressés invitent les administrations compétentes a s’en-
tendre pour la mise en pratique de ladite résolution. Un accord
complet n’ayant pu toutefois étre réalisé, certaines déléga-
tions se sont réservé d’en référer a leurs gouvernements. Le
cas échéant, une session extraordinaire sera consacrée a cette
aflaire.

La Commission a siégé comme Tribunal d’appel et a pro-
noncé trois _]um’menls sur des aflaires contentieuses relatives
a la navigation rhénane.

En outre, elle a pris les résolutions suivantes

Projets de construction de ponts-routes prés de Neuwied.
a Krefeld et a Duisbourg.

1. La Commission centrale constate que les projets de cons-
truction de ponts-routes sur le Rhin, pres de Neuwied, a
Krefeld et a Duisbourg, ne soulévent aucune objection au
point de vue de la navigation et du flottage.

Les dispositions que le Gouvernement allemand se pro-
pose de prendre pendant exécution des travaux dans Iinté-
rét de la navigation sont reconnues appropriées.

Note du Secrétarial. — Ces dispositions sont les suivantes :

Dispositions relatives aw pont de Newwvied :

1. Tant que des échafaudages seront établis dans le bras droit
du fleuve, le bras gauche devra rester enticrement libre. Ce n’est
qu’aprés avoir enlevé tous les échafaudages du bras droit du
fleuve qu’on pourra commencer le montage d'échalaudages dans
le bras gauche. Dans les é¢chafaudages qui seraient é¢tablis dans
le bras gauche, il sera réservé pour la navigation et le flottage une
passe navigable de 100 m au moins de largeur et de 7,60 m au
moins de tirant d’air au-dessus des plus hautes eaux navigables.
Du 1¢f novembre au 1¢f mars, les échafaudages doivent étre enle-
vés du Rhin.

2. Des dispositions seront prises pour ¢viter, notamment par
temps brumeux, le rassemblement de bateaux dans le voisinage
des lieux de construction.

Dispositions relatives au pont de Krefeld :

1. Dans le cas ou des échafaudages seraient établis pour la
construction de la travée principale du pont, une passe de 100 m
au moins de largeur et de 7,60 m au moins de tirant d’air au-dessus
des plus hautes eaux navigables sera laissée libre pour la navigation.

Dispositions relatives au pont de Duisbourg :

1. Pendant les travaux de construction de la partie centrale du
pont (troisieme étape), on laissera libres de tout échafaudage dans
la travée droite deux passes navigables dont I'une, du coté droit,
ayant une largeur de 80 m au moins pour la navigation descen-
dante, et I'autre, du coté gauche, ayant une largeur de 60 m au
moins, pour la navigation montante.

Disvositions communes aux lrois ponls :

Les parties inférieures des échafaudages seront protégées
contre les collisions par des dispositifs de protection étak'is indé-
pendamment des échafaudages et dont les détails devront étre
approuvés par I’Administration compétente.

2. EEn amont et en aval des lieux de construction, des écriteaux
avec l'indication « Achtung Briickenbau » seront apposés sur les
deux rives.

3. Dans le cas ot la navigation se trouverait génée par les écha-
faudages, des postes d’avertisseurs seront é¢tablis en amont et en
aval des lieux de construction.

4. in outre, des vapeurs seront mis gratuitement & la disposition
des radeaux, bateaux a voile, bateaux a la dérive et chalands déta-
chés des convois, pour les remorquer au besoin & travers les lieux
de construction. Ces vapeurs se trouveront a petite distance des
chantiers. (En outre, pour le pont de Neuwied, I'emploi d'un va-
peur sera obligatoire pour les bateaux a la dérive; 'emploi de
deux vapeurs, dont 'un en avant et 'autre a I'arriére, sera obliga-
toire pour les radeaux).

5. Les avis a la batellerie réglant les services de remorquage et
d'avertisseurs, indiquant les régles & suivre pour la conduite des
bateaux et des radeaux pendant I'exécution des travaux et destinés
a ¢étre publiés, seront transmis en temps utile aux autorités com-
pétentes des ports intéressés des Etats représentés a la Commission
centrale.

Travaux d’aplanissement des berges entre Kehl et Greffern.
La Commission a pris, par voie de correspondance, a la
date du 26 juillet 1933, la décision suivante :

« La Commission autorise I'exécution du projet d’apla-
nissement des berges abruptes de rive droite sur la sec-
tion du Rhin entre Kehl et Greflern, présenté par la délé-
gation de I'Empire et des Etats allemands. »

Aménagement du Rhin entre Strasbourg et Bale.

in ce qui concerne les travaux du bief de Kembs, des décla-
rations du Commissaire [rangais il résulte que I’état d’avance-
ment des travaux au 18T octobre 1933 était le suivant :

I. Barrage : le barrage est entiecrement achevé, a Iexcep-
tion des rampes d’acces sur les deux rives et de 'immersion
des bloes de protection contre les allouillements a 'aval des
seuils. Les protections de rive a I'aval du barrage doivent
encore étre complétées ; les protections de rives a 'amont,
ainsi que les canaux de drainage, sont achevés. Les ouvrages
d’évacuation des eaux usées sontl en service.
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2. Déripation : achevée.

3. Ecluses : achevées.

4. Usine : achevée. Le dernier groupe a été mis en route
le 20 septembre. Les installations électriques sont achevées.

Mise en remous : La retenue a atteint la cote 244 N. N. le
6 mai 1933 ; le 29 juillet, elle a été abaissée pour permettre
une inspection des ouvrages ; cet abaissement a été effectué
jusqu’a la cote 239 N. N. La retenue a été de nouveau relevée
a partir du 21 septembre.

Quant aux travaux de la régularisation entre Istein et
Strasbourg-Kehl, des déclarations du commissaire suisse il
résulte que les travaux de régularisation ont été poussés
trés activement dans les trois divisions; ils sont en forte
avance sur le programme. Depuis la mise en chantier de
dragues sur le secteur d’alluvionnement, dans la région de
Sasbach 4 Ottenheim, les travaux s’étendent & peu prés sur
tous les secteurs entre Strasbourg et Istein. Le deuxiéme amé-
nagement, c’est-a-dire I'exécution du couronnement des épis
et la construction de digues longitudinales, a également pu
étre poussé trés activement pendant toute la durée des basses
eaux. On a pu constater jusqu’ici que, sur les secteurs ou le
premier aménagement est terminé, le tracé du chenal a pris
en général la position prévue au projet ; sur certains parcours,
la largeur et la profondeur atteintes sont déja satisfaisantes.

Voyage d’exploration 1934.

La Commission décide d’organiser un voyage d’exploration
entre Cologne et Mannheim dans le courant du mois de juil-

let 1934.

Bureaux de tour de rdéle.

A la suite d’une demande adressée par certains intéressés
ala Commission centrale, celle-ci a pris la résolution suivante :

«La Commission prenant acte des explications don-
nées par la Délégation allemande, estime que les bureaux
de tour de role créés par les associations de bateliers par-
ticuliers ne constituent pas une infraction a l'article pre-
mier de la Convention de Mannheim, les bateliers n’étant
pas obligatoirement tenus de recourir a ces bureaux.

Réglement de Police pour la navigation du Rhin. —
Revision.

La Commission charge un Comité nautique de lui présenter,
a sa prochaine session, un premier rapport au sujet de la revi-
sion du Reéglement de police pour la navigation du Rhin.

Réglement de Police pour la navigation du Rhin., —
Drapeau des embarcations de police.

La deuxiéme phrase de l'article 5, chiffre 11, du Réglement
de police pour la navigation du Rhin est modifiée comme il
suit :

« Il en est ainsi lorsque 'embarcation du fonctionnaire
chargé de la police montre de jour un drapeau composé
de champs triangulaires respectivement bleu-blanc-rouge
dans les eaux [rancaises, noir-blanc-
rouge dans les eaux allemandes, rouge-
blanc-bleu dans les eaux néerlandai-
ses et de nuit un feu rouge a tribord
éclairé vers 'avant. »

Cette modification entrera en vigueur

le 1€r janvier 1934.

‘Réglement relatif au

transport sur le Rhin des matiéres

corrosives et vénéneuses.

La Commission décide de charger un
Comité d’examiner une proposition de
modification du § 2, IV, dudit régle-
ment, présentée par le Gouvernement
néerlandais.

Date de la prochaine session.

La prochaine session ordinaire com-
mencera le mardi 17 avril 1934 4 16 h. 30.

Fig. 10. -

|

Ponts récents en béton armé,
par M. A. SARRASIN, ingénieur, 4 Bruxelles et Lausanne.
(Suite.) 1

Planche hors texte N° 5.

1980-1981. — Pont sur la Pique 2 Naou-Hounts,

prés de Luchon (Haute-Garonne), France.

La maniére dont l'ingénieur en chef des Ponts et
Chaussées a Toulouse posa, dans un concours restreint
a quelques bureaux d’ingénieurs, le probleme de la
construction du pont sur la Pique a Naou-Hounts,
limitait singuliérement le nombre des solutions possi-
bles. En effet, les culées de ouvrage étaient déja cons-
truites et ne pouvaient recevoir que des réactions verti-
cales. Le pont devait avoir une portée théorique de
51,60 m, une largeur utile de 7 m (dont 5,50 m pour la
chaussée et 1,50 m pour les trottoirs), et é&tre calculé
pour une surcharge de 400 kg par meétre carré de trottoir,
ainsi que pour le passage simultané de deux files de véhi-
cules représentant chacune un poids de 1000 kg par
metre courant, avec essieux atteignant un poids de
9 tonnes, ou pour un rouleau compresseur de 18 tonnes.
L’ouvrage était fortement biais, la route faisant un
angle de 500 avec le lit de la riviére.

Une photographie, fig. 10, ainsi que la fig. 11, repré-
sentent notre solution, qui s’est révélée beaucoup plus
avantageuse que celles de nos concurrents. Elle parait
peut-é&tre, au premier abord, massive. Mais elle est enréalité
d’une conception trés simple, elle présente un minimum
d’organes tous d’épaisseur réduite ; elle est économique.

Le macadam asphaltique de la chaussée repose sur
une dalle croisée, portée dans un sens par des entre-
toises dont I’écartement varie de 7 m a 7,90 m et, dans
l'autre sens, par la membrure inférieure des poutres
principales dont I’écartement d’axe en axe est de 7,43 m.
Nous avons ainsi, en tout et pour tout, sous la chaussée,
sept entretoises de 30 em de largeur et 65 em de hau-
teur, avec une dalle de 15 em d’épaisseur. 1l serait dif-
ficile de faire moins.

L Voir Bulletin Iecim{r]ue du 9 décembre 1933, page 305.

Pont de Naou-Hounts. Un aspect du pont terminé.
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