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La distance de transport par wagonnets ful, au maxi-
mum, de 250 m.

Pour les constructions au-dessus du niveau des ponts
de service, le béton était élevé par des ascenseurs, puis
transporté sur place soit par des coulottes, soit par les

blondins.

Importance des travaux. — Programme.

La masse des travaux de génie civil, pour le barrage
et ’usine de Pizancon seulement, c¢’est-a-dire non com-
pris les travaux exécutés a 'amont et nécessités par le
remous du barrage, fut de l'ordre suivant :

190 000 m3, dont 52 000 m? de déblais
exécutés a I'abri de batardeaux ;

béton : 100 000 m3, dont 28 000 m? de héton armé
2670 m?®

terrassements :

pierre de taille : granit

calcaire. 2720 »
gros moellons assises 610 »
Total 6000 m?

Acier pour béton armé : 1300 1.

La consommation de ciment fut, au total, de 23 000 t
(dont les 70 %, de ciment qualité 20-25).

La force motrice électrique nécessaire & I'exécution des
travaux fut fournie par le réseau du Vercors. Les diverses
machines mises en ceuvre par U'entreprise (moteurs élec-
triques, & vapeur ou 4 explosion), représentaient 1230 ch
installés.

Les travaux du génie civil devaient étre conduits sui-
vant un programme permettant aux entreprises des cons-
tructions mécaniques (vannes, turbines, alternateurs,
etc.) de se développer normalement a la suite des travaux
de fondation, et d’acquérir ainsi une avance rendant pos-
sible P'utilisation partielle de la chute dés I'été 1931.

C’est ainsi que les dates suivantes avaient été fixées parle
maitre de I'ceuvre, le début des travaux étant prévu en
été 1928 :

Achévement de la premiére passe du barrage, com-
prenant radier, piles, pont-route et pont supérieur : 15
mars 1930. Deuxieme passe : 1€7 juin 1930. L’achévement
des autres travées s’échelonnant de trois mois en trois
mois, la sixieme passe devant ainsi étre lerminée le
1er juin 1931.

Achévement de la premiére partie de 'usine (fondations
et batiment) : 1°r juillet 1930. Emplacement de la pre-
miére turbine terminé le 1¢T septembre 1930.

Les grilles en riviére devaient étre prétes a recevoir les
engins mécaniques le 1T avril 1931.

La mise en eau, comportant Pachévement de I'infras-
tructure, ¢’est-a-dire du barrage, de I'usine et des canaux,
devait &tre possible le 1€T aott 1931. Malgré la masse im-

portante des travaux & exécuter, et les dillicultés ren-
contrées, notamment dans 'exécution des travaux en
riviere, tous les délais rappelés ci-dessus ont été respec-
tés par Pentreprise, et la mise en eau fut effectuée avece
un mois d’avance sur la date prévue.

(A suipre.)

Moteur Mag-Diesel.

Voici les caractéristiques de cette intéressante machine
construite par la Motosacoche S. A., a Genéve et dont ci-
dessous une vue.

Deux temps, injection mécanique.

Puissance : 5 & 7 ch.

Vitesse, en régime moyen : 1200 t/m.

Alésage 100, course 130.

Piston en fonte spéciale, muni de 5 segments.

Bielle trés rigide, en acier matricé, montée aux deux extré-
mités sur roulement a aiguilles.

Vilebrequin en acier forgé porté sur 4 roulements ; contre-
poids soigneusement équilibré.

Culasse détachable, a turbulence, fixée en 6 points, ce qui
évite tout risque de fuite, et pourvue d’une chemise d’eau
sullisante pour assurer un refroidissement ellicace.

Carter massif muni de fortes pattes de fixation, donnant
une solide assise au moteur et assurant une parfaite rigidité

de embiellage : large porte de visite pour le controle interne.

Soupape d’aspiration fixée directement sur le carter et
munie d’un filtre d’air s’enlevant facilement pour le nettoyage.

Graissage sous pression par pompe mécanique entrainée
par engrenage hélicoidal silencieux.

Pompe d’injection actionnée directement par un poussoir
et une came clavetée sur 'arbre de distribution et, par consé-
quent, indéréglable.

Injecteur a jets multiples facilement détachable et muni
d’un filtre pour le combustible.

Régulateur de vitesse simple, précis et indéréglable, com-
mandant directement la pompe d’injection au moyen d’un
levier. Il est normalement ajusté pour un régime de 1200 t/m
qui peut &tre modifié¢ dans les limites de 1000 a 1400 t/m.

Poids : Moteur complet avec radiateur, réservoirs et ven-
tilation : environ 215 kg.

Consommation : 215 a 220 g de gasoil par ch-h.

Grace a la forme spéciale (brevetée) de la chambre de
combustion, le moteur part instantanément & la main, méme
froid.
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