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tuyau ; les éléments de controle indiquent si les tension et
compression sont dans les limites des coeflicients de sécurité.
Sinon, des changements dans les épaisseurs s’imposent.

On passe d’un troncon & 'autre, en faisant porter les varia-
tions, tantdot sur I'épaisseur de la tdle, tantdt sur celle du
[rettage, ce qui modifie les tensions moléculaires, pour arriver
toujours a la disposition la plus avantageuse.

Ce travail est facilité par 'emploi toujours du méme fil
comme diamétre et qualité (fil de 3 mm, rupture 160 kg,
limite d’élasticité 100 kg), auquel nous faisons supporter des
efforts moléculaires de 30 a 60 kg.

Dans ces conditions, on arrive a des économies de poids
sensationnelles que I'on peut évaluer & 40 a 50 9, et par
suite, économie sensiblement du méme ordre dans la construc-
tion.

Citons un exemple :

Chute de Vintrou, de la Société des Forces Motrices de
I’Agoult.

Les conditions étaient :

Diameétre.

s e 2 m.
Hauteur de chute. . . . . 225 m.
Surpression. . .. . . . . . 2509
Longueur . . . . . . . . 1250 m.
En téle, suivant les errements actuels, le ton-
nage s’est élevéa. . . . .. . 1750 tonnes
Etablie avec frettage a fil, le tonnage était 720 »

Cette conduite pouvait étre construite en téle ordinaire,
avec des épaisseurs n’exigeant pas un dispositif de renforce-
ment, elle entre dans la catégorie des conditions moyennes.
L’on y voit la supériorité de I'emploi des fils, et cette supé-
riorité s’accentue d’autant plus que la pression statique est
plus élevée et le diametre plus grand.

Ainsi examinons les offres faites par la Maison Krupp pour
un tuyau de 1,40 m de diamétre, sous la pression de 175 atm
(1,750 kg par mm?). L’¢épaisseur de la paroi a été de 71 mm,
le métal travaillant a4 17,30 kg.

Nous aurions proposé le tuyau suivant :

Tole Martin-Siemens, qualité des Chemins de fer

francais, épaisseur 12 mm
8 rangs de fil de 3 mm, epalssPur 18,500 mm
Travail de la tole sous la pression de 1, /50 kcr 15 kg
Travail des fils. 58 kg

A ’état de repos :
Compression de la tole 17,800 kg
Tension du frettage. 11,500 kg

L épaisseur totale de la paroi est de 30,500 mm, plus de
deuz fois moindre que celle du « tuyau-canon» Krupp, et cet
avantage se répercute sur toute la longueur de la conduite.
Comparons les poids :
Tuyau Krupp, par métre

Tuyau Monteux, »

2560 kg
1347 kg

Rappelons que, dans notre tuyau, le mandrinage de la tole
permet la tension de 15 kg, avec une large marge de sécurité.

De méme une rupture doit étre considérée comme impos-
sible ; elle ne peut provenir que de la tole. Alors il en résultera
un simple suintement a travers les fils, ¢’est un accident et
non une catastrophe. Mais pour que la tdle se rompe, sauf le
cas de malfacon, il faut qu’elle soit portée a une tension de
40 a 45 kg. Si on calcule Ueffort intérieur correspondant, on
trouve une pression si élevée, qu’elle est hors des limites de
toute réalisation.

Dans cet examen rapide du tuyau fretté a fil, nous avons
énuméré simplement, sans entrer dans les développements,
les qualités principales et essentielles du dispositif ; cela nous
parait suffisant pour que la supériorité de ce systéme sur tous

les autres soit établie et reconnue et pour que I’attention soit
attirée sur la nouvelle méthode qui s’impose dans I’étahlisse-

ment des conduites forcées. E. MonTEUX.

CHRONIQUE

Quelques idées a propos du conecours pour la revision
du plan d’extension de Lausanne.

Les participants au concours d’idées pour la revision du
plan d’extension de la Ville de Lausanne — ouvert le 1€r
octobre dernier — travaillent sans doute avec entrain. Le
concours se fermera le 31 mars prochain. C’est avec un
intérét extréme que le soussigné se penchera sur les projets
présentés, qui seront, il faut I’espérer, riches en idées heu-
reuses et réalisables.

Il ne s’agit pas tant, en effet, de mettre sur pied un plan
magnifique qui exigerait, pour sa réalisation, des sommes
énormes et un bon siécle d’efforts. Il faut surtout aboutir a
la mise sur pied d’un plan qui, tout en n’écartant pas les
grandes vues ni les perspectives hardies,
tout de suite des avantages marqués.

(Cest une question de mesure et de bon golt aussi. On ne
fait rien avec rien, et il v a toujours certaines gens qui vous
accusent d’avoir le million facile quand il doit étre extrait
de la bourse communale.

Un architecte méme me demandait récemment : « Pourquoi

puisse procurer

diable voulez-vous faire de Lausanne une grande ville ? »

Comme s’il était question de cela ! Mais non, il faut seu-
lement faire de Lausanne une cité qui n’étoufle pas trop dans
ses maisons et qui ne meurt pas d’une paralysie de la circu-
lation. Il faut aussi empécher qu’on I'abime davantage, c¢’est-
a-dire réparer tout ce qui se peut réparer et prévoir aussi
juste que possible la od, par bonheur, rien n’est encore fait.

Puisque nous sommes en plein travail de concours d’idées,
le moment est excellemment choisi, me semble-t-il, pour en
développer quelques- unes. Parmi celles que je vais soulever,
il en est probablement qui heurteront, et d’autres qu’une
étude approfondie révélerait peut-étre impraticables. Si tel
est le cas, tant pis ! L’essentiel, pour I'instant, est d’avoir des
idées que I’on croit bonnes ; I'épuration viendra ensuite.

En ce qui concerne le programme du concours ouvert par
la Ville, je me permets de renvoyer mes lecteurs & un article
que j’ai publié a ce sujet dans le Bulletin du 17 octobre 1931.
J’y effleurais déja un certain nombre . des probléemes qui
occuperont les concurrents.

Grand-Pont et Bel-Air.

(Vest bien le centre de lLausanne
)

Saint-Francots, le

un centre terriblement
engorgé et qu’il est inutile de songer a aérer en ripant —
comme le demandait un fantaisiste — ’église de Saint-Fran-
cois a Derriere-Bourg.

Le Grand-Chéne, qui n’est pas grand du tout et ou il n’y
a pas de chéne, va &tre élargi prochainement. On nous a
en tout cas promis depuis de longs mois, que I’aflaire était dans
le sac. A ce moment-la, la partie trés supérieure du Petit-
Chéne sera élargie aussi. (est une amélioration absolument
depuis trente ans. Devancant les projets des partici-
pants au concours d’idées, la Direction des travaux prévoit
(u’un souterrain passant sous la place relierale haut du Petit-
Chéne a 'emplacement sis devant I’Union de banques suisses.

Ce projet, j'ai déja eu I'occasion de le dire, me parait assez
malheureux. Il vaut beaucoup mieux, me semble-t-il, ne pas
prévoir de souterrain du tout que celui qu’on entend creuser.

urgente...

I élargissement du Grand-Pont va de pair avee celui du
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Grand-Chéne. Mais ¢’est 1a un probléme fort difficile & résoudre,
étant donné I’état, infiniment facheux, des choses existantes.
La Banque fédérale d’un coté, le cinéma Lumen de I'autre,
paraissent empécher tout élargissement.

En examinant la question d’un peu pres, il semble que la
seule solution possible soit celle d'un élargissement désavant
légérement le Grand-Pont. Je m’explique aussi clairement
que je le puis: A son extrémité est, le Grand-Pont suppor-
terait fort bien d’étre élargi du coté du batiment de I’'Union
de banques suisses. En effet au droit de cet immeuble, le
trottoir est beaucoup plus large qu’ailleurs et I'on pourrait
Pamputer d'un métre et demi au profit de la chaussée. La
partie Lumen-Union de banques suisses du trottoir nord
serait reportée en console, en dehors du pont actuel. L’¢lar-
gissement serait maximum vers I'Union de banques suisses
et nul au droit du cinéma Lumen, lequel constitue, si je
puis dire, un point forcé.

Du coté sud, Pélargissement serait au contraire nul vers
la Banque fédérale, normal au droit du Lumen, et maximum
A Bel-Air. Cela explique que I'axe du Grand-Pont pivoterait
d’un angle fort réduit encore qu’appréciable.

—— Mais, me direz-vous, comment vous tirerez-vous d’al-
faire du coté de Bel-Air ? Si vous élargissez le Grand-Pont
au sud, vous diminuez la largeur de I'avenue qui descend a
la gare du Flon, ce qui est inadmissible !

— Evidemment ! Pour lui conserver sa largeur, il faudrait
enlever un étage au batiment du L.-0. La route descendant
aux entrepots pourrait alors s'incurver au sud, en empruntant,
sur un petit parcours, la terrasse abaissée.

Je n’apercois pas d’autre moyen pratique d’élargir le
Grand-Pont.

Notons que si I'on réalisait cette solution ou une semblable,
il conviendrait de construire en béton armé les nouvelles con-
soles, qui sont métalliques actuellement, ce qui nuit certai-
nement a I’aspect du Pont, fort plaisant par ailleurs. On pour-
rait aussi remplacer par une seule les deux arches enjam-
bant les artéres allant de Pépinet a la Gare du Flon. Rien.
au point de vue technique, ne s’oppose a cette solution. Cela
[aciliterait beaucoup la création de l'artére de transit route
de Genéve-Pépinet-rue du Pré-rue Saint-Martin, qui rejoin-
drait la Solitude par un arrondi passant derriere I’école située
en face de la buanderie Haldimand.

Les esprits hardis peuvent fort bienimaginer unnouveau pont
lancé du nord au sud, de la place Bel-Air a Montbenon. Cela per-
mettrait éventuellement le sens unique de Bel-Air a Saint-
Francois. Bien entendu. 'aménagement de Bel-Air s’impose.

A Saint-Francois méme, il est absolument nécessaire que
les tramways lausannois n’utilisent plus la place, le long de
Péglise, pour y garer une foule de voitures. Que diraient les
Zurichois si leurs trams faisaient de la Paradeplatz un dépot
analogue ! le probleme n’est
certes pas facile a résoudre. Il faudra cependant bien y arri-

A Lausanne, pour les 7. L.,

ver, car la situation actuelle ne pourra pas durer longtemps.
ail pas possible

On peut se demander également s’il ne s
de gagner tout Pespace occupé par lescalier extéricur de
'Hotel des Postes, en supprimant cet escalier et en le rem-
placant par des escaliers intérieurs. Le grand hall ensoulTrirait
évidemment, mais il est assez large. semble-t-il, pour sup-
porter cela.

Artéres de transit.

Il ne s’agit pas d’effrayer les commergants en leur donnant
A croire que ces artéres de transit vont faire fuir leurs clients
éventuels.

Il s’agit d’une nécessité de la circulation ; surtout dans

une ville comme Lausanne,

Méme en améliorant considérablement la situation de Saint-
Francois, on est obligé de reconnaitre que cette place est
bien exigué pour demeurer I'exclusive plaque tournante de
toute la circulation de Lausanne. Le développement de I'au-
tomobilisme, et particulierement du trafic par camions,
implique fatalement qu'un nombre assez élevé de véhicules
passent a travers notre ville sans s’y arréter. Il est alors inu-
tile qu’ils contribuent & accroitre en le génant fort le trafic
local de Saint-Francois.

J’ai parlé ci-dessus, a4 propos du Grand-Pont, de l'artere
de transit direction Genéve-Berne, route de talweg dont le
plan est presque complétement indiqué par les rues existantes.

in ce qui concerne la direction Genéve-Saint-Maurice, il
existait un grand projet de route paralléle au lac, a peu de
distance du quai, coupant plusieurs splendides propriétés, le
parc public du Denantou entre autres, pour aller de Cham-
blandes, rejoindre I'avenue de Cour. On a tout lieu de penser
que ce projet sera délinitivement abandonné. La solution qui
parait la meilleure consisterait a passer, depuis Chamblandes,
derriére le Denantou, & emprunter 'actuel chemin de I'Elysée
pour rejoindre aussi ’Avenue de Cour, au-dessus de I'église
d’Ouchy. 1l serait encore grandement souhaitable qu’une
route permit de prolonger le quai d’Ouchy — une des beautés
de Lausanne — jusqu’au stade de Vidy.

On peut remarquer également, en ce qui concerne la cir-
culation Genéve-Lausanne, que la route Dorigny-Cour, a sens
unique actuellement, parce que trop étroite, mériterait une
étude d’élargissement.

En direction Berne-Saint-Maurice, il se pourrait que I'artére
la meilleure marché a exécuter suivrait le tracé : avenue du
Léman-chaussée de Mon-Repos-rue d’Etraz-Solitude. Bien
entendu, la rue d’Etraz et la chaussée de Mon-Repos de-
vraient étre élargies, ce qui n’irait pas sans frais. Il serait
infiniment plus pratique d’élargir cette derniére chaussée du
¢oté du parc. Le terrain ne cotiterait pas un sou, puisqu’il est
ala Ville, et 'aspect dulieu n’en pétirait nullement. En effet, le
grand mur actuel, quiforme écran, n’a rien de particuliérement
esthétique. 1l empéche les passants de jouir de la vue sur le
parc. Tandis qu’avec un talus en pente douce, terminé par une
murette basse, I'eil se réjouirait des [rondaisons de la prome-
nade. On sacrifierait bien quelques arbres. Mais il en resterait
beaucoup, et il ne faut tout de méme pas oublier que les arbres
peuvent se remplacer, assez rapidement, par d’autres arbres.

Enfin — il y a bien d’autres points dont nous avons parlé
ou dont nous parlerons peut-étre — il importe de prévoir au

plus tot 'implantation de nouvelles avenues (en utilisant ce
qui existe) destinées a relier commodément les quartiers de
'est de la Ville au centre. A 'est, la commune de Pully est
vivement intéressée par le futur plan d’extension lausannois,
comme le sont, a 'ouest, les communes de Prilly et de Renens.

Pour terminer, trois bréves remarques générales, que nous
[aisalt récemment un sage au sujet de Lausanne :

Construire autant que possible des routes et des avenues
avant de laire des maisons, et non pas inverse.

Les tramways a rail disparaitront un jour devant I'auto-
bus, ce qui doit conduire & 'adoption d’avenues sullisamment
larges pour permettre ce trafic.

Bien que les rues, & Lausanne, ne soient souvent pas trés
larges, il en est plus qu’on ne le croit qui le sont suflisamment.
Ce sont presque toujours les trottoirs qui manquent, d’ou de
grandes difficultés pour la circulation.

Jeax PEITREQUIN.

Note de la rédaction. lLa discussion est ouverte dans les
colonnes du « Bulletin technique » sur les suggestions de
M. Peitrequin el nous souhaitons «u’elle soit nourrie.




BULLETIN TECHNIQUE DE LA SUISSE ROMANDE 23

Edison, Menlo-Park et René Thury.

Sous ce titre, M. G. Burnand narre, dans la « Scheweizerische
Technische Zeitschrift », du 24 décembre dernier, les deuzx anec-
dotes suigantes dont les héros sont Edison et notre illustre autant
que modeste compatriote, M. René Thury.

«En 1880, M. René Thury était loin d’étre riche ; partant
pour PAmérique au mois de septembre, il avait cru pouvoir
se passer d’un pardessus. Lorsqu’il arriva en Angleterre ou
il devait s’embarquer, on lui fit comprendre que les hivers de
New-York étaient rudes et qu’il n’était pas possible de se
passer d’un manteau chaud. Notre jeune émigrant fit donec
I'acquisition d’un pardessus de confection.

» Le nom de Menlo-Park ne doit pas nous illusionner ; il ne
s’agit pas d’une sorte de grand jardin bien entretenu. Des
ateliers, des laboratoires extrémement simples réunis les uns
aux autres par des chemins en planches, établis au moyen de
vieilles caisses, un «hétel » construit aussi entiérement en
caisses d’emballage réformées, ¢’était tout. Inutile de prévoir
une route d’accés — avait dit Edison — la voie de chemin de
fer de New-York a Philadelphie, qui passe & proximité, suflit
amplement.

» On travaillait ferme & Menlo-Park, on passait souvent des
nuits au travail et Edison, dés qu’il avait un moment, dormait
n’importe ou, dans un hangar, dans un magasin, par terre ou
sur une caisse. Un matin d’hiver particuliérement glacial, le
jeune Thury — il avait alors & peu prés vingt ans — qui avait
travaillé la nuit entiére, cherche son manteau pour rentrer a
I'«chétel ». Impossible de le trouver ; enfin un souffleur de verre
allemand — M. Thury ne sachant pas ’anglais ne pouvait
guére se faire comprendre que des Allemands, assez nombreux
a Menlo-Park — dit avoir vu Edison, au laboratoire de chimie,
dormant, roulé dans un pardessus. En effet, en arrivant audit
laboratoire, M. Thury trouve Edison, allongé sur l'une des
planches d’un rayonnage fixé a la paroi, enveloppé dans le
manteau acheté en Angleterre et dormant de si bon cceur que
son assistant n’eut pas le courage de le réveiller. Il s’en
retourna a I’hétel au pas de course, sans manteau, par un froid
glacial qui lui valut du reste une sérieuse bronchite. Le par-
dessus n’existe plus. M. Thury le regrette, il le considérait un
peu comme une relique.

»Pendant son séjour 4 Menlo-Park, M. Thury, suivant une
habitude qu’il a toujours gardée, n’a pas pu s’empécher de
«bricoler ». 11 avait exécuté de ses mains, avec des matériaux
de fortune, un petit moteur & axe vertical qu’il avait I’inten-
tion d’offrir & son pére, professeur de cosmographie a I'Univer-
sité de Genéve, pour actionner le mécanisme de déplacement
de I'un de ses télescopes. Au moment du rapport journalier
qui avait lieu a minuit (6, la journée de huit heures), M. Thury
pose le moteur sur la caisse qui servait de table dans la salle
du rapport. Immédiatement Edison s’en empare et demande
a le voir marcher. Aprés I’avoir contemplé en marche, un
instant, il prie un de ses collaborateurs d’aller lui chercher

‘une pale d’hélice, dans un des laboratoires. L’alésage de

Phélice étant trop fort, on habille le bout d’arbre du moteur
avec une ficelle, on met la pale en place, on fait démarrer le
moteur. Edison tient la main au-dessus du moteur pour
constater le courant d’air, réfléchit un instant et dit : « Pour
les grandes chaleurs de I’été ». On sait quel a été Pavenir du
ventilateur électrique de table.

» La premiére de nos anecdotes permet de se rendre compte
de la simplicité et de ardeur au travail du maitre de Menlo-
Park, la seconde illustre bien une des caractéristiques de son
génie. De toute idée qui lui était soumise, il vovait immédia-
tement 'application pratique d’on découlait ce que Pon
nomme actuellement, «le service ». »

Concours d’architecture et acoustique des locaux.

Dans la « Wochenschrift der deutschen Gesellschalt fiir
Bauwesen », le professeur Eug. Michel, de Hanovre, préconise
que dans tous les cas ou les conditions acoustiques jouent
un role important (théatres, églises, salles de concert, ciné-
mas, ete.) les programmes deés concours d’architecture
imposent analyse systématique de ces conditions.

L’Exposition nationale des arts appliqués.

Le dernier numéro du Bulletin mensuel de L’Oeupre (prix :
50 cent.) est consacré a I’Ezposition nationale des Arts appli-
qués qui eut lieu a Genéve, cet automne, et qui remporta un
vif succes. Ladite livraison reproduit les vues de plusieurs
aménagements (chambres a coucher, salles 4 manger, studios,
salons, etc.) présentés dans les locaux de I’Exposition.

Les 70 ans du professeur W. Wyssling.

M. le DT W. Wyssling, ancien professeur a 1’Ecole polytech-
nique fédérale et I'un des éminents pionniers de 'industrie
électrique suisse, vient de féter, en pleine vigueur intellec-
tuelle et physique, son soixante-dixieme anniversaire. Nos
félicitations et nos veeux.

SOCIETES

Société suisse des ingénieurs et des architectes.

Cours sur les problémes actuels de la circulation
et leur solution.

La commission des cours de la S. 1. A. prépare un cycle de
conférences de deux jours et demi dans lesquelles des spécia-
listes suisses et étrangers, particuliérement qualifiés, traiteront
les questions actuelles de la circulation et les problémes qui se
posent pour les différents moyens de transport sur terre, par
eaw et dans les airs. Le cours, qui aura lieu du 17 au 19 mars
prochain (jeudi, vendredi et samedi matin), comprendra
environ seize heures de conférences. Par raison d’économie on
renoncera a toute autre manifestation ou réunion. Les rensei-
gnements détaillés complémentaires suivront sous peu.

Pour la Commission des cours de la S.7.4. :
Priv.-docent A. Warrneg, ing.

BIBLIOGRAPHIE

Calendrier C. F. F. 1982. Edit¢ par la « Repue C. F. F.».
Prix: Fr. 2. En vente & la Rédaction de la « Revue C. F. F.». &
Berne,

Pour ce qui est de I'aspect extérieur, ce calendrier est iden-
tique a celui de I’année derniére, mais le contenu en a été
entierement renouvelé. Parmi les 59 images, sommairement
commentées, qui illustrent cette publication, beaucoup
contribueront a diffuser utilement la connaissance des ser-
vices que les C. I. F. s’ingénient a offrir au public.

Petit Annuaire de la Confédération Suisse pour 1932.

(Edité par Chocolat Suchard, S.A.)

Amélioré chaque année et soigneusement mis a jour d’aprés
les documents officiels les plus récents, ce petit ouvrage con-
tient tout ce qu’il faut savoir de la Suisse et de ses cantons :
géographie, histoire, organisation politique et administrative,
liste des autorités et des principales institutions de la Con-
fédération, renseignements sur les régies fédérales, électri-
fication des chemins de fer, etc. Il contient en outre, cette
année, les résultats du recensement fédéral de 1930. On y
trouve encore une carte générale de la Suisse, une notice sur
chacun des 22 cantons, agrémentée d’une carte, du costume
national et des armes de chaque canton ainsi que d’une vue
du chel-licu ou d’un site célebre et une quantité de renseigne-
ments utiles, liste du Corps diplomatique et consulaire suisse
et acerédité en Suisse, tableau comparatif des poids et me-
sures, des monnaies, tarif postal, taxes télégraphiques et télé-
phoniques internes et externes, taril et abonnements des
C. F. T, etc.

Cet annuaire est adressé gratuitement et franco & toute
personne qui en fait la demande a éditeur.
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Nouvelle Association Internationale pour I’Essai des
matériaux N. A. I. E. M. Le livre du Congrés de Zurich
(6 au12septembre 1931) de la Nouvelle Association Internatio-
nale pour I'essai des matériaux, paraitra a la fin de mars 1932
4 Zurich, en 2 volumes reliés pleine toile, de format 20 27
cm. Il comprendra 91 rapports officiels du Congres (1226 pages,
756 figures et graphiques dans le texte), et environ 300 con-
tributions de discussion (400 a 500 pages, figures et graphiques
dans le texte).

Prix de ouvrage : @) pour toute commande effectuée jus-
qu’a fin février 1932 : ‘membres de la N. A. I. E. M. et par-
ticipants au Congrés fr. s. 45.— : non-membres de la N. AL
E. M. fr. s. 65.—; b) aprés fin février 1932 : membres de la
N. A. L. E. M. et participants au Congreés fr. s. 60.—: non-
membres de la N. A. L E. M. fr. s. 80.—.

Les commandes sont regues au Secrétariat général de I'As-
sociation internationale, 27, Leonhardstrasse a Zurich.

Lecons élémentaires de chimie analytique, par Emm.

Pozzi-Escot. ingénieur-chimiste. — Tome T : Analyse quali-
tative. — vir-90 pages (16 X 25 cm) 70 figures, 1931. — Bro-
ché : 12 fr. — Dunod, éditeur.

Ces lecons de chimie analytique sont la reproduction de
I'enseignement organisé et développé par l'auteur depuis
vingt-cinq ans. Cet ouvrage paraitra en quatre tomes com-
prenant plusieurs fascicules. Le fascicule I qui vient de
paraitre est consacré a I'analyse qualitative par voie séche et
a l’analyse au chalumeau.

De I'emploi des droits isotropes comme axes de coor-

données, par A. Haarbleicher. — Nouvelle géométrie du tri-
angle. — 1 vol. v1-76-2 p. — Paris, Gauthier-Villars, 1931. —
Fr. 13.

On peut donner & certaines formules de géométrie analy-
tique plane une forme simple en utilisant comme axes de
coordonnées deux droites isotropes. Ce livre est consacré a
leur étude systématique ; il contient une foule de résultats in-
téressants, pouvant fournir la matiére d’exercices a de bons
éleves du gymnase ou a des candidats au certificat de géomé-
trie qui en chercheront les raisons naturelles et les causes pro-
fondes. G. J.

L’industrie des agglomérés et pierres artificielles, par
M. Vugnon, Ingénieur-Conseil. Un volume in-8 raisin, de 138
pages, avec 69 figures, broché. Prix: Fr. f. 25. — Paris, Edi-
tion des Matériaux de construction.

(Cest la deuxiéme édition d’un ouvrage riche en renseigne-
ments précis relativement a la fabrication et a emploi des
matériaux et pierres factices : bloes et moellons de tous for-
mats et de toute conformation, briques silico calcaires, ma-
tériaux artificiels résultant de la mise en valeur des déchets
domestiques ou industriels, tuiles en ciment, carreaux mono-
chromes ou pn]_vrhmmcs en ciment, tuyaux, etc.

Théorie et technologie des engrenages, par (. Perignon,
ingénieur des Arts et Manufactures. — xvi-278 pages (16 X 25 cm)
188 figures, 1932. — Broché : 72 fr. — Dunod, éditeur, a Paris.
Cet ouvrage, dont le tome I vient de paraitre, est bien,

comme le dit M. Bricard qui Pa préfacé, «le livre le plus

complet, le plus savant, le plus clair de ceux qui traitent des

engrenages .

Bien des recherches en effet sont restées a peu pres stériles
parce que basées uniquement sur Iempirisme el manquant
d’une base scientifique inattaquable. La recherche du silence
dans les boites de vitesse d’automobile en est un exemple
bien instructif : les uns font appel aux engrenages rectifiés,
d’autres aux engrenages a denture intérieure, d’autres encore
aux engrenages hélicoidaux. D’une part, les ouvrages théo-
riques déclarent que le rendement ne dépend que du nombre
de dents et du coeflicient de frottement. Dans les ouvrages
de technologie, par contre, on trouve de longues discussions
sur la valeur optima de I'angle de pression, de la longueur de
conduite, de la position du cercle primitif, ete. L’étude mathé-
matique rigoureuse de 'engrenage industriel faite par M. Peri-
gnon met en pleine lumiére cette question si obscure et s
controversée. 1 auteur compléte son exposé par des données
puisées dans une connaissance approfondie du travail des

métaux, des déformations des surfaces soumises a des pres-
sions, des nombreuses inventions faites dans le domaine de la
fabrication des engrenages depuis quarante ans.

Guide du Tourneur, par A. Amberi, (A. et M.) 4¢ édition. Un
volume (12 x 21) de 271 pages, 182 figures et de nombreux tableaux.
Prix: Reliure souple Fr. 42. — Librairie Polytechnique Ch.
Béranger.

La navigation intérieure de la Haute Italie, — X V¢ Congrés

international de navigation, Venise 1931. — Roma, Provvedito-
rato (Generale dello Stato. Libreria. — Un volume (22X 32 cm),

de 230 pages de texte, avec de nombreuses illustrations (cartes,

plans, vues). A

La premiére partie de ce magnifique ouvrage fait I’histori-
que de la navigation intérieure en Italie et donne un apercu
de la législation en cette matiére. La deuxiéme et la troisieme
partie décrivent les deux grands systémes de voies naviga-
bles de I'Ttalie, savoir le réseau du P6 et le réseau s’étendant
du Po a I'lsonzo. L’appendice, enfin, expose les principes sui-
vant lesquels a été organisé tout récemment le Service de
statistique du trafic sur quelques-unes des lignes de naviga-
tion intérieure les plus importantes de I'ltalie.

Schwelzer. Technische Stellenvermittiung
S ’E‘ § Service Technigque Suisse de placement

° o o | Servizio Tecnico Svizzero di collocamento
Swiss Tecnical Service of employment

Z{IRICH. Piefenhtfe 11 — Telephon: Selnau 25.75 — Telegramme: INGENIEUR ZURICH

Gratuit pour tous les employeurs.
Nouveaux emplois vacants :

Maschinen-Abtetlung.

25. Dipl.¥ Maschinen-Ingenieur, E.T.H. dec ausser seinen Fach-
kenntnissen die deutsche, Iranzosische, italienische, engl. und poln.
Sprache in Wort und Schrift beherrscht, und auch tschechisch
versteht ; muss in der Giessereibranche bewandert sein und im
Patentwesen Bescheid wissen. Sofort. Zirich.

27. Ingenieur, Spezialist f. Tonfilm (Apparate Kontrolleur) zum
Besuche von Kinos ete. Schweiz.

31. Maschinen-Ingeniewr Spezialist f. progressive Schaltanlagen
fiir Automobil und Werkzeugmaschinen eventl. auch Textilmasch.
Nordwestschweiz.

683. Sanitirtechn. dipl. Suisse romand, sachant I’allemand, expé-
rimenté dans le domaine des installations eau et gaz ou chauffage
central ou branche sanitaire. Situation stable, dge 30 ans maximum,

13. Reisende zum Besuch techn. Bureaux etc. zur Einfihrg. v.
Techniker- und Farbstiften. Schweiz.

17. Chimiste dipl. pour fabrique de produits chimiques-pharma-
ceutiques. Tessin.

625. Laborantin befihigt in chem. Laboratorium nach Anleitung
verschiedene Untersuchungen auszufithren. Dachpappenfabrik der
deutschen Schweiz.

Bau-Abteilung.

30. Baufiihrer, energische, an selbstiindiges Arbeiten gewohnte
Persinlichkeit mit reich. Erfahrung in Bauleitungen, von Bau-
firma gesucht fiir die Ostschweiz. Sprachen-Kenntnisse : Deutsche,
Kenntn. d. franz. Sprache (ev. ital.). Dauerstelle.

3%. Bau- Ingenieur oder Techniker fiir acquisitorische Tatigkeit.
Deutschsprachige Schweiz.

1190. Jung. LEisenbeton-Ingenieur, guler Statiker m. Erfahrung
im Strassenbau, ev. jung. Ticfbau- Techniker. Ing. Bureau Zentral-
Schweiz.

18. Dipl. Bau-Ingenieur m. grosser Praxis i. Eisenbetonhoch-
bau (Burcau und Bauplatz, i. Entwurf und Bau modern. Konstrukt.
durchaus selbstindig, mathematisch befahigt auf Ing. Bureau in
Ziirvich.

10. Bureau-Chef -Zeichnerchel best qualifizierte Kraft mit
oriindl. techn. Ausbildung, mégl. prakt. Schreiner.

AVIS

Le montant de I'abonnement pour 1932 au * Bulletin
Technique ” sera pris en remboursement a fin courant.
Nous prions nos fidéles abonnés de bien vouloir y faire
bon accueil.

Lausanne, Imp, La Concorder
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