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donna encore lieu & maints autres travaux remarquables
de Parmée italienne, mais ils furent en général seulement
exécutés aprés la fin des hostilités. Il s’agit surtout de
ponts-routes construits avec du matériel systeme Herbert
que les Autrichiens ont dit céder & Parmée viclorieuse.
(A sutvre.)

Concours d’idées pour un plan d’aménagement
d’une partie de la Rive droite
de la Ville de Genéve et du quartier de I'lle.

En vue de faciliter @ nos lecteurs Uintelligence de cel impor-
tant concours, nous croyons judicieux de reproduire les deux
articles parus sous la signature « Arno» dans Uintéressant sup-
plément hebdomadaire, Pour la cité moderne, du journal La
Suisse, du 22 féorier et du 16T mars 1930.

Comment examiner les plans.

Pour aborder notre examen, commencons done par sérier
par ordre d’importance les éléments du probléme qui était
proposeé :

1. Aménagement du
Rhone et la voie ferrée.

2. Voies d’acces a la
sins.

3. Aménagement du quartier des Piquis.

4. Etude du quartier de I'Ile et des quais.

faubourg de Saint-Gervais, entre le

Société des Nations et quartiers voi-

Le faubourg.

Nous examinerons la premiére de ces régions en considérant
les divers projets au point de vue de la circulation, du lotis-
sement et de la mise en valeur du quartier.

Les croquis ci-dessous nous aideront & exposer la valeur
primordiale d’une bonne circulation pour ce quartier qui
constitue le cceur de la rive droite. De la disposition des voies
principales qui seront adoptées dépendra en grande partie non
seulement le développement du reste du territoire de la rive
droite, mais encore dans une certaine mesure de celul de la
rive gauche.

Les ponts.

Aprés avoir enregisiré Uimportance du pont de la Coulou-
vreniére pour le trafic intéressant particulierement Plainpa-
lais et Carouge, et le pont du Mont-Blane pour la direction des
Eaux-Vives et de Chéne, il faut constater que la traversée de
I'Ile restera, comme de tous temps, la plus importante. Clest
en effet & cet endroit que le pied de la colline de la vieille ville
touche le Rhone et partage, au point de vue topographique,
les deux grands courants de circulation cités plus haut, mais
en les drainant a travers les quartiers d’affaires et de commerc
les plus importants de la ville. (Voir le plan, page 83.)

Voici donc les trois ponts qui doivent servir de base au
réseau général de la circulation du faubourg. Nous ne croyons
pas qu’il soit judicieux d’en créer de nouveaux, servant par
exemple d’acces a la percée Fusterie-Corraterie (dont les
divers projets sont fort discutables). Ce serait augmenter sur
la rive droite les points de croisement de circulation qu’il faut
avanl tout éviter,

Les grandes roules.

Les autres points fixes du réseau sont constitués par les
passages sous voies ot s’¢coule le grand trafic extérieur amené
par les rues Voltaire, de la Servette et de Montbrillant. ]‘;}I[lll
la route de Lausanne, cette derniére dédoublée par le qual du
Mont-Blane. Le dégagement des quartiers de Saint-Jean et
des Paquis vers le centre ne constitue qu’un trafic local, par
conséquent secondaire.

Une premiére solution.

Voici done déterminées les données du probleme de la cir-
culation, et il semble fort aisé de le résoudre selon le croquis
No 1. Il suffit en effet de créer la percée Servelte-Coutance,
facile a réaliser, et d’élargir les artéres déja existantes, pour
compléter le systeme actuel du quartier. 11 y a cependant

quelques sérieux inconvénients & ce réseau de diagonales : ce
sont les eroisements et surtout les débouchés en biais. Ainsi
la rue de Cornavin débouchera sur Servette-Coutance comme
actuellement Chantepoulet sur la rue du Mont-Blanc. Par une
circulation intense, ces points présenteront un danger per-
manent bien plus grand qu'un croisement de rues a angle
droit, dont la circulation peut étre réglée par des signaux
optiques ou, comme & Genéve, par un agent (rue du Stand—
Boulevard Georges-Favon).

Un projet audacieuz.

Pour obvier i ces inconvénients, deux concurrents (1% et
4me rang) ont osé une solution extréme : la suppression des
rues de Chantepoulet et de Cornavin (voir fig. 2). Ceci n’est
possible qu’avec la création d’une place de la gare de dimen-
sions doubles de celles prévues actuellement, ¢’est-a-dire s’éten-
dant de la rue des Alpes & la Servette. Le trafic se déroulerait
done sur un espace suflisamment grand pour étre réglé faci-
lement sans aucun risque de collisions et ensuite réparti dans
les diverses directions.

Lt I'église Notre-Dame, qu’en faites-vous ? Voila bien,
malheurcusement, la grosse difficulté, car sinon le projet serait
trop simple ; mais peut-étre faut-il dire, comme I'un des visi-
teurs de I’exposition : « Genéve vaut bien une messe ! » Il faut
également ajouter que la suppression de Chantepoulet et de
Cornavin n’ira pas non- plus sans diflicultés, mais du moins
Pexécution pourra-t-elle se faire par étapes.

Un des avantages de cette solution sur la précédente est
certainement I'excellent principe de lotissement possible pour
le quartier entre Coutance et la rue du Mont-Blanc. D’autre
part, le prolongement de la rue de Berne jusqu’a Coutance et
celui de la rue des Paquis jusqu’a Bel-Air améneront un
trafic qui donnera & tout ce territoire une valeur commerciale
qui manque totalement aujourdhui.

Une idée qui reparait.

Enfin une solution fort intéressante (fig. 3), qui est un inter-
médiaire entre les deux précédentes, est également présentée.
Elle avait déja été publiée dans notre journal, il y a pres de
deux ans, et avait pour auteur 'un des meilleurs architectes
de notre ville : ¢’est I'idée des artéres en éventail partant de
la place Saint-Gervais. Elle est exprimée sous une forme trés
réguliere dans quelques-uns des projets, d’autres ont cherché
A la réaliser en ménageant dans une certaine mesure I'état
actuel ; on arrive de cette fagon A une conception moins monu-
mentale et qui parait plus opportune. Cependant, en pesant
les possibilités d’exécution, nous en arrivons a la conclusion
que les diflicultés ne seront pas moindres que dans la solution
précédente. It cela nous semble justifier e choix du jury.

Un dilemme.

La Ville de Genéve va se trouver maintenant en face d’un
dilemme : ou bien adopter une solution facile a réaliser (fig. 1),
mais qui laissera au faubourg sa réputation de quartier
impossible pour le commerce, la banque et les grands maga-
sins. Dans ce cas, il sullira de créer la percée Coutance-Servette
et de laisser «retaper » les bitiments en élargissant un peu les
rues au fur et & mesure des constructions. Ou bien faire un
trés aros effort qui balaie les ilots insalubres et améne dans ce
territoire magnifiquement situé entre la gare et Bel-Air la
vie des affaires, avee tout le trafic qui aujourd’hui s’en dé-
Ltourne parce que les rues sont étroites et tortueuses et les
maisons vieilles et tristes.

Ce que dit le jury.

it voici ce qu'en pense le jury: « Il n’est pas dans les
compétences du jury de déterminer quelle est limportance des
dépenses que peut engager la Ville de Geneéve pour la réali-
sation de 'un ou de autre des projets. Il constate toutefois
que Pimportance du résultat qui sera acquis par la transfor-
mation d’un quartier placé dans une situation exceptionnelle,
au cceur de la ville, justifierait un effort économique également
exceptionnel ».

Autrefols et aujourd’hut.

Il y a quatre-vingts ans que nos ancétres ont doublé en peu
de temps la surface construite de notre ville sur le territoire
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des fortifications. Aujourd’hui une nouvelle tiache, a certains
égards plus difficile, dira aux générations futures ce que valait
notre époque.

Aucun projet n’est parfait.

Il est permis de dire que tous les projets, méme ceux qui
sont primés, sont fort inégaux de valeur dans les diverses solu-
tions qu’ils présentent. Tel offre une bonne étude du quartier
des Paquis qui n’a rien su faire dans le Faubourg ; un autre a
bien étudié les voies d’acces a la S. d. N. mais préconise un
réseau de lignes de trams inadmissible.

Car le probléme est difficile.

Il ressort de ceci que 'aménagement d’une ville est un pro-
bleme trop complexe pour qu’il soit possible de le résoudre dans
un laps de temps aussi court que celui qui est imparti généra-
lement pour un concours d’architecture. Il est évident qu’il
ne pouvait s’agir, dans le cas particulier, que de provoquer
des idées nouvelles qui puissent infirmer ou confirmer la valeur
de certaines études déja faites par Padministration et inciter
a diriger ces recherches dans une nouvelle direction. Le gros
travail de mise au point devra done maintenant étre entrepris
par les services techniques municipaux et cantonaux, services
pour lesquels le projet de fusion accepté en deuxiéme débat
au Grand Conseil prévoit fort heureusement 'unification.

Sans avoir pris position sur les possibilités de réalisation le
jury a cependant donné un avis catégorique sur un cerlain
nombre de points que nous allons passer brievement en revue.
Quar Turrettini.

Quelques lecteurs se souviendront du concours! qui fut ou-
vert, il y a quelques années, entre architectes genevois dans

! Les projets primés 4 ce concours ont été reproduits dans le Bulletin
technique du 29 juin et du 13 juillet 1918,

CROQUIS D’ORIENTATION
POUR L'INTELLIGENCE DU GONCOURS D’'IDEES
POUR UN PLAN D’AMENAGEMENT DE;LA
«RIVE DROITE», A GENEVE

«La Suisse», du 22 féorier 1922.

le but d’obtenir des propositions pour l’'aménagement du
quartier du Seujet. A ce moment déja, il y eut des partisans du
« quai bas » et du « quai haut ». Les premiers désirant conserver
la ligne horizontale du mur du quai, préconisaient le principe
de la disposition actuelle avec chaussée passant sous le pont de
la Coulouvreniére ; les autres préféraient que cette méme chaus-
sée aboutit plutot au niveau de celle du pont. Cette derniére
solution est actuellement rejetée parce qu’il parait inopportun
de créer ainsi un croisement nouveau d’artéres qui compli-
querait la circulation.

Au point de vue esthétique, le « quai bas» est d’ailleurs
d’un effet beaucoup plus heureux, car il permet d’éviter les
trop hautes murailles qui déparent le quai de la Poste qui se
trouve en face.

Il va sans dire que des communications pour piétons devront
étre prévues dans des conditions meilleures_que celles qui
existent actuellement.

Quartier de U Ile.

Presque tous les projets confirment la nécessité du prolon-
gement de la Corraterie jusqu’a Saint-Gervais ; les plus inté-
ressants prévoient 'aménagement d’une grande place englo-
bant la place Bel-Air, les ponts de I'Ile élargis et la place de
Saint-Gervais. Plusieurs conservent de facon plus ou moins
habile la tour relativement moderne qui doit nous rappeler le
souvenir de celle de Jules César.

5’1l apparait que la construction de ce quartier doit encore
faire I'objet d’études minuticuses, ce concours aura démontré
une fois de plus ’absolue nécessité d’acquérir tous les immeu-
bles afin de permettre, dans un avenir pas trop éloigné, la
réalisation du beau programme qui fera de I'lle un joyau de
notre ville.

Quartier des Paquis.

Voila un quartier bien maltraité dans le rapport du jury !
Il faut reconnaitre que sa valeur en tant que zone de résidence
ne répond pas a sa belle situation & proximité du lac. Ceci
est d’ailleurs le cas également pour le quartier des Eaux-Vives.
Iy a guérison possible, mais & plus ou moins longue échéance.
Voici done quelques remédes :

Créer une ou deux larges artéres commerciales (par exemple,
rue de Berne et rue des Paquis) avee suppression d’un certain
nombre de ruelles dont le croisement sur ces artéres rend la
circulation dangercuse.

Aménager quelques places de jeux et promenades ou se
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CONGOURS POUR L’AMENAGEMENT DE LA «RIVE DROITE», A GENEVE
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Plan de la partie principale du quartier visé par le concours. — Echelle 1: 5000.
: 5 : R ; : :
trouvent aujourd’hui des mas de maisons sans grande valeur. | S. d. N. en ce qui concerne le prolongement de 'avenue
Peut-étre, enfin, percer quelques avenues en direction des | Mon-Repos par-dessus la voie ferrée jusqu’a Varembé. Par

contre, 'abandon de la route de Ferney comme voie d’acces
de la gare a I’Ariana et son remplacement par une grande

quais pour faire bénéficier les habitants de 'intérieur du quer- \
|
| avenue traversant la campagne Beaulieu semble avoir autant

tier de quelques belles échappées sur le lac.
Voies d’accés ala S. d. N. séduit le jury que le grand public. Ce sont la des projets que
I'Iitat s’est engagé a réaliser et qui mettront en valeur de

Les propositions consignées dans la plupart des projets
nouveaux (uartiers, et donneront ainsi un renouveau d’acti-

semblent confirmer la valeur des solutions envisagées par la
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1¢r rang :
pro,et «Genius Lociy, de
MM. Bedmer, ingénieur,
a Winterthur,
Kellermuller et Hofmann,
architectes & Winterthur
et Zurich.

Echelle 1:15000
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vité a4 notre industrie du batiment. L’étude détaillée de ces
quartiers constitue certainement la tdche la plus urgente de
nos pouvoirs publics.

Les trams.

Quelques projets ont présenté des études assez poussées
pour le réseau des lignes de trams. Voici en quelques mots
les conclusions qui s’imposent pour la rive droite :

La ligne du quai des Bergues doit étre reportée dans les
rues des Etuves et du Cendrier (élargies naturellement !) pour
rejoindre son tracé actuel & la place des Alpes.

Voila qui va faire plaisir & nos automobilistes !

La station de Chantepoulet, qui sert de gare aux lignes
rurales, a été déplacée en I'Ile par les uns et preés de la gare
C. F. F. par les autres. Les premiers ont certainement tort,
car il n’est pas raisonnable de faire pénétrer au cceur de la
ville des convois trop encombrants. Il est bien préférable de
créer deux gares ol aboutissent les lignes rurales, 'une a Rive
pour la rive gauche, et autre a la gare pour la rive droite.
Ces deux gares terminus seraient pratiquement reliées entre
elles et avec le reste de la ville par la ligne de ceinture, le
centre de agglomération étant ainsi réservé uniquement aux
lignes purement urbaines.

Les quazts.

Si nous terminons sur ce sujet, ce n’est certes pas parce
que nous I’estimons le moins important de tous, mais plutot
parce que le concours n’a guére apporté de solutions & ce pro-
bleme. Ce sera donc & nos autorités a le faire. Les quais sont
le visage de Genéve, et nous voudrions voir nos concitoyens
plus soucieux de lui conserver la simple dignité que lui pré-
tent une grande partie des facades du siécle dernier, plutot
que de laisser grimacer les batiments que on peut apercevoir
aux alentours de la rade. Nous ne demandons pas le maintien
a tout prix de ces anciennes constructions, mais bien plutot

le maintien du caractére de nos quais; ce serait peut-étre

plus méritoire que de conserver certaines constructions de la
vieille ville.
Conclusions.

Il n’y a done pas dans ce concours, nous 'avons déja dit,
de projet directement réalisable, puisquil s’agissait dun
concours d’idées ; mais il y a une quantité de suggestions inté-
ressantes quiseront utiles 4 nos administrations si elles savent
en profiter ! 1l y a aussi Pindication d’une direction nouvelle
imprimée a la science de I'urbanisme, et il est indispensable
que nos autorités s'inspirent de cet esprit nouveau plus opti-
miste et plus audacieux, car nous voulons une ville qui soit
réellement adaptée aux besoins de notre époque et qui regarde
vers ’avenir. ARNO:

Rapport du jury.

Le jury s'est réuni les 11, 12 et 13 février 1930, sous la
présidence de M. Jean Uhler, conseiller administratif délégué
aux Travaux. M. Laverriere, empéché, a été remplacé par
M. Albert Bourrit, architecte, suppléant. Le jury a siégé au
complet.

Ont pris part aux travaux du jury, avec voix consultative,
MM. E. Choisy, directeur de la Compagnie genevoise des
tramways électriques ; G. Zoller, chef de la Police cantonale,
et P. Muller, inspecteur adjoint du Service cantonal des
automobiles, remplacant M. Nerbolier, empéché. MM. H.
Roche, architecte du Service des Travaux, et Albert Giuntini,
secrétaire du Service des Travaux, assistaient également aux
séances du jury.

Le jury s’est trouvé en présence de vingt et un projets,
parvenus dans les délais et les conditions fixés au programme.

Le jury a procédé a 'examen de tous les projets et a décidé
de consigner, dans un rapport sur chaque projet, les obser-
vations que cet examen lui a suggérées.

Dans les notes qui suivent le jury désigne, sous I'appella-
tion de « Faubourg», I'ensemble du quartier qui devait étre
étudié en détail.

No 8. — Genius Loct.

Faubourg. — 1aménagement du quartier est guidé par la

suppression des rues de Chantepoulet et de Cornavin et la

création d’une vaste place s’étendant de la Servette a la
rue des Alpes. Ce dispositif entraine la suppression de I'église
de Notre-Dame. En admettant ce sacrifice le plan présente
un grand intérét car les liaisons Gare—Bel-Air et Servette—
Mont-Blane se faisant par I'intermédiaire de la place, un cer-
tain nombre de mauvais nceuds de circulation disparaissent
et, d’autre part, le lotissement général devient trés clair.

Les rues de Berne et des Paquis sont prolongées jusqu’a
Coutance et aménent un mouvement commercial désirable
dans ce quartier. La rue Rousseau devient une artere d’agré-
ment plantée d’arbres.

Le morcellement de chaque mas entre artéres de circulation
peut étre modifié, selon I"utilisation ultérieure de ceux-ci, sans
changer 'ordonnance générale du plan. La liaison Servette—
Bel-Air est facilement réalisable.

L’aménagement du quartier du Seujet est intéressant par
I’orientation des batiments et la disposition d’un quai bas
pour voitures et d’un quai haut pour piétons est ingénieuse.
Le quai haut pour voitures ne serait en effet pas recomman-
dable 4 cause du mauvais débouché pour la circulation a
Pextrémité du pont de la Coulouvreniére.

L’étude du quartier de I'Ile est insuffisante.

Péquis. — 1l eiit été préférable de supprimer quelques rues
transversales plutot que celles paralléles au quai, ce qui aurait
diminué I'inconvénient des croisements sur les rues de Berne
et des Paquis. L’étude du quartier n’a pas été poussée.

Quartiers derriére la gare. — L’étude de la voie d’acces a
la S. d. N. est bonne ainsi que le débouché de cette artere vers
la Gare. Le nombre des croisements de circulation est réduit
au minimum.

L’aménagement des quartiers de Beaulieu et de Vermont
est particulierement heureux par la disposition des batiments.
Les surfaces de verdure sont judicieusement réparties.

Le quartier des Grottes serait & revoir au point de vue de
I'utilisation commerciale des terrains qui est insuflisante.

Quais. — La réglementation des fagades est simplement
limitée a la hauteur des facades.
Tramsvays. — Il manque la ligne Bel-Air—Mon-Repos. La

gare des tramways prévue sur les ponts de I'lle serait plus
nécessaire sur la place de la Gare car il est inutile de compliquer
la circulation dans le centre en y amenant les convois des
lignes rurales.

Les auteurs donnent quelques indications sommaires sur
les moyens de réalisation de leur projet.

Projet de valeur par la clarté du plan et la franchise des
conceptions. Les sacrifices proposés par la suppression de la
rue de Chantepoulet et de I'église de Notre-Dame sont rai-
sonnés et correspondent a des avantages réels par la création
d’un beau centre urbain digne des opérations de grande enver-
gure exécutées, au milieu du siécle dernier, dans les quartiers
des fortifications. (A suisre.)

L’électrification du «Jura Neuchéatelois»

La ligne Neuchétel—La Chaux-de-Fonds—Le Locle a été
construite de 1856 a 1860 par la Compagnie du « Jura Indus-
triel » et cotita environ dix-huit millions. Cette Compagnie
ne put faire face & tous ses engagements et, en 1865, ce
chemin de fer fut acheté par une compagnie du méme nom
qui succéda & la premiére ; en 1875, ce chemin de fer passa
aux mains du « Jura-Berne-Lucerne », En 1886, il fut racheté
par le canton de Neuchatel pour passer enfin a la Compagnie
du Jura Neuchitelois.

Les circonstances dans lesquelles ce chemin de fer est
exploité ont toujours été trés onéreuses ; profil aceidenté de
la ligne, différences d’altitude, ouvrages d’art considé-
rables, conditions atmosphériques défavorables. Toutes ces
causes expliquent pourquoi, malgré un développement nor-
mal du trafic, les excédents d’exploitation alent & peine
sufli & faire face aux dépenses et qu’ils alent été insuflisants
pour le service des intéréts de la dette, dont le canton de
Neuchatel devait faire 'avance.
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