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Ponts de guerre,
par A. BUHLER, ingénieur, chef de la section des ponts

à la Direction générale des Chemins de fer fédéraux.

(Suite.1)

d, e) L'armée italienne et Yarmée russe n'avaient pas

en propre de systèmes de ponts de guerre. D'après ce que
nous savons, elles avaient adopté les types en usage en

France et notamment le système Eiffel. En Russie on
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Fig. 20. — Pont système Lembke.

l'avait adopté en 1891 ensuite d'un essai avec un pont de

45 m de portée pesant 92 t. Le montage a pu être effectué

en 48 heures par 45 ouvriers des chemins de fer et
30 charpentiers sous les ordres de 6 officiers. Les ateliers

Putilow ont, durant la guerre, confectionné un autre

système, celui du professeur Potion à Kiew, mais qui
ressemble beaucoup au système Eiffel. Ce nouveau système
fut beaucoup employé.

En outre les Russes ont construit beaucoup de ponts
en bois qui restent très en vogue dans leur pays. Nous

citons notamment le système Lembke, qui permet des portées

jusqu'à 30 m pour des ponts de chemins de fer. Les

1 Voir Bulletin Technique du 22 mars 1930, page 65.

poutres principales sont formées de deux séries de planches,

se croisant sous un angle de 90° et clouées entre
elles. Sur les bords sont souvent fixés des bois équarris,
formant membrures (fig. 20)'.

Pendant les dernières années l'Union des républiques
soviétiques russes a poursuivi de près la question des

ponts démontables, qui sont très importants dans ce

vaste pays.
/) h'Angleterre, en revanche, a employé divers

systèmes en fer établis spécialement par elle. Mentionnons
d'abord :

Le système Inglis pour passerelles et ponts-routes à

proximité du front. Il en existe trois types, savoir :

1. Pour passerelles: un type triangulaire avec barres

en forrne de tubes avec 6 cm de diamètre, pesant 50 kg
et avec goussets en forme de boîtes. La largeur du pont
est 2,45 m et la hauteur des poutres et la longueur des

panneaux également. Le poids par panneau est de

230 kg. La résistance de la passerelle est de 6 t pour une
portée de 29,5 m, et 3 t pour 37,5 m de portée. En dix
minutes on peut monter une passerelle de 23 m de

longueur. Ce travail se fait aux abords de l'ouvrage à

reconstruire, puis on met la passerelle en place comme
un pont tournant (fig. 21).

2. Pour les routes il existe un type léger, de forme
rectangulaire, avec barres en forme de tubes d'un diamètre
de 10 cm et d'un poids de 100 kg. Les panneaux ont

Fig. 21. — Pont système Inglis, composé de
deux passerelles et d'un tablier intercalé.
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