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Il est procédé a Pouverture des en-
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cHaRsoN | Projet: « Deux idées — Deux étapes»,

M. R. Bonnard, architecte, collabora-
‘ teur, M. Boy de la Tour.
Projet : « Croix-Rouge », M. Alphonse
Schorp, architecte.
Projet : « Retraits», M. Virteux, ar-
chitecte.
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A la Conférence internationale des
Sciences économiques appliquées  qui
s’est tenue a Bruxelles, en septembre
1930, le DT Jiingst, du Verein fiir berg-
bauliche Interessen, a présenté un treés
intéressant rapport intitulé: « La ra-
A AR R | tionalisation de I'industrie houillere de

la Ruhr », rapport dont le « Bulletin

des Valeurs régionales» de la Société
générale ‘alsacienne de Banque donne un résumé dans un
de ses derniers numéros. De ce résumé la Repvue générale
de Uélectricité détache les passages suivants :

« Apres la crise profonde qui a accompagné en 1923-1924 la
revalorisation du mark, les mines de la Ruhr ont mis en ceuvre
tant dans le cadre individuel que dans le plan collectif, les
méthodes les plus diverses et les plus audacieuses de rationa-
lisation : fermeture des puits jugés non rentables, abandon
des veines médiocres et concentration de 'exploitation dans
les zones les plus favorables, regroupement industriel, aug-
mentation de la durée effective de travail au chantier par la
réglementation des repos, la descente méthodique du per-
sonnel, ete., mécanisation de 'exploitation. Quelques chiffres
3 N N R e cités par le DT Jingst soulignent suflisamment, sans qu’il

soil nécessaire d’entrer dans le détail, Ueflfort accompli dans
I rang: M. Alph. Schorp. ces divers domaines.
Plans 1 :400. » De 1924 a 1929, le nombre des charbonnages en exploita-
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Plan de situation, — 1 :

tion a diminué de 275 & 189, soit de 86. Simultanémentl’aug-
mentation de la production par siége en activité a atteint
90 %. Des 1927, par suite des [usions réalisées, 96 9, de
Pextraction du bassin étaient assurés par 27 sociétés, les 10
plus importantes fournissant a elles seules environ les sept
dixiemes de I’extraction.

» Pres d’une demi-heure a été gagnée sur la durée eflec-
tive du travail au chantier. La part du charbon abattu méca-
niquement, presque nulle avant la guerre, est passée a 68 9,
en 1925, et a plus de 90 %, en 1929.

» Sous impulsion de ces diverses mesures, le rendement
a pris un développement tout a fait remarquable auquel ne
peut étre comparé en urope que celui obtenu par les mines
hollandaises dont les progrés datent entierement d’apres
la guerre.

Voiei, en effet, la production, par poste, du personnel total
des mines dans les principaux pays producteurs en 1913 et
1929 (chiffres du Dr Jiingst) :

Coupe sur I'inlirmerie. — 1:500.
LI1® rang: projet « Retraits »,
de M. Virieuax, architecte, & Lausanne.
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Plan du 2me étage. — 1:500.
Production \‘Mi"%i""
ke en centiémes,
Pays ou district ‘ par rapport
1913 1929 4 1915
Ruhr ¢ 5 e & 943 1271 4 34,78
Haute-Silésie polonaise . 1202 1356 4 12,81
Hollande . 820 1198 + 46,10
Grande-Bretagne. 1032 1102 + 6,78
I'rance 695 694 — 044
Belgique 528 579 + 9,66

» Alors que la IFrance avait & peine retrouvé en 1929 son
rendement d’avant-guerre, I'accroissement pour la Ruhr de
1913 a4 1929 ressort & 35 9, environ.

» Malgré tout, le DT Jiingst n’hésite pas & allirmer que le
but poursuivi par les charbonnages avec la rationalisation,
but qui consistait avant tout dans la diminution du prix de
revient, n’a pas ¢té atteint. Non seulement, en effet, les




CONCOURS POUR I’INFIRMERIE D'AIGLE

EXTENSION
EVENTUELLE.

OPERATIONS, 1.

sﬁ_m'(rs}‘_r

RADIO- ||
Scopie ||

RADIO-
GRAPHIE | |

1 L en | ] BAINS ‘qj

| SARCE LABORATOIRY NOIRE '
L P T e ﬁ OFFiCE.

% et

| v i il

T - A2 B8 S H
W T e T e C
ol Al rermes ’| ees | TUBERCULEUX |1 O
I . — i B T AR

=ty =
T = e= Ermtima e e 4 s £
i [:] P 5 A B = e =

i | N SKRE s

| =LA CALERIE |

i 1 L v ey ;

Plan du 1er élage. — 1:500.

ENTREE LITREE
CONTAGIEUX TUBERCULEUX
1 8 [
== = 1 *
s s 1 Wocsinrecion
BIBLOT i o
i TERRASSE. |
A noua s o1 AW 20K ! ety
1 ADMINISTRATION E cvIsinE
YT Y s from i REFECTOIRE
CH. SALLE  |BUREAUYI) {5 Wens pe ol
B ot oL R Bt e
DIRECT.| REUMIOM [MEDECHT bR
o e -
|
A it 2 ! = =SS S

GALERIE

Plan du rez-de-chaussée. — 1: 500

|
WA COUR sein CUISINE {
i = = . |
.1 . L GAAD | T r %‘ “’jm:_‘ ‘
T" COMBUSTIBLE | CHAUFFERIE] CAVE bl B OFFIGE H CUISINE. | oFFice] ‘
Fle/ 3 (10 TITO@ N |
=—sepvice ~ g e r I —— i |
i T— 2 : »
| el ILAETE o - nf:_)n v TERRE-PLEIMN '
] e : |
pUAI e
INFRMIEAL | LINGERIE  |REPASSA 3
g
{1l =20 i o8
s — ,d,_ L -~
L ETENDAGE ETEMNDAGE
Soruiy wemmay e o e semeema D e oricsw g

Plan de I'étage inférieur. — 1 : 500.

Projet de M. Virieuw, architecte, & Lausanne.
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augmentations de salaires accordées aux ouvriers ont absorhé
enticrement les économies qui auraient pu résulter de 'amé-
lioration du rendement, mais 'acquisition et le fonctionne-
ment des machines nécessaires a la mécanisation des installa-
tions sont venus grever lourdement le prix de revient de la
tonne extraite, d’ou, en définitive, une perte séche pour le
charbonnage ; quant aux compensations indirectes a trouver
dans d’autres domaines, par exemple sous forme d’économie
de main-d’ceuvre dans les cokeries, elles restent assez aléa-
toires.

» La raison profonde de cet échec doit étre cherchée avant
tout dans I’absence de parallélisme entre 1'accroissement des
moyens de production et celui des débouchés. Le succes des
mesures de rationalisation adoptées impliquait un dévelop-
pement continu et rapide de la consommation. Cest la crise
qui est survenue—laissant aux entreprises des charges finan-
cieres d’autant plus lourdes que les immobilisations nouvelles
n‘ont pu étre que partiellement utilisées.

L.a masse ouvriére de son coté n'a tiré aucun bénéfice de
la situation, bien au contraire. Si un certain nombre a bénéficié
d’augmentations de salaires appréciables, compensées en
partie d’ailleurs par la hausse du prix de la vie, d’autres,
I'amélioration du rendement ne s’étant pas accompagnée
d’une progression correspondante de la production, ont perdu
totalement leur gagne-pain. Fin 1922 le total des ouvriers
employés dans les mines de la Ruhr atteignait 560 000,
chillre artificiellement augmenté, il est vrai, a la suite de la
journée de sept heures. A la fin de 1924, aprés 'introduction
de la journée de huit heures, il n’y avait plus que 448 000
ouvriers. Iin 1929, ce chillre était tombé a 374 000,

» Ainsi apparait nettement la part de responsabilité qui
incombe & une rationalisation trop systématique dans la crise
de chomage dont souflre actuellement I’Allemagne et la plu-
part des grands pays industriels. »

Les inconvénients de la sonorité
dans les batiments et les moyens d’y remédier.

(Cétait le sujet de discussion a Pordre du jour de la séance
du 20 décembre de la Société vaudoise des ingénieurs et des
architectes, tenue sous la présidence stimulante de M. Fmn.
Gaillard.

Nous publierons, dans notre prochain numéro, un compte
rendu du judicieux exposé présenté par M. L. Villard, fils,
et de la discussion nourrie qui I'a suivi.

CHRONIQUE

Le mouvement architectural, technique
ét industriel.

ALLEMAGNE

L’utilisation des lignites pour la production de [énergie
Clectrigue. En 1929, alors que la production totale de I'énergie
électrique était de 17,5 milliards de  kilowatts-heure, le
519, de cette production a été produit par le moyen des
lignites. D’année en année, la place que tient ce combustible
en Allemagne dans la production de I'énergie électrique,
devient de plus en plus considérable. On évalue a 23 milliards
de tonnes Iimportance des gisements allemands de lignite.
On compte, en se basant sur la consommation annuelle, que
ces dépots seront épuisés en moins de 130 ans. Cest pourquoi
on fait des recherches pour utiliser les lignites avee un meilleur
rendement.

ETATS-UNIS

La situation des chemins de fer américains. 1 activité des
chemins de fer est un peu le baromeétre de activité dun pays.
La situation des diverses allaires de chemins de fer ne s’amé-
liore toujours pas en Amérique. In octobre, les recettes des
41 grandes compagnies ont été inférieures de 25159, a celles
d’octobre 1929.

Un nouveaw dirigeable américain. l.es Américains, tandis
que les Anglais ont l'intention de suspendre la construction
de leurs dirigeables, terminent en ce moment un vaste aéro-
nef de 235 m. de longueur, de 40 m. de diameétre, d'un volume
total d’environ 150 000 m?. [ appareil, qui sera achevé,
pense-t-on, avant été prochain, sera gonflé a I'hélium, et
pourvu de huit moteurs indépendants et réversibles, per-
mettant les virages presque sur place et Parrét quasi ins-
tantané du dirigeable.

FRANCE ET COLONIES

Le budget de la Ville de Paris. Le projet de budget pour
1931 de la Ville de Paris dépasse pour la premiére fois les
trois milliards. Total des dépenses: 3 004 505 198, 86 fr. On
remarquera que le budget parisien est a peu prés proportion-
nel au budget lausannois, en tenant compte du change et de
la population.

Un nouveau carburant? Reproduisons, sous toutes réserves,
une nouvelle lancée par le Daily Mail : Ce journal annonce
quune des grandes compagnies de pétrole du monde va
prochainement lancer sur le marché un nouveau carburant
pour automobile qui sera vendu a raison de un franc francais
le litre environ

Le métro a Alger. On vient d’adopter le projet d'un métro-
politain qui desservira Alger dans toute sa longueur. La
ligne principale aura plus de 7 km.

Le Transsaharien. Le ministére des travaux publics a pré-
senté un projet de loi sur le Transsaharien. La réunion
d’é¢tude qui s’est tenue A ce propos s’est terminée par une
motion, adressée au gouvernement. Cette motion dit entre
autres : « La I'rance devra entreprendre sans retard 1'exécu-
tion du Transsaharien, réalisant en premiére urgence le
tracé Alger-Oran, Bou-Arfa-Niger. En deuxiéme étape: la
bretelle Adrar-Biskra, en passant par les oasis. Enfin, il y a
lieu d’ajouter & ce projet fondamental la liaison ferrée entre
le terminus de la voie Alger-Laghouat et la voie ferrée du
Transsaharien ».

ITALIE

Pour remplacer le  Gothard? l.e gouvernement italien
songerait a reprendre le projet du chemin de fer du Stelvio,
pour ouvrir entre Milan et Berlin une voie plus courte que le
Gothard de 160 km. et établir une liaison rapide et directe
avec le Haut-Adige. La construction de la ligne, qui com-
porterait trois tunnels de 13, 17 et 8 km. coiterait prés de
400 millions de francs-or.

La «directe » Bologne-Florence. Cette nouvelle ligne, dont
la mise en service est prévue pour 1932, réduira de deux
heures et demie & une heure la distance entre les deux villes.
[Elle comportera un tunnel, long de 18 510 m, traversant les
Apennins. La «directe» reviendra a plus d’un milliard de
lires.

GRANDE-BRETAGNE

Un transatlantique géant. Grace i la construction d’un
transatlantique géant de 60 000 tonnes, le gouvernement
économisera 18 750 000 fr.-or. On estime que pendant au
moins trois ans, 30 000 ouvriers appartenant a diverses cor-
porations seront occupés a fabriquer ou a [ournir ce qui ser:
nécessaire pour ce transatlantique.

DANS LA REGION

A la gare de Divonne. D’importants travaux sont eflectués
par la compagnie du P. L. M. : Un grand batiment de quatre
¢tages destiné au personnel sédentaire de la gare ; une nou-
velle construction ol se trouvera, entre autres, un bureau de
renseignements. Iin outre, il est question de reporter du coté
d"Arbére le dépot des machines, le pont tournant et une partie
du service de I'aiguillage, afin de libérer autant que possible
le passage a niveau de la route de Genéve.

Paris-Genége-Lausanne. On est en train de créer une nou-
velle route a travers le Jura. Large de 6 & 8 m., cette route,
qui part un peu au-dessus de Divonne, traverse les paturages
de la Petite-Grand, la Grande-Grand, La Pillarde, et rejoint
a Lavatay la route nationale No 5 de Paris 4 Genéve. Les
Iravaux, commencés il y a trois mois environ, se poursuivent
régulitrement. On a trouvé sur place une bonne partie des
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