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B. — Bateaux a vapeur.

Surface de “

chaufte fotale | EQUIPAGE MINIMUM

Bateaux porteurs,

Remorqueurs bateaux a passagers
60 m? au moins 1 matelot 1 matelot
| mécanicien 1 mousse
1 mécanicien
60 m? excl. & 1 matelot | matelot
120 m* incl. I mécanicien 1 mousse
1 chauffeur I mécanicien
1

chauffeur

Remorqueurs nen munis
Remorqueurs munis de | ge moyens mécaniques
moyens mecaniques pour | poyr|a manceuvre des an-

| la manceuvre des ancres | cres et des cables de re-

| et des cables de remorque | morque ainsi que bateaux
| ainsi que bateaux porteurs a passagers

() 2 9 o
120 m? excl. 2 matelots 2 matelots
a 200 incl. | 1 mécanicien 1 mousse
2 chaulfeurs I mécanicien
)

chaufleurs

a hélices a roues | a hélices | a roues

200 m? excl. | 2 matelots | & matelots | 3 matelots | 4 matelots
a 260 inclus | 1 mousse 2 mécan 2 mécan. 1 mousse
‘ 2 mécan 2 chauffeurs | 2 chaufleurs | 2 mécan.
| 2 chauffeurs | 2 chaufleurs
fee | —
260 m* excl. ‘ 3 matelots | 5 matelots | 3 matelots | 5 matclots
a 320 inclus 2 mécan. 2 mécan. I mousse I mousse
2 chauffeurs | 4 chauffeurs | 2 mécan. 2 mécan.

2 chauffeurs | 4 chauffeurs
de plus de ‘ 4 matelots 5 matelots 4 malelots 5 matelots
320 m* | 2 mécan. 2 mécan. 1 mousse 1 mousse

| 4 chaufleurs | 5 chaufleurs | 2 mécan | 2 mécan
|4 chauffeurs | 5 chauflears
| |
IV. — La composition de I’équipage minimum telle qu’elle

est déterminée par D'article IIT ci-dessus peut étre modifiée
dans les cas suivants :

A. — Bateauzx non munts de moyens mécaniques de pro-
pulston.

Un renforcement de I’équipage des bateaux non munis
de moyens mécaniques de propulsion peut e&tre exigé:
a) si le batiment est de formes massives ou muni d’agres
peu maniables et peu appropriés ; b) sl est fait emploi de
la grand’ voile.

B. — Bateaux a vapeur.

Un renforcement du personnel de pont (matelots et mousse)
peut étre exigé pour les vapeurs de formes massives ou
d’aménagements peu appropriés et aussi dans les cas ou,
¢n raison des dimensions du vapeur, de son mode de cons-
truction ou de son affectation, il y a lieu d’admettre que le
personnel de pont prévu a Iarticle I1I ne serait pas sullisant
pour assurer un service régulier dans toutes les circonstances.

Un renforcement du personnel des machines (mécaniciens
et chauffeurs) peut étre exigé pour les vapeurs dont les appa-
reils 4 vapeur réclament, en raison de leur importance ou de
leur nombre, un surcroit de surveillance et de travail.

Une diminution de Peffectil des mécaniciens et chaufleurs
peut étre admise pour les remorqueurs qui, aux termes de
leurs certificats, ne sont destinés qu’a effectuer des trajets
locaux sur de courts troncons déterminés du Rhin, et dont
le mécanicien est en mesure d’assurer la chauffe en méme
temps que son service normal. Il en est de méme, sans pré-
judice toutefois de I'application des regles de reléve, pour
les remorqueurs dont la construction ou les installations
spéciales, et particulierement celles des chaudieres, (l("[ﬂ
machine ou des appareils de chauffe, permettent un service
simplifie.

V. — Si le certificat de bateau mentionne, par application
de Particle TV, un effectif inféricur ou supéricur a celui qui

est prévu a Darticle ITI, il doit étre fait mention au proceés-
verbal de visite du bateau, des raisons qui ont motivé la
dérogation. '

VI. (Article provisoire). — Les prescriptions pour les
bateaux de 15 tonnes (300 quintaux) et plus de portée en
lourd, sont applicables aux bateaux a4 moteur. Il est entendu
que, pour les bateaux dont le moteur est alimenté par un
carburant liquide (huile brute, pétrole, essence, naphte,
alcocl, ete...) on pourra ne pas exiger un mécanicien spécial
pour le service du moteur, si les conditions du secteur du
fleuve le permettent et si les dispositifs pour la commande
du moteur et du gouvernail peuvent étre facilement manceuvrés
du poste du conductzur sars que l'attention de celui-ci
soit détournée de la marche du bateau. Dans tous les autres
cas, et en particulier pour les bateaux 4 moteur & gazogéne,
il conviendra de prescrire la conduite du moteur par un
mécanicien.

Lorsqu’un mécanicien spécial n’est pas nécessaire et que
le service normal du moteur est confié au conducteur il est
indispensakle que celui-ci soit un homme str ayant une
connaissance parfaite de la constitution, du fonctionnement
et de la conduite du moteur. En outre, un matelot doit étre
suffisamment au courant de la manceuvre du moteur pour
pouvoir, en cas de nécéssité, le mettre en action et 'arréter.

20 Les instructions en vigueur dans les Pays-Bas seront
modifiées dans le méme sens.

30 Les instructions arrétées par la présente résolution
entreront en vigueur le 167 mars 1929. 1l est entendu que le
Gouvernement suisse se réserve de ne publier ces instructions
qu’apres I'adoption par la Commission du texte francais du
réglement de visite des bateaux.

40 Les Commissaires des Etats riverains sont priés de
communiquer & la Commission les actes officiels assurant
la publication de ces instructions dans leurs pays respectifs.

50 Les Commissaires des Ltats riverains sont priés de
faire connaitre le plus rapidement possible a la Commission
leurs propositions concernant la rédaction définitive de la
disposition relative aux bateaux 4 moteur.

Date de la prochaine sesston. — La prochaine session com- -
mencera le vendredi 5 avril 1929 a 10 h. et se terminera le
24 avril.

Les maconneries du

grand souterrain maritime du Rove.
par CH. SUDHEIMER, ingénieur E. I. L.

(Chef de service des travaux de la téte nord a I’Entreprise
Léon Chagnaud, & Marignane).

(Suite.)

Construction des « ptédroits » de la votte. — Comme le
font voir les deux coupes indiquées sous fig. 10 et fig. 11
la partie basse des différents anneaux de la volte, dé-
nommeée improprement « piédrotts », fut, sur une hauteur
variant de 2,20—2,50 m, construite dans les 2 galeries
basses, en avance sur les chantiers d’excavation de la
galerie de faite (et cheminées) et ceux des abatages d’an-
neaux. Iin général, ce travail était poussé en galerie de
direction sur plusieurs anneaux consécutifs de 6 m.
Apreés achevement d’un  cerlain trongon, variant de
100—200 m de longueur, on en faisait autant en galerie
parallele.

Cest dire déji que, sur examen des terrains rencontrés

oaleries I"Administration des Ponts et

par ces deux g

' Voir Bulletin technique du 12 janvier 1929, page 2.
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Chaussées prescrivait & ce moment le type de «piédroit » &
exécuter. Il etit été difficile, du reste, de faire autrement.

Et c’est pour cette raison que l'on vit (rarement a vrai
dire), quelques anneaux construits, en voite, avec un
revétement de type supérieur a celui des « piédroits », du
fait que, lors de I’abatage, de sérieuses difficultés avaient
surgi, exigeant une attaque immédiate de la maconnerie
de votite renforcée, sans laisser le temps de reconstruire
les piédroits en type correspondant. Tous les 100 m,
ces « piédroits » ordinaires étaient remplacés par des pié-
droits & niches prévues par le projet, de 2 m d’ouverture,
2,50 m de hauteur en clé et 1,50 m de profondeur ; a
chaque kilométre, ces niches devenaient des chambres
votitées de 4 m d’ouverture, 3,50 m de hauteur sous clé
et 3,50 m de profondeur.

Eéxcution du piédroit apres
boisage définitif.

Boisage définitif apres
exéeution du piédroit.
Echelle 1: 300.

Ces niches ou chambres étaient disposées face a face,
des deux cotés de la voite. La fondation des piédroits
(et niches) se faisait au plan (4 1,50 m) des naissances,
sauf dans les trongons en calcaire, coté Estaque, ou les
maconneries débutaient a la cote (4 1,10 m), ce qui
constituait une fondation de 0,40 m pour toutes les
voites sous lesquelles aucune reprise en sous-ceuvre
n’était a envisager (voir profils-types 1 et 2).

Cintrage des grandes cotites.

Chaque anneau cintré comportait 5 fermes métal-

liques de 300 mm de hauteur et 200 mm de lar-

L\ Muyay Jbosse pression ywgo } 11,00 /. J o
\fuyou 'haute_pression | /rigole d'écouleren

Iig. 11. — Exécution des maconneries. — 1: 300.
Echafaudages successifs indiqués par 1, 2, 3, 4, 5.

En type 3 (1,00 m d’épaisseur),

1 rang de mallons d’appareil,

En type 4 (1,25 m d’épaisseur),
2 rangs de maellons d’appareil.

geur de semelle. Divisées en e 200 -
9 vaux de 3,39 m de lon-

gueur moyenne, pesant cha- -

cun 300 kg et assemblés en
bout au moyen de corniéres,
ces fermes reposaient au plan
(+ 2,60 m) sur une semelle de

répartition 40 X 15 c¢m, sup- 0

300

portée elle-méme par 5 boites
a sable de 0,30 m de diame-
tre, placées sur une deuxiéme
semelle (visible surla fig. 12).

2

L’écartement des fermes
(entr’axe) de 1,50 m était Section d'une ferme.
assuré par 36 (4 X 9) tringles
métalliques (profil | ] ou ) dont les abouts étaient
boulonnés a l'intrados des fermes, sous chaque vaux.
Les joints des vaux, assemblés par 4 ou 6 boulons, étaient
soutenus (tout au moins pour les 6 joints du haut) par

des poteaux s’appuyant sur le stross. (Voir fig. 11.)

Montage des fermes. — Les pieds (vaux du bas) étaient
montés depuis les galeries basses et posés provisoirement
sur les semelles déja réglées. De la galerie de faite, on
descendait les 2 vaux suivants déja assemblés en boulon-
nant provisoirement avec le pied. Au moyen de moufles

Fig. 12. — Septembre 1918. Vue du cintrage
de 'anneau de téte au portail nord. La voie d’approvisionnement
des matériaux (- 8,50) est visible sous les cintres.

fixées & la quatrieme longrine d’abatage, les 3 vaux du
bas étaient montés a4 hauteur voulue de chaque coté de
excavation. Les 3 vaux de calotte, assemblés préala-
blement, étaient élevés, par 2 moufles accrochées aux
longrines de couronne et amenées a joint, puis boulonnés
aux vaux du bas. Les 5 fermes ainsi montées successive-
ment puis tringlées pour I'écartement, on procédait au
réglage complet (hauteur, profil, ete.) tout en placant les
poteaux sous joints et les butons entre fermes et exca-
vation.

10 & 12 hommes montaient un cintre complet en

5 postes de 8 heures.
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Décintrement. — 11 n’était autorisé que 10 jours apres
clavage. Aprés abaissement de 15 4 20 ¢m obtenu par
les boites a sable, on montait, une fois les couchis du
haut enlevés, une petite longrine de soutien vers ’about
du troisieme vaux (depuis le bas) et se servait d’'une chévre
de forme spéciale (ciseaux) pour élever, dégager et des-
cendre les 3 vaux supérieurs d’un coup, au plan (4 8,50)
Le restant des fermes (partie basse) chutait sur les flancs
du stross en enlevant la longrine de soutien, et le démon-
tage suivait.

Les couchis étaient constitués par des madriers de
7,5 em d’épaisseur et 3 m de longueur. En moyenne, ils
furent réemployés 10 fois.

Pour la grande marche de 10 anneaux macgonnés par
mois, il fallut doubler I’équipe des cintreurs. En général,
1 mois s’écoulait entre ’attaque du cintrage et la fin du
décintrement.

Construction de la goiite.

Les vottes de 22 m d’ouverture et 9,90 m de hauteur,
mesurant 33 m de longueur d’arc & l'intrados, il restait,
suivant la hauteur des piédroits exécutés préalablement
(2,20 — 2,50 m), 28 m a 28,60 m de magonnerie de votte
a exécuter.

La fig. 13, ou l'on voit Ja montée de maconnerie au
premier anneau du portail nord, en type NO 4 (1,25 m)
laisse voir le double rang de moellons d’appareil de chaque
assise et la maconnerie d’accompagnement plus ou moins
litée.

A PI’année 1921 correspond la marche maximale sou-
tenue de 9 4 10 anneaux de 6 m clavés par mois. 4 an-
neaux étaient alors simultanément en cours d’exécution.
L’équipe de maconnerie correspondante se composait de :
1 chef de maconnerie, 2 chefs dits d’anneaux (dont
1 pour 2 anneaux), 8 macons et 16 manceuvres par
anneau, soit 32 macons et 64 manceuvres; au lotal
99 hommes. .

Normalement, la durée d’exécution d’un anneau variait
de 10 & 12 jours, suivant I’épaisseur du revétement.

Fig. 13. — Septembre 1918, Exécution de Ja maconnerie de votte
de I'anncau de téte au portail nord.

L’équipe des macons montait au premier poste de
travail, de 6 & 14 heures, et parfois, suivant nécessité, I’on
doublait au deuxiéme poste, de 14 &4 22 heures, & certains
anneaux. Le déboisage, enléevement des bois devant la
maconnerie montante et sur toute la hauteur 4 magonner
le lendemain, se pratiquait au poste 2 et durait quelquefois
la nuit, au poste 3, de 22 4 6 h., pendant le déchargement
des matériaux de maconnerie, amenés sur la voie de
stross, au plan (4 8,50 m) et sous les anneaux en cours
par la traction & air. (Les voles du souterrain avaient
I’écartement 0,75 m).

Comme on le fait habituellement en souterrain, derriére
la montée de 2 assises de moellons en douelle (de 20 a
26 c¢m d’épaisseur), on bloquait & pleine fouille contre le
terrain en place en arasant cette maconnerie. A partir
des reins et jusqu’en clé, le profil longitudinal de la macon-
nerie se présentait comme suit (fig. 14).

Les 2 murettes de téte de 0,75 m d’épaisseur et celle du
milieu, de 1,50 m, s’appuyaient contre ’excavation. En
pierre séche, on remplissait la cavité formée s’1l existait
du «surprofil ».

(C’était la norme habituelle. Dans les terrains excep-
tionnellement mauvais, 1’Administration, avec raison,
demanda le blocage général de toute la magonnerie
d’accompagnement contre ’excavation. Une régle s’éri-
geait en principe : I'obligation, dans ces terrains consti-
tués par des marnes fusant a 1’air, de ne laisser aucune
planche entre magonnerie et excavation.

Rares furent les endroits ot, en présence d’un risque
d’aggravation d’une situation déja critique, on dut laisser
quelques planches ou garnissage derriére les maconneries.
Partout ou cela fut le cas, on remplissait ultérieurement
les cavités laissées au moyen d’injection de chaux.

Le clavage des anneaux «isolés» se faisait du milieu
vers les abouts. Pour les anneaux « contigus », on clavait
en partant du joint d’anneau pour finir & la téte opposée.
Quant au clavage des « bouchons », attaqué dés les joints
d’anneaux voisins, il devait fatalement rester en dessus
des 2 ou 3 derniers moellons posés au centre d’anneau, une
cavité réduite, mais vide de magonnerie, que, dans les
mauvais terrains, on put boucher par injection de chaux.

Aucun rejointement ne fut exécuté a la voute.

Attaquée le 8 février 1917 & I'anneau NO 4, ]a magon-
nerie de voiite se termina & 'anneau N© 292 le 1er décem-
bre 1922 (399 m exécutés en type 4; 1,25 m — 1386 m
exécutés en type 3 ; 1 m).

Y
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Les travaux ultérieurs exécutés & la maconnerie de
votte de la région critique, vers Sainte-Maxime, prirent
fin le 14 avril 1923 (il en sera parlé plus loin). Entre 1916
et 1923, 75 500 m? de magonnerie de voite furent exécutés
par la téte nord.

Injections sur voiites. — On injectait done, pour garnir
les cavités ou cheminées formées sur extrados des voltes,
de la laitance de chaux au moyen d’un tonneau métallique
pourvu d’un axe portant ailettes intérieures et manivelle
en bout (fig. 15). Apres brassage des 3 sacs de chaux et
250 1 d’eau y introduits, on refoulait, & la pression d’air
de 2,3 puis 4 kg/em?, la laitance dans la cloche a garnir,
au travers des maconneries. Par l'extrémité en col de
cygne du tube de 50 mm placé lors de la construction de
la votte, ’écoulement de la laitance se faisait sans exer-
cer aucune pression anor-
male sur I’extrados du fait
dela prise graduelle étagée
de la chaux & partir du
point bas.

En 8 heures, on injec-
tait de 50—70 sacs de
chaux. Entre 1922 et 1923,
1060 sacs furent ainsi in-
jectés.

Incidents survenus en cours
d’abatage et de maconnerie.

10 Eboulement a [an-
neauw 103. Le 11 no-
vembre 1919, & 19 h, alors

que les travaux d’agrandissement de la galerie de faite

Fig. 15.
Injection de laitance de chaux.

atteignaient I’anneau 120, dans une région ou la marne
aptienne ne présentait rien de particulier et ou, seule,
la présence de ’eau & 1’anneau 100 en cours de cin-
trage et aux 110—111 (non attaqués) pouvail indiquer
que le terrain d’origine était particulierement remué, il

se produit a 'anneau «isolé» 103, en cours
d’abatage et boisé en troisiémes longrines,
un éboulement subit écrasant le boisage,

xalz SIS i
coté ouvest, dont les craquements significa- golere‘dg

tifs permettent aux boiseurs de se garer a

S
temps. La masse éboulée, environ 150 m3, b

laisse un vide de forme vaguement pyra-

midale dont la hauteur atteint environ
7 m sur extrados futur.

De suite, on se mel aux renforcements
de boisage des anneaux adjacents et atta- gy,
que le déblaiement en bout de la masse, f5'ss:
¢boulée en galerie de faite.

Dans la nuit du 25 novembre, nouvel
)

éboulement dans la cavité ; 2 m de boisage d f
de ’anneau 102 sont écrasés ainsi que celui

coté ouest du 103 qui avait tenu jusqu’ici. | I

Les renforcements sont activement poussés.
Iaspect de la cloche est celui d’un triedre
dont la face nord-ouest, qui mord sur |’an-

pénétrafion

fouille oisée. \
de culée cgté purollﬁ ~>

murs dépoulement
|

le1.50

200

Fig. 16. — Coupe transversale sur I’anneau 103
au moment de la construction de la dalle armée.

Echelle 1: 400.

neau 102 (non construit) est constituée par une dalle
lisse et brillante (lit gras). Le c6té est est tout hérissé
de menaces. (Fig. 17.)

(Cest par la chute des dalles brillantes nord-ouest que
le 7 décembre, le cube éboulé est évalué a 240 m3. Dans
la zone 99—113, Je terrain traversé laisse voir des coupes
brillantes (lits gras). L’anneau 100 est clavé le 13 décem-
bre 1919.

Une troisieme chute, le 17 décembre, anéantit tout le
boisage de protection, en périlleux cours de montage
sous la cloche ainsi que celui de ’anneau 102. A la hate,
un mur transversal est monté au joint 101—102 sous
terrain encore non mordu par I’éboulement, qui augmente
toujours. Actuellement 350—400 m? sont descendus et la
hauteur de la cloche est d’environ 8 m. Avant de rétablir
le service d’approvisionnement des maconneries au dela
du 104 par la voie coupée par I’éboulis, on construit des
murs de soutien du ciel de galerie de faite sous 104, 110
et 108, ainsi que des murs d’épaulement de stross dans les
galeries basses sous 102, 103, 104 et, en galerie paralléle,
sous 109—110.

A\-\- / SN SSisse
7 P 2 1 ||
LB — 1 —1
A s '
AN T s i
RSAC)-YZAT N\ & Ci & 4D-
i gg % 7 & o
1 \ 8 sy 2 |
// R CI L 3,50 250 | r
7 2 morsyre de l'exfovation ou plan « 8,50
(" bord |upproxim if de lo dalle
o A2 >
N N

W 17 04 | A +8,50 Axe du funnel
evidement du Portail nord =—
/
* XQ@Q
S 0>
~ 2‘N\t
Yy . » N
N
__onneou 104
Fig. 17. — Plan d’ensemble. — Echelle 1: 300.
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béton de machefer

qalerie d'évidement

béton de ciment

\

N
\////// qq;_g[;g de
7 l+8,50

Z

_dalle en béton armé.

beton de ciment

béton et dalle sur extrados futur, on créa
4 arcs-boutants reposant a culée perdue au
plan + 8,50 m du stross. Coté ouest, ce Lra-
vail souterrain se fit par une galerie de pé-
nétration (voir fig. 17 et 18), coté est, par
excavation deés la galerie de déviation. Ces

arcs-boutants arqués et la galerie de péné-
tration furent remplis de béton (a 350 kg de
ciment de grappier par m?). Fin juillet 1920,
ces travaux de consolidation terminés, on
put progressivement déblayer I’éboulis sous
la dalle en la soutenant, au fur et a mesure

jédroifs primiifs édroitsprimifif . o -
g M;EI;'—"ES‘S de son dégagement, par 8 piliers magonnés
reconstruits reconsruis s’appuyant sur le stross (4 8,50 m). Voir
type 1,25 , type 125 :
7 fig. 19.
l Les piédroits des anneaux 102—103—104
| une fois démolis et reconstruits en type 4
Fig. 18. — Coupe transversale sur I'anncau 103, — Echelle 1: 300. (1,25 m), on attaqua ’excavation et la ma-

Entre temps, 'anneau 106 est excavé en janvier 1920,
et maconné avec précaution en {évrier 1920, en s’appro-
visionnant en matériaux par les cheminées, pendant
qu’une nouvelle chute se produit au 103 portant a 450 m?
le vide de la cloche.

La fig. 16 montre le profil de I’éboulement et la galerie
de déviation que l'on réussit & établir sous une menace
constante en établissant un mur de poteaux en pied
maintenant 1’éboulis (voir plan fig. 17), et abritant une
galerie boisée, suivie d’un trongon creusé en courbe sous
102 pour le rétablissement du trafic en faite, vers mi-
avril.

Entre temps, en mars et avril, du terrain naturel, cote
(++ 43 m), au-dessus de la cloche, au Collet de Libre, on
poussait un sondage tubé de 0,28 m de diametre qui,
aprés un forage de 22 m, creva dans le point haut de
I’éboulement pendant qu’en mars déja, on avait clavé les
anneaux dangereux 109 et 105. Au décintrement, la
votte de ce dernier anneau s’aplatissait coté sud-est ; il
fallut recintrer et boiser. Le reéglement des masses
éboulées de la cloche, en profil cintré, se fit sous menaces
et & grand peine.

Une premieére couche de béton de machefer jeté par
le trou de sondage servit de cintre pour établir la dalle
armée visible sur la fig. 16, dalle de 0,70 m d’épaisseur
de béton dosé a 800 1 de gravette, 4001 de sable et 500 kg
de ciment de grappier, avec armature en treillis dans la
partie inférieure. Pendant la pose de ce ferraillage, une
derniére chute eut lieu qui en anéantit 2 trongons, mais
épargna les hommes. Le béton giché a Pextérieur et jeté
par le tube de 0,28 m du sondage, était brassé & nouveau
dans la cloche et mis en place, une ouverture ménagée au
nord-est de cette dalle servant d’acces et de retraite au
personnel occupé a ces travaux.

Au-dessus de cette dalle, on remplit la cavité en béton
de machefer dosé a 200 kg de chaux par m?, tout en cons-
truisant une galerie d’évidement visible sur la figure.

Puis, pour éviter la charge concentrée de ce massil de

connerie de ces 3 voiites, par anneaux dis-
tincts de 3 m, qui mesurent 2,10 m d’épaisseur en clé.

Ce travail, tres délicat, dura de décembre 1920 a
juillet 1921. Aucun nouveau mouvement n’y fut constaté
depuis.

20 Anneaux 105—106. — Les terrains voisins du 103
subirent le contre-coup des éboulements précédents. Une
fois le 107 clavé, il fallut réfectionner les anneaux 105
et 106 qui, sous les charges excessives de calotte, s’étaient
déformés et disloqués. On dut démolir sur cinires et
reconstruire, par demi-anneau, des trongons de 14 m
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Fig. 19. — Plan a la cote 4 8,50.
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CONCOURS POUR UNE GRANDE SALLE, A NYON
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Plan de situation. — 1: 2000.
d’are, au 106 et 13 m au 105, en em- o - S

ployant double rang de moellons d’ap-

pareil. Lors de ces réfections, on put
constater la nature de la poussée anor-
male exercée sur ces 2 anneaux.

Un lit gras, presque vertical, traver-

(3
d fo
rm
—t '\‘EAMH QRROILLY
I’axe du

tunnel, orienté N.O—S. E. et un décro- e [fEEm
chement des masses y apparaissait net-

sait les terrains obliquement a

tement Il s’en est donc peu fallu que
I’éboulement initial du 103 n’ait pris une

(A suivre.)

ampleur exceptionnelle.

Concours d’idées pour
la construction d’une grande salle,
a Nyon.
(Suite el fin.) *

No 17 bis. — Bon plan de situation.
Projet simple et condensé. La disposition
du plan du rez-de-chaussée est trés bonne.
L’escalier de la cabine du cinéma en em-
prise sur le vestibule est mal placé. Les
facades manquent d’étude et sont mal
ordonnées. — Cube : 4472 m3.

No 22, — Bonne disposition du plan de situation. I.’aména-
gement du restaurant sous la salle est discutable, mais ce parti
est bien étudié. Le boulingrin, ou jardin en contre-bas pour
dégager le restaurant, est ingénieux mais néeessite quelques
travaux extérieurs et serait d’un entretien coiiteux. Les
W.C. en sous-sol, sous le perron d’entrée, sont éiriqués et mal
éclairés par des larmiers qui ne sont pas méme indiqués en
facade. — La scene est insullisante. [’architecture des facades
est bonne et bien étudiée, cependant la porte d’entrée n’est
pas dans le caractére du reste de 'édifice. Linclinaison de la
galerie ne permet pas une honne vision de la scéne ou de I’ éeran.
— Cube : 3752 m3,

No 6. — Bonne étude du plan du rez-de-chaussée. La dis-
position du restaurant avee portique en tonnelle est intéres-
sante mais ne convient pas dans le cas particulier, le restau-
rant n’étant exploité qu’occasionnellement. Le caractére du

! Voir le Bulletin technique du 12 janvier 1929, page 6.
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III¢ prix :
projet No 17 b, de M. Teysseire,

architecte, a Rolle.
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Plans au 1 : 400.

batiment conviendrait mieux & un édifice placé au bord du lac.
Les facades sont agréables mais expriment beaucoup plus un
restaurant qu'une grande salle communale. — Cube : 4151 m3.

Le jury classe les cinq projets retenus dans I'ordre suivant :

ler pang  No 18
2me rang No 12
3me rang N© 17 bis
4me rang NO 22

Hme rang No 6

Il déeide de répartir la somme de 3000 francs, dont il dis-
pose, en quatre primes et d’accorder au projet NO G une
mention,

1er prix, No 18 1000 francs
2me prix, No 12 900 francs
3me prix, N0 17 bis 600 francs
4me prix, No 22 500 francs
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