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55° année

26 janvier 1929 N° -

BULLETIN TECHNIQUE

Réd.: D H. DeMIERRE, ing.

DE LA SUISSE ROMANDE

Paraissant tous les 15 jours

ORGANE DE PUBLICATION DE LA COMMISSION CENTRALE POUR LA NAVIGATION DU RHIN
ORGANE DE L’ASSOCIATION SUISSE D'HYGIENE ET DE TECHNIQUE URBAINES
ORGANE EN LANGUE FRANGAISE DE LA SOCIETE SUISSE DES INGENIEURS ET DES ARCHITECTES

SOMMAIRE : Commission Centrale pour la Navigation du Rhin. — Les magonneries du grand soulerrain maritime du Rove, par
Cn. SubHEIMER, ingénieur E. L. L. (Chef de service des travaux de la téte nord a I'Entreprise Léon Chagnaud, a Marignane) (suite).
— Concours d’idées pour la construction d’'une grande salle & Nyon (suite et fin). — Les tendances de Uarchitecture et de Uurba-
nisme. — SociiTis : Association suisse pour Uessai des matériaux. — Section genevoise de la Société suisse des Ingénieurs et des

Architectes. — BIBLIOGRAPHIE. — CARNET DES CONCOURS.

Commission centrale pour la Navigation du Rhin

Compte rendu de la session de novembre 1928,

La Commission centrale pour la navigation du Rhin s’est
réunie a Strasbourg, sous la présidence de M. Jean Gout,
Ministre plénipotentiaire, du 6 au 17 novembre 1928.

Elle a consacré une grande partie de sa session a la pour-
suite des travaux de la revision de la Convention de Mann-
heim.

Par ailleurs, outre les décisions que la Commission a
prises sur des questions d’ordre administratif et intérieur
et les dix jugements qu’elle a prononcés sur les affaires con-
tentieuses relatives a la navigation du Rhin qui lui étaient
soumises en appel, les résolutions suivantes ont été adoptées :

Voyage d’exploration 1924. — La Commission prend acte
des déclarations des Commissaires francais et allemands
d’aprés lesquelles Padministration francaise a transmis a
I’administration allemande des avant-projets techniques de
relévement des ponts de Strasbourg-Kehl et du fait que les
projets définitifs lui seront soumis aussitdt que possible.

Voyage d’exploration 1929. — La Commission adopte le
programme du voyage d’exploration 1929.

Note du Secrétariat: Ainsi qu’il a été prévu dans la réso-
lution prise en avril dernier, un Comité technique effectuera
dans la premiére quinzaine de juillet 1929 un voyage sur
les eaux situées entre Mannheim et Béle, afin de lul permettre
de se rendre compte de I’état du fleuve et des améliorations
quil pourrait y avoir lieu d’y apporter.

Aménagement du Rhin entre Strasbourg et Bale. — La Com-
mission prend acte des communications faites par MM.
Silvain Dreyfus et Herold.

Note du Secrétariat: Quant a la régularisation, il résulte
de la déclaration du Commissaire de Suisse que les pour-
parlers entamés entre la Suisse et I’Allemagne se sont pour-
suivis et ont abouti 4 up certain résultat au sujet duquel
des vues sont échangées avec le Gouvernement frangais.

Quant & 'ouvrage de Kembs, il résulte de la déclaration
du Commissaire de France que les travaux préparatoires
(sondages, constructions de maisons, raccordement ferre)
sont terminés. Les terrassements sont largement entamés,
notamment a 'entrée du canal, a 'usine et aux écluses. Le
montage de puissants engins électriques de terrassement est
en cours d’achévement.

Réglement de police: Longueur des cdbles de remorque. —
La Delégation de PEmpire et des Etats allemands ayant
fait connaitre a la Commission qu’il va étre procédé par les
autorités allemandes 4 un nouvel examen de la question,
est priée d’en communiquer le résultat Je plus tot possible.

Réglement de police : Navigation de nuit. — Saisie par la
Basler Rheinschiffahrts A.-G. d’une suggestion tendant a

permettre Pemploi de projecteurs électriques sur le Rhin,
la Commission, aprés examen de la question, a répondu qu’il
ne lui était pas apperu qu’il y edt lieu, pour le moment tout
au moins, de modifier la disposition du réglement de police
pour la navigation du Rhin interdisant I’emploi de projecteurs.

Instructions relatives au minimum d’équipage.

1. La Commission adopte le texte ci-aprés des instructions
relatives au minimum d’équipage qui remplace le texte ac-
tuellement en vigueur :

I. — Les présentes instructions ne s’appliquent qu’aux
batiments naviguant sur le Rhin en amont du pont de Duis-
bourg-Hochfeld. Ces instructions ne sont pas applicables
aux batiments de moins de 15 tonnes de portée en lourd
autres que les remorqueurs.

I1. — L’équipage minimum déterminé comme il est dit
a I’article IIT ci-aprés, ne comprend pas le conducteur titu-
laire de la patente de batelier. ‘

Par matelot il y a lieu d’entendre un marinier agé de 17
ans au moins et ayant navigué 2 ans au moins en mer ou
sur une riviere en faisant partie d'un équipage de pont.
Peuvent seuls étre comptés comme mousses, & moins qu’il
n’y ait 4 bord du batiment deux matelots, ceux qui ont
servi pendant un an a bord d’un batiment.

Aucune dénomination autre que celles de conducteur
(Schiffsfithrer, schipper), matelot (Matrose, matroos), mousse
(Schiffsjunge, scheepsjongen), mécanicien (Maschinist, ma-
chinist) et chauffeur (Heizer, stoker), ne peut figurer dans
le certificat de bateau.

ITI. — L’équipage minimum est déterminé comme il suit :

A. — Bateauz non munis de moyens mécaniques de propulston.

Equipage minimum

Portée en lourd |
en
tonnes métriques

Bateaux munis de moyens mécani- | Bateaux non munis de moyens mé-
niques pour la manuvre des an- | caniques pourla man@uvre des an-
cres lourdes et des cibles de re- | cres lourdes et des cables de re-
| morque ainsi que pour le déhalage. | morque ainsi que pour le déhalage.

|
15 & 500 inclus “ | matelot I matelot
500 exel. & 750 inclus | 1 matelot I matel. et 1 mousse
750 » A 1000 » : | matel. et 1 mousse | 2 matelots
1000 » A 1300 » | 2 matelots 2 matel. et 1 mousse
2 matel. et 1 moussc | 3 matelots
2500 5 @ 3000 3 matelots matel. et 1 mousse

w co

plus de 3000 3 matel. el 1 mousse matelots

1500 » 4 2500 ‘
I

Les bateaux non munis de moyens mécaniques pour la
manceuvre des ancres lourdes et des cdbles de remorque
ainsi que pour le déhalage qui sont destinés, aux termes de
leur certificat, a effectuer des transports purement locaux
sur de courts troncons déterminés du Rhin, sont assimilés,
en ce qui concerne le minimum d’équipage aux bateaux cqui
en sonl munis.
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B. — Bateaux a vapeur.

Surface de “

chaufte fotale | EQUIPAGE MINIMUM

Bateaux porteurs,

Remorqueurs bateaux a passagers
60 m? au moins 1 matelot 1 matelot
| mécanicien 1 mousse
1 mécanicien
60 m? excl. & 1 matelot | matelot
120 m* incl. I mécanicien 1 mousse
1 chauffeur I mécanicien
1

chauffeur

Remorqueurs nen munis
Remorqueurs munis de | ge moyens mécaniques
moyens mecaniques pour | poyr|a manceuvre des an-

| la manceuvre des ancres | cres et des cables de re-

| et des cables de remorque | morque ainsi que bateaux
| ainsi que bateaux porteurs a passagers

() 2 9 o
120 m? excl. 2 matelots 2 matelots
a 200 incl. | 1 mécanicien 1 mousse
2 chaulfeurs I mécanicien
)

chaufleurs

a hélices a roues | a hélices | a roues

200 m? excl. | 2 matelots | & matelots | 3 matelots | 4 matelots
a 260 inclus | 1 mousse 2 mécan 2 mécan. 1 mousse
‘ 2 mécan 2 chauffeurs | 2 chaufleurs | 2 mécan.
| 2 chauffeurs | 2 chaufleurs
fee | —
260 m* excl. ‘ 3 matelots | 5 matelots | 3 matelots | 5 matclots
a 320 inclus 2 mécan. 2 mécan. I mousse I mousse
2 chauffeurs | 4 chauffeurs | 2 mécan. 2 mécan.

2 chauffeurs | 4 chauffeurs
de plus de ‘ 4 matelots 5 matelots 4 malelots 5 matelots
320 m* | 2 mécan. 2 mécan. 1 mousse 1 mousse

| 4 chaufleurs | 5 chaufleurs | 2 mécan | 2 mécan
|4 chauffeurs | 5 chauflears
| |
IV. — La composition de I’équipage minimum telle qu’elle

est déterminée par D'article IIT ci-dessus peut étre modifiée
dans les cas suivants :

A. — Bateauzx non munts de moyens mécaniques de pro-
pulston.

Un renforcement de I’équipage des bateaux non munis
de moyens mécaniques de propulsion peut e&tre exigé:
a) si le batiment est de formes massives ou muni d’agres
peu maniables et peu appropriés ; b) sl est fait emploi de
la grand’ voile.

B. — Bateaux a vapeur.

Un renforcement du personnel de pont (matelots et mousse)
peut étre exigé pour les vapeurs de formes massives ou
d’aménagements peu appropriés et aussi dans les cas ou,
¢n raison des dimensions du vapeur, de son mode de cons-
truction ou de son affectation, il y a lieu d’admettre que le
personnel de pont prévu a Iarticle I1I ne serait pas sullisant
pour assurer un service régulier dans toutes les circonstances.

Un renforcement du personnel des machines (mécaniciens
et chauffeurs) peut étre exigé pour les vapeurs dont les appa-
reils 4 vapeur réclament, en raison de leur importance ou de
leur nombre, un surcroit de surveillance et de travail.

Une diminution de Peffectil des mécaniciens et chaufleurs
peut étre admise pour les remorqueurs qui, aux termes de
leurs certificats, ne sont destinés qu’a effectuer des trajets
locaux sur de courts troncons déterminés du Rhin, et dont
le mécanicien est en mesure d’assurer la chauffe en méme
temps que son service normal. Il en est de méme, sans pré-
judice toutefois de I'application des regles de reléve, pour
les remorqueurs dont la construction ou les installations
spéciales, et particulierement celles des chaudieres, (l("[ﬂ
machine ou des appareils de chauffe, permettent un service
simplifie.

V. — Si le certificat de bateau mentionne, par application
de Particle TV, un effectif inféricur ou supéricur a celui qui

est prévu a Darticle ITI, il doit étre fait mention au proceés-
verbal de visite du bateau, des raisons qui ont motivé la
dérogation. '

VI. (Article provisoire). — Les prescriptions pour les
bateaux de 15 tonnes (300 quintaux) et plus de portée en
lourd, sont applicables aux bateaux a4 moteur. Il est entendu
que, pour les bateaux dont le moteur est alimenté par un
carburant liquide (huile brute, pétrole, essence, naphte,
alcocl, ete...) on pourra ne pas exiger un mécanicien spécial
pour le service du moteur, si les conditions du secteur du
fleuve le permettent et si les dispositifs pour la commande
du moteur et du gouvernail peuvent étre facilement manceuvrés
du poste du conductzur sars que l'attention de celui-ci
soit détournée de la marche du bateau. Dans tous les autres
cas, et en particulier pour les bateaux 4 moteur & gazogéne,
il conviendra de prescrire la conduite du moteur par un
mécanicien.

Lorsqu’un mécanicien spécial n’est pas nécessaire et que
le service normal du moteur est confié au conducteur il est
indispensakle que celui-ci soit un homme str ayant une
connaissance parfaite de la constitution, du fonctionnement
et de la conduite du moteur. En outre, un matelot doit étre
suffisamment au courant de la manceuvre du moteur pour
pouvoir, en cas de nécéssité, le mettre en action et 'arréter.

20 Les instructions en vigueur dans les Pays-Bas seront
modifiées dans le méme sens.

30 Les instructions arrétées par la présente résolution
entreront en vigueur le 167 mars 1929. 1l est entendu que le
Gouvernement suisse se réserve de ne publier ces instructions
qu’apres I'adoption par la Commission du texte francais du
réglement de visite des bateaux.

40 Les Commissaires des Etats riverains sont priés de
communiquer & la Commission les actes officiels assurant
la publication de ces instructions dans leurs pays respectifs.

50 Les Commissaires des Ltats riverains sont priés de
faire connaitre le plus rapidement possible a la Commission
leurs propositions concernant la rédaction définitive de la
disposition relative aux bateaux 4 moteur.

Date de la prochaine sesston. — La prochaine session com- -
mencera le vendredi 5 avril 1929 a 10 h. et se terminera le
24 avril.

Les maconneries du

grand souterrain maritime du Rove.
par CH. SUDHEIMER, ingénieur E. I. L.

(Chef de service des travaux de la téte nord a I’Entreprise
Léon Chagnaud, & Marignane).

(Suite.)

Construction des « ptédroits » de la votte. — Comme le
font voir les deux coupes indiquées sous fig. 10 et fig. 11
la partie basse des différents anneaux de la volte, dé-
nommeée improprement « piédrotts », fut, sur une hauteur
variant de 2,20—2,50 m, construite dans les 2 galeries
basses, en avance sur les chantiers d’excavation de la
galerie de faite (et cheminées) et ceux des abatages d’an-
neaux. Iin général, ce travail était poussé en galerie de
direction sur plusieurs anneaux consécutifs de 6 m.
Apreés achevement d’un  cerlain trongon, variant de
100—200 m de longueur, on en faisait autant en galerie
parallele.

Cest dire déji que, sur examen des terrains rencontrés

oaleries I"Administration des Ponts et

par ces deux g

' Voir Bulletin technique du 12 janvier 1929, page 2.




	Commission centrale pour la navigation du Rhin

