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dans des conditions de trafic et de parcours particulierement
favorables aux transports par route. Pour la comparaison,
il faut d'ailleurs ajouter au prix du chemin de fer les frais de
factage, de chargement et de dechargement supplementaires
de la marchandise au depart ef ä l'arrivee, sauf pour les maisons

qui sont reliees au chemin de fer par embranchement.
D'autre part, les delais de transport et de livraison par
automobile sont generalement plus courts que ceux du chemin de
fer. Si l'on compare d'ailleurs les prix de revienlflil apparait,
d'apres les determinations faites par la Reichsbahn, que le prix
de revient du chemin de fer est superieur ä celui des transports
par camion jusqu'a une distance d'environ 60 kilometres.

II ne serait sans doute pas avantageux d'appliquer une
reduction generale des tarifs de chemins de fer aux petites
distances pour combattre la concurrence de l'automobile.
Une teile reduction ne serait pas partout necessaire et eile
entramerait dans l'ensemble une pertes de recettes inaccep-
lable pour le chemin de fer. II semble donc plus opportun
d'appliquer des reduetions tarifaires seulement dans les cas
particuliers oü peut s'exercer la concurrence automobile.
En agissant ainsi, le chemin de fer gagnera le plus souvent
un trafic additionnel sans avoir ä effectuer aucune depense
nouvelle et sans supporter aucune perte de recettes par ailleurs.

Dans- cet ordre d'idees, la Compagnie a mis en vigueur
depuis le commencement de l'annee de nombreux tarifs
exceptionnels, dits tarif K, qui ont pour but de faire regagner
au chemin de fer des transports detournes par camions.
Ces tarifs, qui sont subordonnes ä la livraison d'un tonnage
determine, ont donne, parait-il, des resultats satisfaisants.
Ils s'appliquent pour la plupart ä des distances courtes,
inferieures ä 50 km. et ä des marchandises de diverses classes,
telles que papier et sucre de la classe R, cereales de la classe
C, ciments et autres materiaux de construction de la classe E.
On trouve cependant des exemples de ces tarifs ä une
distance superieure ä 100 km. D'autre part, les directions des
chemins de fer ont ete autorisees ä reduire de 50 % les frais
de gare au cas oü la conjprrence des transports par automobiles

rendrait cette mesure necessaire. On envisage, en plus,
une meilleure Organisation des bureaux d'expedition, des

Operations de chargement des marchandises et des Services
de factage, et l'on etudie l'utilisation d'automotrices ou de
trains legers pour etablir de nouvelles relations entre des
centres voisins surtout pour le transport des colis de detail.

La Reichsbahn a institue au commencement de l'annee
une commission chargee d'examiner d'un point de vue general

l'attitude que la Compagnie doit prendre en face de la
concurrence des lignes automobiles. Cette Commission a
estime qu'ä l'heure actuelle la concurrence des transports
automobiles cause ä la Compagnie une perte de recettes
d'environ 250 millions par an, dont 150 millions pour le trafic

des marchandises et 100 millions pour fig-trafic des voyageurs

; pour les prochaines annees, l'augmentati® qu'on
peut attendre du nombre des automobiles eieverait encore
cette perte de recettes qui atteindrait au moins 400 millions
en 1932. Ces estimations sont evidemment fort aleatoires.

La Commission est arrivee ä la conclusion que les mesures
que la Compagnie a prises oü qu'elle pourrait prendre dans
le domaine des tarifs ou de l'exploitation ne representent
pag, malgr6 leur int6ret,' un remede assez efficace contre la
concurrence des transports par automobiles. Aussi est-elle
d'avis que la Compagnie devrait acquerir une influence pre-
ponderante sur le trafic par la route, de maniere ä pouvoir, ä

son choix,' r6partir les transports entre la voie ferr6e et la
route et obtenir ainsi le meilleur rendement economique. Mais,
comme les chemins de fer ne sont pas outilles pour organiser
eux-memeg des transports sur route, la Commission est d'avis
que la Compagnie devrait chercher k etablir une collaboration
plus etroite avec leg Societes de transport par automobiles.

Dejä, le Conseil d'administration de la Compagnie, suivant
les suggestions de la Commission d'cnquete, a decide de
commencer cette collaboration, en la limitant, ä titre d'expe-
rience, k quelques Societes importantes dans des regions
industrielles oü l'emploi des camions est tres generalise,
afin de permettre d'6tudier plus ä fond la question du prix
de revient des deux moyens de transport et de leur utilisation
dang leg conditions les plus economiques pour chacun d eux.

SOCIETES
ociete suisse des Ingenieurs et des architectes.

Rapport de gestion

pour la periode du lei janvier au 31 decembre 1927.

1. Mutations dans l'etat des membres.

Au cours de l'annee 1927 la S. I. A. a eu le regret de per-
dre 22 membres, dont voiei les noms :

Alfred Bernoulli, architecte, Bäle ; — Fr. Brodlet, architecte,

Fribourg ; -—¦ R. Colomb, ingenieur, Tolochenaz ; —
jn^Äf. Daxelhoffer, architecte, Berne ; — Ged. Deriaz, architecte,

Conches-Geneve ; — H.-L. Etienne, ingenieur, Berne ;
Rudolf Friedrich, architecte, Bäle ; — Leon Fulpius, architecte,

Geneve ; — Hans Hugi, ingenieur, Berne ; — Henri
Hürlimann, architecte, Brugg ; ¦—• J. Lehmann, ingenieur,
Fribourg ; — A. Mathey-Doret, ingenieur, Geneve ; — Heinr.
Meili-Wapf, architecte, Lucerne ; — Carl. Herrn. Müller, inge-

^n^TOr, Dietikon ; — E. Minster, ingenieur, Saint-Gall ; —
O. Pupikofer, ingenieur, Bäle ; — Dr ing. A. Schucan,
ingenieur, Zürich ; — H. Siegwart, architecte, Lucerne ; -—
E. Stettier, ingenieur, Berne ; — Oskar Wannier, ingenieur.
Zürich ; — Rod. de Weck, ingenieur, Fribourg ; — Walter
Zuppinger, ingenieur, Zürich.

Notre Societe gardera un souvenir respectueux des membres
decedes, en particulier de son membre honoraire distingue,
M. le Dr A. Schucan, ainsi que de M. Fr. Brodlet, membre
du Comite central.

Le nombre des membres a augmente d'une maniere rejonis^
sante au cours de l'annee ; de 1733, il est arrive ä un total
de 1799, onze membres appartenant ä deux sections (1799 —11

1788). La repartition des membres sur les 17 sections se
voit dans la liste arretee au 31 decembre 1927.

2. Comite central.
Le Comite central s'est r6uni en seance trois fois au cours

de l'annee 1927. — Outre les nombreuses affaires courantes,
il s'est occupe, entre autres, des questions suivantes d'ordre
plus important :

La realisation de nouvelles mesures d'economie a fait l'ob-
jet de plusieurs discussions. Le reglement favorable des comp-
tes de l'annee precedente a permis de diminuer encore une
fois de 3 fr. la cotisation annuelle des membres et de la porter
par consequent de 15 ä 12 fr. La contribution ä la Caisse
centrale se trouve ainsi reduite ä une mesure tolerable, vu
qu'elle n'atteint meme plus son montant d'avant la guerre.
En effet la contribution annuelle des membres de la S. I. A.
a ete fixee comme suit, au cours des annees passees :

de 1906 ä 1908 ä fr. 8.— de 1924 ä 1925 ä fr. 18 —
en 1909 » 10.— en 1926 ä » 15.—
de 1910 ä 1920 k » 15.— en 1927 » 12.—
de 1921 ä 1923 ä » 20.—

Des reduetions ulterieures toutefois ne pourraient plus etre
justiliees, pour le moment du moins, car la Societe doit dis-
poser de certains moyens necessaires ä l'accomplissement
de ses täches courantes et futures.

Une affaire importante et de longue halcine a ete conclue :
le nouveau contrat avec la maison Orell Füssli concemant
la publication des volumes de la Maison bourgeoise en Suisse.
Les dispositions relatives ä ce contrat ont dejä ete communi-
quees d'autre part (voir Proces-verbal de 1'Assemblee des
delegues du 17 decembre 1927). Bien que d'une part on ait
du se resoudre ä aeeepter une majoration du prix de faveur,
d'autre part, il nous a 6te aecorde des Privileges. — La con-
cession prinzipale consiste dans la nouvelle disposition con-
ferant aux membres de la Societe le droit d'acquerir
dorenavant un nombre indetermine de volumes ä un prix forte-
ment reduit. II faut donc espercr que de nombreux membres
profiteront de cet avantage.

Les questions de concours ont souvent figure ä l'ordre du
jour ; elles sont presque toujours peu rejouissantes. Conscient
de la necessite absolue qu'il y a, en matiere de .concours,
d'appliquer strictement nos « Principes ä observer dans
l'organisation des concours » (N° 101) le Comite central a,
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par une circulaire, rappele ce devoir aux membres de Jurys.
La Commission des concours a ete chargee en outre de

la revision de la « Notice N° 105, sur la marche ä suivre dans
les concours » en tenant compte des experiences faites jus-
qu'ici ainsi que des voeux emis par les sections. Gräce ä l'energie

de M. Rybi, architecte, president actuel de la Commission

des concours, ces travaux sont dejä bien avances et pourront

etre termines au commencement de la nouvelle annee.
De meme, apres etude soignee, l'edition revisee des « Principes

relatifs ä l'admission des membres », a pu etre publice
au cours de l'annee. Ces principes sont imprimes maintenant
au verso des formules d'admission, mesure satisfaisante ä

tous egards.
Parmi les questions d'ordre plus important il faut citer

le « Point de vue du Comite central ä l'egard du Concours

pour le Palais de la Societe des Nations (Confr. lettre ä la
Societe des Nations du 22 octobre 1927) ainsi <§tje les efforts
de-la direction de la Societe en vue d'ouvrir des perspectives

plus favorables ä l'etranger pour nos ingenieurs et nos
architectes (voir Proces-verbal de l'Assemblee des Delegues
du 17 decembre 1927).

Le Comite central a charge des commissions speciales de

l'etude de deux autres questions importantes, ä savoir :

1° La question de la regularisation du lac Leman et du Rhone,
2° Le point de vue pris par notre Societe dans la quesSsöls

d'une nouvelle carte de la Suisse, en tenant compte des voeux
speciaux' des techniciens.

3. Conference des Presidents.

Au cours de l'annee, deux Conferences des presidents ont
eu lieu, les 26 fevrier et 29 octobre, toutes deux ä Ölten.

La premiere fut consacree principalement ä la discussion
des comptes de l'annee precedente et du budget pour l'annee
courante. La seconde s'occupa de la discussion prefiminaire
des nouvelles elections au Comite central.

4. Assemblee des Delegues.

Au cours de l'annee, une assemblee des delegues a eu lieu
ä Zürich, le 17 decembre 1927.

L'Assemblee adopta entre autres les normes revisees

N° 120 « Conditions speciales et principes pour les soumis-
sions de travaux en beton arme». On y approuva de meme le

contrat passe avec la Maison Orell Füssli concemant la
« Maison bourgeoise en Suisse ». En outre, l'Assemblee dut
s'oecuper des nouvelles elections au Comite central. En
consequence de la demiggion tout ä fait inattendue de M. le pro-
feggeur G. Andreae, il fallait discuter en premier lieu l'election

du nouveau president de notre Societe. M. Vischer,
vice-president de la S. I. A. fut charge par l'Assemblee de

la conduite des affaires et l'election du nouveau president
fut renvoyee ä la prochaine Assemblee des delegues.

5. Groupe professionnel des ingenieurs ruraux et arpenteurs.
L'Assemblee generale de ce groupe professionnel eut lieu

ä Fribourg, le 22 juillet, ä l'occasion de la Conference des

ingenieurs ruraux de la Suisse. — A cöte des questions regle-
mentaireg qui y furent traitees, on y re^ut deux motions de

la part de l'Assemblee.
1° Motion concemant l'attitude de la S. I. A. k l'egard

de la nouvelle carte de la Suisse.
2° Fondation d'une section suisse de la Societe internationale

de photogramm6trie.
Ces postulats furent soumis au Comite central avec une

adresse. (A suivre.)

Communication du secretariat.
Le torne XIX de la « Maison bourgeoige en Suisse » vient de

p«iraltre et il peut Stre acquis aupres du Secretariat de la
S. I. A. au prix de Fr. 14 pour leg membres de la Societe

(Fr. 25 en librairie).
Les membres de ia Soci6t6 sont rendug attentifg au fait que

dorenavant, et contrairement aux conditions ant6rieures, ils

peuvent acqu6rir plusieurs exemplaires de chaque tome'ä des

prix tres reduits, gavoir Fr. 14 pour le premier exemplaire
et Fr. 17 ppur leg guivantg (port en sug). Le Comit6 central

espere qu'il sera fait un abondant usage de ce privilege.

BIBLIOGRAPHIE

La cinematographie, par Lucien Bull,' sous-directeur de l'Ins-
titut Marey. Un volume in-16, 40 figures. — Collection Armand
Colin. — Relie 10 fr. 25 ; broche 9 fr.
Le livre sur la cinematographie dont vient de s'enrichir

la Collection Armand Colin enchantera tous les amateurs
du cinema. Ils y trouveront, avec la description detaülee
des appareils, celle des differents procedes utilises aujourd'hui

pour la production de toutes les illusions, qui, gur l'e-
cran, realisent, pourrait-on dire, l'invraisemblable.

Mais ü n'y a pas que cela dans le livre de M. Bull.
On y trouve decrites aussi les differentes techniques pour
l'obtention des projeetions animees en couleur ou en relief,
ainsi que les methodes scientifiques en usage dans les laboratoires

pour la cinematographie analytique du mouvement
sous ses formes les plus diverses. Un apercu historique resol-
vant avec la plus grande impartialite le probleme de la prio-
rite, termine l'ouvrage.

La theorie de la relativite et la mecanique Celeste (tome 1er)

par Jean Chazy, charge de cours a la Faculte des Sciences de Paris.
Un volume (25x16) de vm-261 pages. 1928, 60 fr. — Gauthier-
Villars et CIe, editeurs, ä Paris.

Le but de ce livre, qui est le developpement d'un cours pro-
fesse ä la Faculte des Sciences de Paris en 1927, est d'exposer
le plus clairement possible la theorie de la relativite dans ses

rapports avec la mecanique Celeste, en prenant comme point
de depart les connaissances d'un etudiant qui a suivi quelques
lecons de calcul differentifel et integral et de mecanique.

Table des matieres : I. Le calcul des variations. Les geodesi-
ques d'un ds2. — II. La loi de gravitation deduite du ds* de
Schwarzschild et les avances des perihelies planetaires. — III. La
loi de gravitation de la theorie de la Relativite et la theorie classi-
que des perturbations. — IV. Les travaux de Le Verrier et de
Newcomb. — V. Les explications des trois desaecords entre la
theorie newtonienne des grosses planetes et VObservation. —
VI. La courbure des rayons lumineux au voisinage du soleil.

Pour l'ajusteur mecanicien (Orjgine, composition et propriete
des matieres premieres. Recettes, formules, proc6des„ «trucs » et
tours de inain du praticien) par A. Lefevre, construeteur-meca-
nicien. 2e edition, refondue et augmentee. — Volume (12x18)
vm-200 pages, 171 figures ; 1928. Broche, 17 fr. 25. — Dunod,
editeur, ä Paris.

Les progres incessants de la mecanique imposent au praticien

la necessite de se tenir au courant des procedes de travaü
les plus recents et les plus perfectionnes. Pour compieter ainsi
ses connaissances professionnelles, il lui faut un ouvrage abon-
damment document6 et cependant de lecture faeüe. Le livre
de M. Lefevre repond ä ce besoin. II constitue en quelque sorte
l'aide-memoire, le « carnet de notes » oü Partisan, s'U en avait
eu le temps, aurait recueüli les notions et chiffres theoriques
juges indispensables k la parfaite execution de certains
travaux mais dont il est souvent impossible de se souvenir au
moment de les utiliser.

Tout ce qui interesse le travaü de rajusteur-mecanicien:
matieres premieres, outillage, traitements thermiques et
chimiques, procedes de travail, reparations, etc., a ete envisage
dans cet ouvrage dont la deuxieme edition tient compte de
nombreuses nouveautes.

Probleme und Konstruktionen aus der Hydrometrie. —
1 volume broche, 48 pages et 17 tableaux (nomogrammes),
format 17 X 24, par Hans Mettler, ingenieur, ä Zürich, edite par
Lehmann Freres & Co S. A., Zürich. — Prix : Fr. 2.—.

Dans cette petite brochure, l'auteur expose quelques
problemes du domaine de 1'hydrom.etrie et donne le moyen d'en
trouver les Solutions en utilisant des- tableaux graphiques
(nomogrammes) de sa construction et des methodes de calcul
approprie.es ä ces tableaux. L'auteur traite notamment les

problemes suivants : Calcul graphique du debit de cours d'eau

pour differents profils et pentes. — Calcul du debit d'un cours
d'eau ä profil oombine (double profil). — Calcul des courbes
de niveau et de remous de cours d'eau avec barrase. — Etude


	...

