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Les tendances actuelles dans

la construction des moteurs de traction
par E. G. CHOISY, ingenieur E. I. L.

(Suite et fin K)

V. — Reduction des frais d'entretien des

moteurs de traction.
Arrives au terrae de l'etude des procedes qui on_t permis,

au cours. des dernjeres annees, d'accroitre dans une
grande mesure la puissance massique des moteurs de

traction, nous examinerons encore rapidement de quelle
fagon les dispositions constructives que nous avons eu
l'occasion de mentionner plus haut, ont egalement con-
tribue ä faciliter l'entretien des moteurs auxquels elles

sont appliquees..
La premiere Operation ä effectuer, lors de la revision d'un

moteur, est son demontage ; or, si pour les moteurs
du type «tramway» c'est chose relativement aisee, il
n'en est pas de mSme pour la plu-
part des moteurs sureleves de

locomotives. Pour ceux-ci, il faut
en general dem.on.ter le toit, puis
les appareils places au-dessus du
moteur et enfin, au moyen d'un
pont roulant, le moteur lui-mßme ;

il s'agit donc d'une Operation
longue et compliquee.

La disposition dont nous avons
parle au chapitre II (moteur ju-
mele avec arbre creux) permet,
en revanche, un demontage aussi

simple que rapide de l'essieu et
de son moteur, par le bas, au

moyen d'un verin hydraulique,
comme le montre la figure 13.

Gräce ä cette disposition, le

demontage d'un moteur avarie et
son remplacement par un moteur
cn bon etat ne dure guere que 6 a

7 heures; cet avantage, de la plus grande importance pour
les ateliers de reparation des chemins de fer, a certaine-
ment contribue dans une large mesure aux decisions prises
recemment par plusieurs reseaux, en faveur de ce type
de moteur et de commande des essieux.

Les divers systemes d'attaque des essieux moteui s

dans lesquels on s'est efforce de reduire au minimum
le nombre des pieces frottantes comportent deux organes
seulement qui peuvent necessiter de l'entretien ; les engrenages

et les ressorts d'accouplement. En cas de rupture
d'un de ces derniers, son remplacement peut fetre differe
jusqu'a la prochaine revision de la locomotive, contrai-
rement aux systemes ä biellettes et articulations dont
la rupture entraine la mise hors service immediate de

la machine. Le remplacement d'un ressort casse, par un
neuf, est du reste aussi simple que rapide et ce fait.influe
favorablement sur le rendement economique de la
locomotive. C'est ainsi que les experiences faites par les
C. F. F. pendant plusieurs annees sur de nombreuses
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'Voir Bulletin technique du 28 Ievrier 1928,

page 37. Fig. 13. — Demontage d'un moteur junwle au moyen d'une l'osse a verin.


	...

