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Les tendances actuelles dans

la construction des moteurs de traction
par E. G. CHOISY, ingénicur E. L. L.

I. — Généralités.

A partir du début de ce siécle tous les perfectionnements
qui furent apportés & la construction des machines élec-
triques ont eu pour but d’en réduire le poids et les di-
mensions ; c¢’est ainsi que I'on a muni les dynamos a
courant continu de pdles de commutation pour en dimi-
nuer le volume, que 'on a amélioré les conditions de ven-
tilation pour permettre une utilisation plus poussée des
matériaux actifs et que, plusrécemment,’augmentation
dans une large mesure, de la vitesse de rotation a conduit
aux machines du type turbo de poids et de dimensions
relativement trés réduits. Le but & atteindre a nécessité
successivement la solution de questions d’ordre élec-
trique (commutation) thermique (ventilation) pour abou-
tir enfin 4 des problemes purement mécaniques (rotors
a grande vitesse).

Les moteurs de traction du type «série», a courant
continu et courant monophzlsé, ont non seulement béné-
ficié des progres effectués dans la construction des ma-
chines fixes, mais ont également contribué a les réaliser.
Tant que I’on se borna a appliquer I’électricité a la trac-
tion des tramways et des locomotives de faible puissance,
le poids et I’encombrement des moteurs ne jouérent
qu’un rdle secondaire, mais dés que 'on utilisa des loco-
motives électriques pour la grande traction, une des
principales difficultés consista a loger dans Iespace
réduit dont on dispose un moteur aussi puissant que
possible, sans cependant dépasser le poids par essieu
fixé par les conditions de résistance de la voie et des
ouvrages d’art.

[augmentation de la «puissance massique» des
moteurs de traction est donc une question fondamen-
tale et les tendances actuelles dans la construction de
ces machines ne sont en définitive que les méthodes el
procédés utilisés par les constructeurs pour résoudre ce
probléme.

L’application de ces procédés, que nous étudierons

plus loin, a conduit, depuis une quinzaine d’années, a
des résultats remarquables qu’illustre la comparaison
suivante entre deux moteurs de méme type, de dimen-
sions analogues et de poids identique, construits a 14
ans de distance :

Annze de la construction 1912 1926

Chemin de fer . ..... New York-New Haven | Létschberg
Moteurs doubles monophasés, typ2

« série comp nsé »

Type des moteurs. . . .

Constructeur . . ... .. ‘ Westinghouse |  Sécheron
Puissance unihoraire. . | 425 ch | 850 ch*
Vitesse correspondante ‘ 810 t/m 1150 t/m
Puissance a 1150 t/m . | 600 ch 850 ch
Puisssance relative . . . 100 9% 142 9

Bien que le moteur Westinghouse soit & 25 périodes /sec.
tandis que le moteur Sécheron est construit pour 162/
pér [sec. ce qui fausse légérement la comparaison en faveur
de ce dernier les chiflres ci-dessus permettent d’appré-
cier les progres effectués en un laps de temps relativement
courl.

Nous bornerons notre étude aux moteurs de traction
dont Dlutilisation est la plus [réquente, c’est-a-dire aux
moteurs série 4 courant continu et aux moteurs a col-
lecteur 2 courant alternatif, du type série également,
et nous emprunterons tous les exemples de constructions
que nous aurons l'occasion d’étudier aux moteurs exé-
cutés au cours des derniéres années par la «S. A. des
Ateliers de Sécheron», a Genéve et ses licenciés. Nous-
examinerons tout d’abord les dispositions adoptées dans
le but d’augmenter la vitesse des moteurs, puis celles
destinées 4 améliorer leur rendement et leur facteur de
puissance et enfin, nous étudierons les procédés utilisés

pour accroitre eflicacité de la ventilation.

II. — Augmentation de la vitesse.

Ainsi qu’on le sait, le volume du rotor est, pour une
puissance donnée, 4 peu prés inversement proportionnel
A la vitesse de rotation ; toute augmentation de la vitesse
se traduit done par une réduction du poids de la machine,

* Puissance correspondant i I'échauffement admissible suivant les nor-
mes américaines.
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