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Les tendances actuelles dans

la construction des moteurs de traction
par E. G. CHOISY, ingemeuiäBL'I. L.

I. — Generalites.

A partir du debut de ce siecle tous les perfectionnements

qui furent apportes ä la construction des machines

electriques ont eu pour but d'en reduE|§ le poids et les

dimensions ; c'est ainsi que l'on a muni les dynamos ä

courant continu de pöles de commuwtion pour en diminuer

le volume, que l'on a ameliore les conditions de

Ventilation pour permettre une utilisation plus poussee des

materiaux actifs et que, plus recemment,l'augmentation
dans une large mesure, de la vitesse de rotation a conduit

aux machines du type turbo de poids et de dimensions

relativement tres reduits. Le but ä atteindre a necessite

successivement la Solution de questions d'ordre
electrique (commutation) thermique (Ventilation) pour abou-

tir enfin ä des problemes purement mecaniques (rotors
ä grande vitesse).

Les moteurs de traction du type « serie », a courant
continu et courant monophase, ont non seulement bene-

ficie des progres effectues dans la construction des

machines fixes, mais ont egalement contribue ä les realiser.

Tant que l'on se borna ä appliquer l'electricite ä la traction

des tramways et des locomotives de faible puissance,

le poids et l'encombrement des moteurs ne jouerent

qu'un röle secondaire, mais des que l'on utilisa des

locomotives electriques pour la grande traction, une des

principales difficultes consista ä loger dans l'espace

reduit dont on dispose un moteur aussi puissant que

possible, sans cependant depasser ßp poids par essieu

fixe par les conditions de resistance de la voie et des

ouvrages d'art.
L'augmentation de la «puissance massique» des

moteurs de traction est donc une question fundamentale

et les tendances actuelles dans la construction de

ces machines ne sont en definitive que les methodes et

procedes utilises par les constructeurs pour r6soudre ce

probleme.
L'application de ces procedes, que nous etudierons

plus loin, a conduit, depuis une quinzaine d'annees, ä

des resultats remarquables qu'illustre la comparaison

suivante entre deux moteurs de mfeme type, de dimensions

analogues et de poids identique, construits ä 14

ans de distance :

Annie de la construction 1912 1926

Chemin de fer I

Type des moteurs.

Constructeur
Puissance unihoraire.
Vitesse correspondante
Puissance ä 1150 t/m
Puisssanco relative

New"York-New Haven Lötschberg
Moteurs doubles monophases, type

« serie comp3ns6»
Westinghouse Secheron

425 ch 850 ch*
1150 t/m

850 ch
810 t/m
600 ch
100 %

Bien que le moteur Westinghouse soit ä 25 periodes/sec.

tandis que le moteur Secheron est construit pour 16 a/8

per/sec. ce qui fausse legerement la comparaison en faveur
de ce dernier les chiffres ci-dessus permettent d'appre-
cier les progres effectues en un laps de temps relativement

court.
Nous bornerögs notre etude aux moteurs de traction

dont l'utilisation est la plus frequente, c'est-ä-dire aux
moteurs serie ä courant continu et aux moteurs ä col-

lecteur ä courant |s|ternatif, du type serie egalement,

et nous emprunterons tous les exemples de constructions

que nous aurons l'occasion d'etudier aux moteurs exe-

cutes au cours des dernieres annees pur la « S. A. des

Ateliers de Secheron », ä Geneve et ses licencies. .Nous'

examinerons tout d'abord les dispositions adoptees dans

le but d'augmenter la vitesse des moteurs, puis celles

destinees ä ameliorer leur rendement et leur facteur de

puissance et enfin, nous etudierons les procedes utilises

pour accroitre 1'efficacite de la Ventilation.

II. — Augmentation de la vitesse.

Ainsi qu'on le sait, le volume du rotor est, pour une

puissance IJgnnee, ä peu pres inversement proportionnel
h la vitesse de rotation ; toute augmentation de la vitesse

se traduit donc par une r6duction du poids de la machine,

* Puissance cort
mos americaincs.
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