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DIVERS
Les tarifs preferentiels de la Deutsche Reichsbahn

et les ports de la mer du Nord h

L'Allemagne vient de ceiebrer le 90e anniversaire de l'ou-
verture ä l'exploitation —¦ de jour, seulement — de son

premier chemin de fer : la modeste ligne de banlieue unissant
Berlin ä Potsdam.

« II n'y a pas de bras humain, prophetisait fierement dejä
pourtant le prince heritier de Prusse qui devait devenir
le roi Frederic-Guillaume IV, il n'y a pas de bras humain
qui puisse desormais arreter ces voitures destinees ä rouler
ä travers le monde entier. »

Cette parole memorable est-elle grav6e dans la memoire
du Dr Dorpmüller, le puissant direeteur general actuel de la

tres puissante Deutsche Reichsbahn A.-G On serait tente
de le cron|S|| ä consjfterer l'inflexible opiniätrete de la
politique, generale et surtout tarifaire, poursuivie ä travers les

plus grandes difficultes et les plus diverses par la Deutsche

Reichsbahn.
Cette politique peut se caracteriser d'un mot : domination

ferroviaire
L'Allemagne veut, de toute evidence, exploiter ä fond

la Situation geographique privilegiee de son reseau, place
au coeur de l'Europe, sa merveilleuse Organisation technique,
voire meme faire une concurrence victorieuse aux rivaux
moins bien armes, füt-ce au prix de sacrifices temporaires.

Ne l'a-t-on pas vu, cet ete, au lendemain meme de
l'organisation. du nouveau train de luxe Edelweiss, par lequel
la Compagnie Internationale des Wagons-Lits et des Grands

Express Europeens, de concert avec les Chemins de fer de

l'Etat neerlandais, la Societe Nationale des Chemins de fer
beiges et le Chemin de fer frangais du Nord, assurait, via
Bruxelles-Strasbourg, une excellente communication directe
entre les Pays-Bas et la Suisse-? La replique ne se fit pas
attendre

La Deutsche Reichsbahn crea, eile, aussitot, un train de luxe
particulier coneurrent, le Rheingold, Fern-D-Zug special
designe par l'indice F. F. D. Zug, qui, apres un court
parcours hollandais, emprunte tout du long la grande ligne
allemande de la rive droite du Rhin jusqu'a Bäle. Compose
de merveilleuses voitures violettes, dont le confort 6qui-
vaut ä celui des Pullman, le Rheingold est pourtant acces-
sible aux voyageurs de 2e classe eux-memes, contre paie-
ment d'un Supplement presque insignifiant Le dessein de

propagande est evident.
Mais, contrairement ä ce qu'imaginent les voyageurs, dans

leur naive fatuite, ils ne representent qu'un eiement secondaire

dans les calculs profonds des grands seigneurs du rail.
La vraie matiere oü le genie commercial de ceux-ci peut se

donner libre carriere, c'est celle du transport des marchandises.

Or, que remarquons-nous dans ce domaine, en jetant un

coup d'ceil du cöte de Berlin C'est que la Deutsche Reichsbahn

a entrepris, tout simplement, de s'assurer — et d'assurer

aux ports allemands de Hambourg et de Breme — l'enorme
trafic de l'Europe centrale, et meme d'une partie de l'Europe
occidentale qui, normalement, devrait ätre achemine par
les voies suisses, frangaises, beiges et hollandaises vers les

grands ports oeeidentaux de la mer du Nord : Anvers, Rotterdam,

Amsterdam.
Parfaitement! Malgre la Situation finaneiere difficile oü

eile dit si souvent se debattre, la Deutsche Reichsbahn n'a

pas hesi te k consentir ä la Tchecoslovaquic des «Tarifs

1 Extrait de la revue Le Morde Nouveau, Paris (N° du 15 novembre 1928).

preferentiels» comportant un rabais considerable sur son

prix kilometrique normsflp afin de detourner sur les grands

ports hanseatiques le riche trafic, dirig6 jusqu'ici sur les

ports hollandais.
Et ce n'est pas tout : des negociations se poursuivent avec

la Suisse et 1'Italie pour coneurrencer victorieusement les

lignes d'en decä du Rhin, qui, par Strasbourg et Bruxelles,
deversent journellement sur les quais d'Anvers et d'Amster-
dam des tonnes de marchandises, destinees aux pays d'outre-
mer.

Nous sommes lä, pourquoi chercher ä se faire illusion, en

presence d'un plan mürement etabli, et qui ne tend ä rien de

moins qu'ä menacer directement la prosperite des ports de

Strasbourg, d'Anvers, de Rotterdam et d'Amsterdam, sans

meme insister sur le tort cause aux administrations de chemins

de fer aussi brusquement privees d'un trafic habituel et

d'importance.
La lutte pour la vie se fait, certes, chaque jour, plus äpre,

surtout sur le terrain economique. Tout de meme, n'a-t-on

pas promis solennellement, ä Geneve et ailleurs, de renoncer
ä certains procedes commerciaux, plus ou moins proches du

«dumping» et qui n'ont pas pour moindre inconvenient
de creer entre les classes les plus actives des peuples des

sentiments trop peu conformes ä ceux que doivent inspirer
les pactes de Locarno et Kellogg-Briand

La direction generale de la Deutsche Reichsbahn, poussee
sans doute trop loin par un zele de developpement fort,

louable dans son principe, ne pourrait-elle considerer, sous

cet angle, le probleme delicat de ses «tarifs preferentiels »

Les «bons Europeens » qu'ils soient de France, de

Belgique, de Hollande ou d*Allemagne, ne peuvent que le sou-
haiter. Aujourd'hui, oü l'economique tend ä dominer de plus
en plus le politique proprement dit, une teile question depasse

de beaucoup le domaine purement technique des combi-
naisons ferroviaires et de transit.

Pierre See,
Redacteur ä l'Agence Fournier.

A propos de
l'Exposition internationale du «Bureau», ä Bäle,

du 20 septembre au IS octobre 1928.

La «rationalisation » est entree dans une periode activa ;

c'est la « sefence ä la mode ». Partout on en reparle. La
technique qui, depuis quelques annees, avait. trouve son renou-
veau essentiel dans la pratique et la theorie de l'essai, n'a sans
doute pas quitte cette voie feconde, mais eile se voit bousculee

une fois de plus, dans sa marche ascendante, par les necessites

economiques.
Le principe parait juste. L'entreprise qui se bornereit

aujourd'hui ä se concentrer dans une technique parfaite et ne

s'inquieterait pas des contingences, risquerait fort, de se'reveil-
ler sous peu, bien pres de la faillite. Le marche actuel necessite

l'intervention, jusqu'au coeur de la fabrication et de la
construction, des methodes d'etabhssement et d'analyse du prix
de revient et l'on ne peut que louer dans la rationalisation ce

combat methodique contre une dissipation souvent incon-
sciente de la matiere, de la main-d'ceuvre, de la force motrice
et finalement du fonds de roulement de l'entreprise.

II faut donc louer les manifestations qui comme celle de

1'« Exposition internationale du Bureau », cherchent k rendre
« populaire » un probleme et ä introduire dans notre industrie
des principes d'administration en aecord avec les theories et
les resultats acquis chez nous un peu, mais surtout en dehors
de chez nous, aux Etats-Unis, en France et en Allemagne.
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L'Exposition de Bäle n'apportait pas, ä proprement parier,
de faits et d'appareils nouveaux. Les objets exposes lä-bas
l'ont ete depuis quelques annees dejä chez nos representants
de machines ä calculer et de machines ä ecrire, chez les reor-
ganisateurs comptables et les protagonistes des fiches et des

feuillets mobiles. Mais un ensemble bien ordonne et soigneusement

presente, comme l'ont realise les Bälois, a toutiltlpK
valeur d'un fait.

Ceux qui ne connaissaient que de nom le dictaphone et les
machines de toutes sortes ä calculer, ä totaliser et ä trier ont
pu les voir fonetionner ä Bäle. Ils ont trouve notamment dans
le Stand des Postes et des Chemins de fer federaux, ä cote des
machines ä imprimer les adresses, ä coller les enveloppes, ä

timbrer et ä obliterer, des machines americaines ä fiches per-
forees et ä triage automatique qui remplacent, ä ellepjseules,
tout un bureau de statistique comptable. Ils ont admire la
simplicite des nouvelles installations de la poste pneumatique
et de la transmission des teiegrammes et se sont peut-etre
laisse tenter par les propositions intelligentes des nouveaux
raecordements ä un poste d'abonne que propose l'Administra-
tion des teiephones. Ceux enfin qui ne connaissaient pas
encore les resultats de la normalisation du papier ont appris ä

connaitre le format A. 4 et l'enveloppe C 6.
La Suisse, il faut l'avouer, n'apporte pas, si 1'oS^xcepte les

formules de comptabilite imprimees, les crayons et les
teiephones, beaucoup d'objets de sa fabrication dans cet arme-
ment moderne de la guerre economique.

Les organisateurs ont bien compris cependant que pour
attirer lä-bas les etats-majors de nos industries et de nos
bureaux il fallait leur offrir autre chose qu'un aspect dejä
connu et souvent realise dejä par nos grands banquiers, nos
statisticiens et nos assureurs et ils ont organise, la premiere
semaine, un « Cours international des methodes de rationalisation

».

On abuse peut-Stre un peu chez nous, ces dernieres annees,
de cette internationalite et de ces grands titres qui, s'ils elevent
le niveau de la discussion, auront eu alors leur raison d'etre.
II n'est pas contestable d'ailleurs que deux Conferenciers francais,

additionnes ä sept Conferenciers allemands et ä six
Conferenciers suisses constituent un Cours international et il
faudrait plutöt regretter que, de nos cantons romands, on se

derange trop peu pour prendre part ä de telles manifestations.
II faut en tous cas reconnaltre tout l'effort accompli par nos
fidäles et chers Confederes pour fournir aux trop rares
lecteurs de langue francaise une circulaire, un programme et un
eatalogue tr6s soigneusement rediges en frangais.

La legon inaugurale de M. A. Walther, ingenieur-conseil ä
Zürich a ete, comme toujours. un apergu lumineux, soigneusement

6tay6 sur des demonstrations de sa methode d'analyse
des divers elements de la production.

On utilise en allemand, pour caracteriser les resultats de

l'entreprise, des mots qui, dans le frangais de nos comptables,
se confondent trop souvent dans la meme denominalion de
«rendement», en soi si different d'ailleurs du rendement
defim par l'ingenieur. II y a lieu d'abord, bien entendu, d'examiner

ä pait le capital, la main-d'ceuvre, la matiere, la force
motrice et les frais generaux et l'on distingue en allemand
entre :

Rentabilität ou rendement financier de l'entreprise, c'est-ä-dire
la somme que represente dans un exercice le total de
l'interet des creances, du dividende et des reparlitions
eventuelles, apparentes et cachecs, le tout coinparo au

capital reellement mis ä contribution : donc un cceffi-
eide bancaire, dependant directement du succes de la
vente et des Operations financieres de l'entreprise ; et

Wirtschaftlichkeit ou le resultat global de l'analyse du prix de

revient, qui provient de l'exploitation proprement dite,
du prix d'aehat de la matiere, de la main-d'ceuvre et
des frais, independamment du marche.

Une Ims de plus, M. Walther insiste sur l'importance qu'il
y a, pour pouvoir tirer une conciusion, ä attribuer ä chacun
des elements du prix de revient la part qui en realite le con-
cerne, de l'amortissement de l'outillage et de l'interet du
capital. II bat notamment en breche la celebre definition du
« creffiäpht d'exploitation » des chemins de fer qui (on Ie voit
bien lors de la publication du resultat des lignes « electrifiees »)

est un veritable trompe-l'ceil puisque, dans ce rapport entre
les depenses et les recettes d'exploitation, on ne tient aucun
compte ni de l'amortissement du materiel, ni de l'interet du
capital engage.

La rationalisation n'est pas une science, c'est une methode.
C'est la patiente analyse systematique des prix, alliee ä une
feconde Interpretation du budget; c'est-ä-dire une statistique
d'abord, suivie d'une comparaison entre les previsions et la
realite, en vue de prendre les mesures qui permettront, si les
autres conditions subsistent, de s'approcher dans toute la
mesure du possible du meilleur rendement de l'entreprise.

Que l'on voue une activite serieuse ä des branches telles
que la normalisation ou la psychotechnique, c'est bien, mais
l'idee essentielle qui se degage de l'ensemble, c'est qu'il ne
faut pas perdre de vue la methode generale qui a conduit
precisement ä l'adoption de ces diseiplines nouvelles et qui
consiste dans l'analyse rationnelle de la production, depuis la
formation du capital necessaire ä la Constitution et ä l'exploitation

de l'entreprise, jusqu'a la vente du produit ou de

l'energie, en etayant le tout sur une saine doctrine administrative.

Jui.es Calame.

Quatrieme Congres international des
Ingenieurs-Conseils, ä Amsterdam.

Ce quatrieme congres international des ingenieurs-conseils
a eu lieu ä Amsterdam, du 12 au 15 septembre 1928.

Une centaine de congressistes assistaient ä la seance d'ou-
verture du 13 septembre, pr6sidee par le Ministre des Tra-

Xtfeix publics des Pays-Bas.
Les travaux de la premiere section portaient sur les limites

dans lesquelles l'interet general se concilie avec l'interven-
lion des administrations et pouvoirs publics en lieu et place
de celle des ingenieurs-conseils. Le rapporteur etait M. Ver-
dam, de La Haye.

La deuxieme section a traite les relations entre ingenieurs-
conseils, architectes et installateurs, notamment en matiere
de chauffage central. Le rapporteur etait M. Stigter,. d'Amsterdam.

La troisieme section a traite les questions relatives aux
interets professionnels des ingenieurs-conseils. On a entendu
des rapports de M. le D1 Bauer, de M. Zieritz, de Vienne
(Autriche) et de M. Robert, de Paris.

Enfin, la quatrieme section s'est oecupee des questions de
tarifs d'lionorairos et des cahiers des charges. Rapporteurs :

M. Rodovicz, de Varsovie et M. Malhot, de Bruxelles.
Les congressislcs ont visite la ville et les nouveaux quartiers

ouvriers. Apr6s la seance de clöture, une excursion en
bateau a ete organiseo, par les soins de l'Association hollan-
daise, pour visiter les grandes ecluses d'Ijmuiden.

Les actes du Congres avec resolutions et voeux seront
imprimes et pourront ätre obtenus au siege de la Federation
Internationale des Ingenieurs-Conseils, 29, rue llenc-Du-
breueq ä Bruxelles.

Le prochain Congres international est fixe au mois de juin
1930, ä Vienne (Autriche).



316 BULLETIN TECHNIQUE DE LA SUISSE ROMANDE

BIBLIOGRAPHIE
Petit eateehisme de la motocyclette, par J.-S. Enright, chef

du service electrique et professeur du cours d'automobile ä l'ecole
technique de Hgjpcney.— Traduit de l'anglaigljiar C.-F. Coüleru,
ingenieur E. C. P. — Un volume in-12 carre (11 Xl8) de 82 pa-
ges, avec 11 figures dans le texte, cartonne. — Prix net : 10 fr.
Librairie polytechnique Ch. Beranger, ä Paris.
Ce petit iüvre a pour but d'apprendre aux nombreux

amateurs et condueteurs de motoeyclettes ä connaitre leur
machine et ä s'en servir intelligemment, de teile fagon qu'ils
en tirent le meilleur parti possible. II leur permettra de
determiner les causes variees qui peuvent nuire ä son
fonctionnement regulier et, dans la majeure partie des cas, d'en
reparer les defauts, ou, quand ils ne le peuvent faire eux-
memes, de connaitre la nature et l'importance des reparations

necessaires. II apprendra aux condueteurs, quels sont
les soins ä donner ä ces machines pour les conserver en bon
etat et ä l'acheteur, la valeur des machines qui lui sont
proposees.

Le successtles editions anglaises fait bien augurer de celui
de la traduetion frangaise.

Kraftwerks-Bauten. — Herausgegeben von der Siemens-
Schuckcrtwake A.-G.
Un album, format 21X 30 cm, luxueusement imprime d6cri-

vant, au moyen de vues et de plans, commentes par un texte
sommaire, 34 centrales thermiques et hydrauliques, executees

par le consortium Siemens-Schuckert.

CARNET DES CONCOURS

Concours d'idees pour la construction d'un
nouvel abattoir, ä Sion.

Ouvert aux architectes et techniciens suisses. Jury : MM. P.
de Rivaz, conseiller munieipal, ä Sion ; Fluckiger, veterinaire
federal, ä Berne ; Genoud, architecte, ä Nyon ; Baumann,
architecte, ä Lausanne ; Duc Abel, veterinaire, ä Sion.

Terme : 15 mars 1929.
Recompenses : 3500 francs pour primer quatre projets au

plus.
A fournir par les concurrents : plan de Situation au 1 : 500 ;

plans fagades et coupes au 1 : 100 ; devis sommaire. Prix de
revient maximum des installations : 180 000 francs.

Renseignements complementaires peuvent etre demandes ä

la Municipalite de Sion jusqu'au 15 janvier 1929.

Concours d'idees pour l'amenagement d'une plage,
ä VeveY-Corseaux.

Resultats. — Pas de premier prix.
Classement: 1. M. Zollinger, architecte, ä Zürich (1100 fr.);

2. M.' Chappuis, dessinateur-architecte, ä Vevey (mais non
prime parce qu'il ne satisfait pas ä la «condition d'etablisse-
ment » imposee par le programme) ; 3. M.Dumas, architecte, ä
Ciarens (700 fr.); 4. M. Schorp, architecte, ä Montreux (400 fr.).

Les projets ont ete exposes, ä Vevey, jusqu'au 28 de ce mois.

S„T
Schweizer. TcchnKdie !>lcllcnvermlllluagService Technique Suisse de placementServlzlo Tecnlco Svlzzero dl colloc&menlo
SvylftS TecnlCttl Service ot employmenl

ZÜRICH. Tiefenhöfe 11 — Telephon: Selnau 25.75 — Telegramme: INGENIEUR ZÜRICH

Gratuit pour tous les employeurs.

Nouveaux emplois vacants t

793. Chimiste connaissant parfaitement la fabrication dos colo-
rants au soufre. Barcelona.

795. Tücht. Techniker für sanitäre Anlagen. Rom.
797. Tücht. Kalkulator spez. für Apparatebau und Blecharbeiten,

Nordwestschweiz.
799. Jeune lechnicien-dessinateuT ayant de l'experience en

construction de machines et constructions metalliques. Valais.
801. Techniker od. Zeichner mit Praxis auf dem Gebiete der

Kältemaschinen und-Anlagen. Zürich.

803. Tücht. Betriebsleiter mögl. aus d. Eisenbranche. Zürich..
805. Ingenieur ou techn. comme secretaire techn. ayant plus.

annees de pratique dans atelier de machines-outils, sächant rediger
offres, devis, etc. Frangais et allemand, si poss. anglais. Belgique.

807. Techniker mit mehrj. Praxis auf Eisenbahnsignal- u. -Siche-
rungs-Anlagen. Kt. Zürich.

809. Inginieur dipl. mecan. ou electr. pour fonction de sous-
directeur ou direeteur technique. Geneve.

811. Selbst. Ingenieur für Turbo-Kompressoren und -Gebläse.
Deutsehe Schweiz.

813. Selbst. Elektro-Ingenieur mit Erfahrung a. d. Gebiete der
elektr. Schiffsantriebe und Hilfsmaschinen.

815. Ingenieur-dessimmeur pour l'execution des plans de mecanique

pour la manutention du ciment. Belgique.
1402. Tücht. Tiefbau-Techniker. Kt. Aargau.
1404. Tücht. Tiefbaslm'echniker. Ing. Bureau. Kt. Zürich.
1406. Ingenieur für Projektierung u. Bauleitung gross.

Wasserkraftanlag. Centralschweiz. Erfahrg. im Stollenbau. Umgang mit
Unternehmern unerlässl. 1. Kraft.

1408. Dipl. Ingenieur mit Praxis im Kraftwerkbau spez.
Projektierungsarb. Ing. Bureau Ostschweiz.

1412. Jeune technicien comme volontaire pour bureau d'architecte

Suisse romande. Entree printemps 1929.
1414. Eisenbetonet 'echniker, erfahren im Hochbau. Ing. Bureau

Basel.
1416. Hochbau-Techniker, guter Zeichner. Arch. B. Zürich.
1418. Tücht. Forst-Ingenieur nach Rumänien.
1420. Eisenbeton-Ingenieur mit einig. Praxis. Ing. B. Zürich.
1422. Jung. Tiefbau-Techniker od. Zeichner nach Mailand.
1424. Tücht. Hochbau-Techniker. Arch. Bureau Bern.
1376. 2 jung. Ingenieure, gew. Statiker für Eisenbau. Eintr.

sofort. Dauerstelle. Deutsche Schweiz, (mit od. ohne Erfahrung).
1340. Jung. Architekt Arch. Bureau Kt. Aargau.
1318. Dipl. Hochbau-Techniker od. Architekt. Arch. Bureau,

Zürich.
1236. 2 tücht. Eisenbeton-Techniker, gute Zeichner. Nähe Paris.
1284. Tücht. selbst. Eisenbeton-Techniker. Ing. Bureau Winterthur.

1323. Tücht. Vermessungs-Techniker. Ing. Bureau Kt. Grau-
bünden.

817. Elektro-Techniker mit Praxis in Hausinstallationen.
Centralschweiz.

819. Jung. Maschinen-Techniker für Korrespondenz-u. Acqui-
sitions-Abteilg. « Motorenbau ». Ostschweiz.

821. Erfahr. Maschinen-Ingenieur für Instandhaltung maschineller

Anlagen einer grossen Baustelle. Sprachkenntn. deutsch
und franz. verlangt, spanisch erwünscht. Schweiz. Firma nach
Spanien.

823. Jung. Maschinen-Ingenieur für theoret. Berechnungen und
Diagramme unter Anleitung. Abt. Wasserturbinen. Deutsche
Schweiz.

825. Selbst. Maschinen-Ingenieur für Acquis- und Projekteneab-
teilg. mit Praxis für Schiffsturbinen. und Schiflshilfsmaschinen.
Gute Sprachk.-erforderlich. Deutsche Schweiz.

829. Eisenkonstruktimgfc-Ingenieur mit Praxis. Zürich.
831. Jung. Heizungs-Techniker. Kt. Bern.
833. Betriebsleiter der in Herstellung von raffinierten Kokosfetten,

langjähr. Erfahrung und lückenlose Ausweise besitzt.
Speisefettfabtik Kt. Solothurn.

835. Maschinen-Zeichner mit gründl. Kenntnis der franz.Spra-
che nach Casablanca, Maroc.

1426. 2-3 Bauingenieure mit prakt. Erfahrg. im Bau v.
Wasserkraftanlagen für Projektierung und Bau. Dauerstelle. Ing. Bureau
Zürich.

1428. Tücht. Hochbau-Techniker. Arch. Bureau. Kt. Zürich.
SäBB®' Hochbau-Techniker. Arch. Bureau Nähe Zürich.

1432. Jung. Bautechniker. Arch. Bureau Kt. St. Gallen.
1434. Tiefbau-Techniker zur Projektierung eines Wasserkraftwerkes,

mit Erfahr, i. Bau von Wasserwerkanlagen für 2-3 Monate
ev. dauernd. Guter Zeichner und Statiker. Deutsche Schweiz.

1436. Jung. Architekt. Zürich.
1438. Tücht. Hochbau-Techniker. Arch. Bureau Zürich.
1440. Jung, tücht. Bauführer. Arch. Bureau Kt. Bern.
1442. Erfahr. Bauingenieur zur Projektierung und Leitung eines

Fabrik-Umbaues. Platz Basel.
1444. Zuverläss. selbst. Architekt. Arch. Bureau Kt. Zürich.
1446. Jung. Hochbau-Techniker Bau-Unt. Zürich.
1448. Bauzeichner mit gründl. Kenntnissen der franz. Sprache,

nach, Casablanca, Maroc.
1131. Selbst. Eisenbeton-Techniker. Ing. Bureau Zürich.
1348. Eisenbeton-Techniker. Ing. Bureau Bruxelles.
1362. Jung. Eisenbeton-Techniker. Ing. Bureau Zürich.
1380. Jung. Ingenieur womögl. Strassenfachmann. Strassen-

beleg-Fabrikatlons-Firma Schweiz.
1284. Tücht. selbst. Eisen beton-Techniker. Ing. Bureau Winterthur.

lmprimerie Li Cooeorde.
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