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Art. 12. — L’obligation prévue a I’article 3 ne vise pas, sauf
disposition contraire de la législation d’'un Etat contractant :
1. les bateaux de plaisance ; 2. les bateaux d’un déplacement
inférieur a vingt tonnes métriques au plus grand enfoncement
autorisé¢ par les réglements sur les différentes voies naviga-
bles que le bateau est destiné a fréquenter ; 3. les bateaux en
construction ; 4. les bateaux non encore immatriculés dans
un Etat contractant, qui se rendent du pays ol ils ont été
construits ou acquis au pays ou ils doivent étre immatriculés.
Lorsqu'un des bateaux ci-dessus visés est immatriculé, les
dispositions de la présente Convention lui sont applicables.

Toutefois un bateau en construction ne peut étre immatri-
culé ailleurs que dans le pays ou il est en cours de construc-
tion, si ce n’est en vertu d’un accord entre deux ou plusieurs
Etats contractants a la présente Convention et auquel le
Gouvernement dudit pays est partie. Les accords visés ci-
dessus seront communiqués a tous les Etats contractants.

Cuarrrre 11: De la propriété. Art. 13. — L’acquisition
entre vifs des droits de propriété sur un bateau est réglée par
la loi du pays contractant ou le bateau est immatriculé, a
condition que cette loi prévoie une inscription aux registres
visés 4 I’article premier ou une mise en possession de I'acqué-
reur.

Art. 14. — 11 n’est en rien dérogé aux régles suivies dans
les Etats contractants en ce qui concerne la loi applicable
aux acquisitions & cause de mort. Toutefois, la loi du pays
d’immatriculation peut prescrire que les héritiers et légataires,
pour pouvoir aliéner ou hypothéquer le bateau, doivent faire
inscrire leur titre dans les registres publics visés a 'article

premier.
(A suipre.)

Les installations pour I'interconnexion des usines de la

Compagnie vaudoise des Forces motrices

des lacs de Joux et de I'Orbe

et leur jonction avec le réseau de la Société
“L’Energie de I'Ouest Suisse” (E.O. S.).
par V. ABREZOL, ingénieur,
chef d’exploitation de la Compagnie vaudoise des Forces motrices
des lacs de Joux et de I’Orbe.

A Toccasion de I’établissement de sa nouvelle usine
de la Peuffeyre?l, la « Compagnie vaudoise » a procédé a
I’étude des installations de liaison entre cette usine et
ses autres centrales de Montcherand et La Dernier, de
facon & assurer dans les meilleures conditions les échanges
éventuels d’énergie entre ces usines.

En particulier elle envisagea la construction d’une
ligne a forte capacité de transport Peuffeyre—Malapalud
—Montcherand, pouvant suflire a4 Pamenée dans son
réseau, non seulement de I’énergie produite par la nou-
velle usine, mais également d’énergie plus considérable,
ceci en prévision du développement éventuel ultérieur
de ce réseau.

En méme temps, la « Compagnie vaudoise » passail un
contrat avec des industriels de Bellegarde (Ain), par
lequel, sous réserve de Dautorisation d’exportation
nécessaire, elle leur assurait la fourniture, pendant une
premiére période de dix ans, d’excédents d’énergic
pouvant atteindre 25 millions de kilowattheures par
année, sous une puissance maximum d’environ 3500

! Voir la description de cette usine dans les numéros 18, 19 et 20 du
Bulletin technique de cette année. — Réd.

kW. En ce qui concerne le transport de cette énergie &
la frontiére franco-genevoise, ot les clients de la « Com-
pagnie vaudoise » devaient en prendre iivraison, une
entente intervint avec la Société « 'Energie de 1’Ouest
Suisse » (E. O. 5.), selon laquelle cette derniére se charge
de ce transport au moyen de sa ligne Romanel-Geneve,
la livraison de I’énergie de la « Compagnie vaudoise »
devant avoir lieu & Romanel au moyen d’une ligne trans-
versale Malapalud—Romanel, branchée sur la ligne de
transport principale Peulleyre—Malapalud—Montche-
rand.

Le contrat passé a cet effet entre la « Compagnie
vaudoise » et «E.O.S.» spécifie entre autres que la « Com-
pagnie vaudoise » livrera 4 Romanel sous la tension
d’environ 58 kilovolts plus ou moins 3 9, I’énergie
qu’elle y fournira & destination de Bellegarde, « E. O. S.»
se réservant d’ailleurs de porter ultérieurement cette
tension a environ 110 a 120 kilovolts. En outre, il est
entendu que la « Compagnie vaudoise » organisera ses dis-
positifs de réglage de telle fagcon que le facteur de puis-
sance, sous lequel 1’énergie est livrée & Romanel, corres-
pondra a celui de la consommation de ses clients, ramené
a4 Romanel, et qui, dans la régle, est garanti par ceux-ci
comme devant étre d’au moins 0,85 a la frontiere franco-
genevoise.

Tenant compte des conditions ci-dessus, de méme que
des autres facteurs a considérer actuellement pour I'inter-
connexion de ses usines dont les régimes hydrauliques
sont différents et peuvent se compenser dans une notable
mesure, la « Compagnie vaudoise» se donna comme
tache de résoudre le probléeme suivant :

— Combiner un systéeme de réglage tel que 'on puisse
réaliser le transport de puissances variables suivant les
disponibilités :

a) de la Peuffeyre vers Malapalud—La Dernier, avec
marche en parallele avec le réseau de distribution de la
Compagnie vaudoise ;

b) ou inversement de La Dernier—Montcherand vers
Malapalud—La Peufleyre, avec marche en parallele
éventuelle avec 1'usine de Sublin de la «Société des
Forces motrices de 1"Avancon » ;

tout en assurant dans chacun des cas a) et b) ci-dessus,
la fourniture & « . O. S.», par la jonction Malapalud—
Romanel, d’une puissance variable sous cos. ¢ = 0,8
a 0,85.

Les chiflres correspondant a ces échanges sont fixés
comme suil :

a) Service d’été. Fourniture par la Peufleyre de 0 a
11 000 kW dans la ligne Peuffeyre—Malapalud—Mont-
cherand répartis de la fagon suivante :

0 a 4000 kW sur Malapalud—Romanel («E.O.5») et

0 a 11000 kW sur Malapalud—Montcherand—La

Dernier.

b) Service d’higer. Fourniture par les usines de La

Dernier-Montcherand de 0 & 5000 kW dans la ligne

Montcherand—Malapalud—Peufleyre, répartis de la facon

suivante :
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0 & 3000 kW sur Malapalud—Romanel et

0 & 2000 kW sur Malapalud—Peuffeyre—Sublin.

En outre, il y a lieu de prévoir que la jonction Mala-
palud—Romanel devra permettre’échange d’énergie dans
les deux sens, c¢’est-a-dire que la « Compagnie vaudoise »
pourra, cas échéant, non pas livrer a [E.0.S., mais
recevoir de cette Société une puissance variable de 0 a
4000 kKW sous cos. o = 0,8 a4 0,85.

Enfin le transport de I’énergie dans la ligne Peufleyre—
étre eflectué d’une

Malapalud—Montcherand devra

maniére générale sous un facteur de puissance élevé. —

Ce probleme, avec toutes les données complémentaires
utiles, notamment avec les caractéristiques de la ligne
de transport Peuffeyre—Malapalud—Montcherand et
Malapalud—Romanel, fut soumis d’une part aux Ateliers
de Construction Oerlikon, d’autre part a la
Société Brown Boveri & Cie, avec mission de
présenter des propositions pour les deux so-
lutions suivantes :

1. avec poste spécial de réglage du fac-
teur de puissance sur la jonction Malapa-
lud—Romanel,

2. sans ce poste de réglage spécial, tous
dispositifs étant concentrés dans les usines.

Les études faites par les deux maisons, en
collaboration avec le service technique de la f
« Compagnie vaudoise », aboutirent a la pré-
sentation de projets et devis approximatifs
pour les deux solutions. Aprés mir examen
et conformément d’ailleurs au préavis des
deux maisons de construction, la « Compa-
gnie vaudoise » adopta le projet relatif a
la premiere solution, lequel prévoyait I'ins-
tallation & Malapalud, sur la ligne trans-
versale Malapalud—Romanel, d’un poste de
réglage du facteur de puissance avec régu-
lateur d’induction possédant un champ de

réglage capable de compenser les variations ™

N
.
de tension de la ligne d’«E. O. S.» et de e
celle de la « Compagnie vaudoise» a Ma- S
lapalud. En effet, cette solution, bien que
plus coliteuse que la deuxiéme, présentait sur celle

derniére certains avantages, notamment celui d’opérer la
jonction entre la ligne de la « Compagnie vaudoise » et
celle de la Société «E. O. S.» sous forme d’un joint
élastique au point de vue de la tension, permettant de
conserver deux réseaux

aux une certaine indépen-

dance tout en satisfaisant aux conditions fixées dans
les contrats de la « Compagnie » avee « E. O. S.» pour
la fourniture de ’énergie destinée a ses clients de Bel-
legarde.

La solution adoptée consiste, en principe, dans un
réglage & tension constante, et égale aux deux extrémilés
de la ligne Peuffeyre—Montcherand. Cette ligne travaille
done a chute de tension nulle entre ses deux extrémilés,

ce qui est favorable pour la marche dans les deux sens.

LA DERNIER

o CHEVRES

étant
réduites au minimum, il en est résulté une diminution

En outre, les fluctuations de tension a4 Malapalud

sensible de la puissance et en conséquence du cotlit de
Iinstallation de réglage du facteur de puissance de
Malapalud.

Enfin, le calcul démontre que dans la plupart des éven-
tualités de transport envisagées, ce dernier s’eflectue
sur la plus grande partie de la ligne, soit de la Peuffeyre
4 Malapalud, avec un cos. @ voisin de 1, tandis que le
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Fig. 1. — Schéma général des installations.

plus petit trongon, soit celui de Malapalud & Montcherand
est aflecté d’un facteur de puissance moins favorable,
soit plus ou moins fortement décalé en avant suivant
la charge de la ligne entre Malapalud et Montcherand,
bien que d’une maniére générale ce facteur de puissance
demeure encore satisfaisant.

Le réglage & une valeur fixe de la tension aux extrémités
de la ligne Peuffeyre—Montcherand a lieu & 1'usine de
la Peuffeyre au moyen de régulateurs de tension auto-
matiques agissant sur ’excitation des alternateurs, el
a Montcherand, au moyen d’un compensateur synchrone
de la puissance de 5000 kVA, installé dans une sous-
station importante établie & proximité immédiate de
I'usine  de Montcherand et organisée simultanément
comme poste de transformation, de réglage et de distri-
bution,

LA PEUFFEY|

RE
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Fig. 2. — Usine et poste de transformation de la Peuffeyre.

La puissance relativement réduite du compensateur
synchrone a été fixée en tenant compte de ce qu’en ré-
gime dit «d’étén, alors que la ligne Peuffeyre-Montche-
rand est appelée & {ransporter dans le réseau de la Com-
pagnie vaudoise, la plus grande quantité d’énergie, les
alternateurs de I'usine de La Dernier étant disponibles
peuvent étre utilisés pour la production du courant
déwatté nécessaire, concurremment avec ce compensa-
teur synchrome.

L’ensemble des installations de la Peuffeyre, de Mala-
palud et de Montcherand, permet en résumé de réaliser
la marche en parallele des usines de la « Compagnie
vaudoise » entre elles, de méme qu’avec le réseau
d’«E. O. S.», tout en assurant & chaque entreprise
toute liberté de régler la tension de son propre réseau
dans les limites prévues, et cela en satisfaisant en outre
aux conditions relatives au facteur de puissance fixées
pour I’échange de I’énergie entre les deux entreprises.

Description des installations.
1. Poste de transformation de la Peuffeyre.
Nous renvoyons & la description de ce poste figurant
dans la monographie de I'usine de la Peuffeyre® et rap-
pelons qu’il est disposé pour recevoir trois transformateurs

triphasés de 5000 kVA élevant la tension de 5600 V

' Voir Bulletin technique du 6 octobre 1928, p. 238.

des alternateurs & 58 000 V (ou ultérieurement 116 000 V)
sous fréquence de 50 périodes par seconde, pour le
transport de I’énergie par la ligne Peuffeyre—Mont-
cherand.

I1. Ligne Peuffeyre—Malapalud—Montcherand.

Le projet d’établissement de cette ligne donna lieu &
certaines protestations de la part de plusieurs communes
de la Vallée du Rhone, en raison de la multiplicité des
lignes existant déja dans cette contrée.

Afin de donner satisfaction aux populations intéressées,
la « Compagnie vaudoise » proposa a4 la Commune de
Lausanne, dont la ligne triphasée a 50 000 V était devenue
imsuffisante pour assurer & elle seule le transport de
’énergie nécessaire a la Ville, de transférer cette ligne
dans la région considérée, sur les pylones de la nouvelle
artére, en profitant de cette circonstance pour en doubler
la section, tout en s’assurant la possibilité d’augmenter
ultérieurement la tension de service.

Cette proposition fut agréée par la Commune de Lau-
sanne, en sorte que la ligne fut établie de Bex & Glion,
soit sur une longueur d’environ 20 km, a 2 circuits &
3 conducteurs de cuivre de 100 mm? et corde de pro-
tection en acier de 40 mm?2 Le contrat passé entre les
deux entreprises indique que les pylones et la corde de
protection sont la propriété commune des deux parties
et que chacune d’elles est propriétaire exclusive d’un
circuit de 3 conducteurs y compris les isolateurs.

A Glion, la ligne de la Ville de Lausanne se sépare
de la ligne commune et continue sur ses propres supports
dans la direction de Lausanne, tandis que la ligne de la
« Compagnie vaudoise » se dirige vers Malapalud—Mont-
cherand, avec embranchement Malapalud—Romanel.
Toutefois, les pylones de la ligne de la « Compagnie
vaudoise » ont été maintenus pour un équipement i
6 conducteurs de Glion jusqu’aux Chevalleyres, soit sur
un trongon de 6 km, en prévision de leur utilisation
ultérieure par la Ville de Lausanne, a 'occasion d’une
modification de sa ligne dans cette région. Enfin, les
trongons Malapalud—Romanel et Malapalud—Mont-
cherand ont été également construits avec pylones &
6 conducteurs, en vue de I’adjonction ultérieure éven-
tuelle d’un deuxiéme circuit sur cette partie de la
ligne,

La longueur de la ligne Peuffeyre—Montcherand est
de 76 km, soit 61 km de la Peuffeyre & Malapalud et
15 km de Malapalud & Montcherand, et celle de 1’em-
branchement Malapalud—Romanel de 7 km, la longueur
totale étant ainsi de 83 kilométres.

Des sectionneurs sont intercalés dans la ligne aux
Chevalleyres et & Malapalud, pour permettre d’accélérer
la localisation des avaries en cas de perturbations dans
le service. En outre, un disjoncteur automatique est
installé sur Pembranchement Malapalud—Romanel.

Pylénes. 11 y a 8 types normaux de pylones métal-
liques, & savoir :

pour les trongons & 6 conducteurs :
Pylone tenseur, utilisable pour angles supérieurs a 1589 ;
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Pylone d’angle, pour les angles compris entre 144° et
1580

Pylone porteur normal calculé pour portées moyennes
de 250 m;

Pyléne porteur renforcé, pour les portées supérieures a
250 m;
et utilisable aussi pour les traversées de chemins de fer.

Pour les troncons a 3 conducteurs :

Pylone tenseur, utilisable pour les angles supérieurs a

1380
Pylone d’angle, pour les angles compris entre 1380 et

14797
Pylone porteur normal, calculé pour portées moyennes

de 250 m;

Pylone porteur renforcé, pour les poriées supérieures

a 250 m

et utilisable aussi pour les traversées de chemins de fer-

Il a été en outre construit, pour des cas particuliers
de croisements avec d’autres lignes, quelques types
spéciaux, dérivés d’ailleurs des types normaux, mais de
hauteur réduite ou légérement augmentée.

Les pylénes ont été livrés par les Ateliers de Construc-
tions Mécaniques de Vevey S. A., lesquels, sur demande
de la « Compagnie vaudoise », ont confié¢ la construction
d’un certain nombre de ces supports aux Ateliers Zwahlen,
a Lausanne, ainsi qu’a deux abonnés de la Compagnie
vaudoise, MM. Ernst & Fils et M. Stadlin, constructeurs
a Morges.

La peinture des pylones a été faite a la « Damboline »

Fig. 3. -

Ligne Peuffeyre-Malapalud-Montcherand.

Troncon commun avee la Ville de Lausanne.
On voit & droite Ja ligne des Chemins de fer fédéraux,
puis la ligne de la Ville de Lausanne, remplacée dés lors
par un circuit de la nouvelle artére,
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Fig. 4. — Ligne Peuffeyre-Malapalud- Montcherand.

Pylone tenseur dans la plaine du Rhone.

couleur vert-olive, appliquée & raison d’une couche sur
deux couches de minium de plomb.
Tous les pylones sont reliés & la terre au moyen de

rubans de tole galvanisée, entourant le socle de béton.

Fondations. Les fondations des pylones sont toutes
en béton massif, calculées suivant la méthode préconisée

par M. Sulzberger, ingénieur au Département fédéral
des chemins de fer.

Un ancrage spécial, noyé dans le béton, sert a assu-
jettissement de chaque pylone au moyen de piéces de
serrage et de boulons. Dans la région d’Yvorne, vu la tres
mauvaise qualité du terrain, il a été nécessaire d’asseoir
les fondations de 4 pylones sur des pilotages.
Lisolation

Isolateurs et fivation des conducteurs.
de la ligne est assurée par des chaines d’isolateurs type
« Motor» de 290 mm de hauteur, avec cape métallique.
Chaque isolateur a été livré avec les garanties suivantes :
Reésistance mécanique a la

4500 kg.

la tension d’éclatement pour

traction :
Résistance électrique :
une chaine de 3 isolateurs
est de 325 kV a sec et de
220 kV sous une pluie de
2,6 mm

450 C.

par minule, a

Le lacet appartenant & la Compagnie vaudoise a été
équipé d’emblée pour la tension de 120 kV, avec chaines
de suspension de 3 éléments et chaines d’amarrage de
4 ¢léments,

Sur le troncon Bex—Glion, le lacet de la Commune

de Lausanne, & b0 kV, a été équipé, pour le moment,
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avec chaines de suspension de 2 éléments
et chaines d’amarrage de 3 éléments.

Sur les pylones porteurs renforcés utilisés
aux iraversées des chemins de fer, les
cables sont suspendus par des chaines dou-
bles disposées en « semi-amarrage». -

Les 1solateurs ont été livrés, par la Fa-
brigue de porcelaine de Rosenthal et par
la Fabrique de porcelaine « Norden S. A».,
a Copenhague.

Les pieces de fixation des conducteurs

CONCOURS POUR L’HOSPICE SANDOZ-DAVID, A LAUSANNE

7 «l‘
Vol

aux isolateurs ont été livrées par la So- 7
ciété  Anonyme des Aciéries ci-devant |

Georges Fischer, a Schaffhouse.

Conducteurs. — Les conducteurs de cui-
vre, de 100 mm? de section, sont composés
de 19 brins de 2,59 mm de diameétre,
avec résistance a la rupture par traction
de 44 a 46 kg par mm?2

La corde de protection en acier galva-
nisé, de 45 mm de section, est composée
de 7 brins de 2,87 mm de diametre, avec

charge de rupture a la traction de 120 kg

Plan de situation. — 1: 1500.

?
:

oy
Bimipnd

Hyon

par mm?2,

Les fleches de pose des conducteurs de
cuivre ont été caleulées de facon qu’a
00 C, avec surcharge de neige de 2 kg
par métre courant, la traction des céables ne
dépasse pas la limite d’étirage, soit 2800 kg.

Pour le cable d’acier, il a été admis a 0° C, avec sur-
charge de neige de 2 kg par métre courant, la méme
fleche que celle des cables de cuivre.

Les jonctions des cables de cuivre en pleine portée
sont assurées par des manchons de raccordement « Von
Tobel », tandis que pour le céble d’acier il a été utilisé
des raccords du type employé par les C. F. F.

Tous les cables ont été livrés par la S. A. des Cableries
et Tréfileries, a Cossonay-Gare.

Digers. — Sur trois trongons particuliérement acci-
dentés, les cables ont été posés avec des fleches supérieures

s

a celles calculées suivant les indications ci-dessus, de
fagon & permettre I'intercalation de supports et éviter
ainsi de trop grandes portées.

La portée la plus grande de la ligne est celle de 580 m,
au travers du ravin de la Veveyse. Cellte portée est
comprise entre deux pylones tenseurs auxquels les
été amarrés au moyen de doubles

conducteurs ont

chaines d’isolateurs.
(A suivre.)

Concours pour 1'étude des plans de
I’Hospice Ed. Sandoz-David, a Lausanne.
(Suite el fint.)

No 4. « [5. S, D. 1928 ». — Bétiment principal bien implanté
sur le terrain, mais le corps nord laisse insuflisamment de

place 4 Dentrée principale. Bonnes dispositions générales,

Y Voir Bulletin technique du 3 novembre 1928, p. 261.

Facade sud. — 1 : 800.

ITIme prix : projet « E. 8. D. 1928 », de M. F. Job, architecte, a Fribourg et Payerne.

mais deux grands escaliers de méme importance au centre du
batiment ne se justifiant pas. Les vestiaires prévus aux com-
bles sont trop exigus. Des dortoirs de mémes dimensions pour
G et 8 lits sont illogiques. Le couloir d’entrée parait étriqué et
les locaux qui entourent ne sont pas judicieusement disposés.
Les chambres des gateux, placées au nord sont critiquées. Les
décrochements des facades latérales ne se justifient pas.
Bonnes facades, mais la toiture sur le comble pourrait avan-
tageusement étre supprimée, tant pour conserver a 1’édifice
son unité architecturale que pour sauvegarder la vue de la
Maternité. Cube normal.

No 7. « Minimum de hauteur ». — La forme générale du
batiment comporte une aile 4 Pouest qui malgré les avantages
quelle présente comme abri contre le vent est un peu trop
développée. Ce projet se caractérise par le chevauchement
du vestibule du premier étage sur les dortoirs du rez-de-
chaussée, ce qui a permis de proportionner les dortoirs des
deux étages au nombre des lits demandés. Un escalier de ser-
vice parait manquer a 'aile oucst. Les vestibules au droit de
Pescalier prennent trop d’importance. L’orientation des locaux
pour malades est heureuse, mais le développement des ailes
rendra compliquées la surveillance et Uexploitation. Bonne
architecture avec une fagade nord moins tranquille que les
autres faces. Cube normal.

No 19. « Simplicité». — La forme générale du batiment
encombre malheureusement le terrain. Le corps nord a trop
d’timportance et certains des locaux qu’il contient pourraient
étre répartis ailleurs, pour diminuer cette importance. Les
réfectoires du personnel sont mal éclairés et le fait d’avoir
logé des infirmiers dans la division des femmes est inadmissi-
ble. Bonne alternance des dortoirs et des chambres a deux

lits. Heureuses dispositions générales, les dortoirs sont placés
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