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Red.: D" H. DeMIERRE, ing.

DE LA SUISSE ROMANDE
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La Chicago Rapid Transit Company,

par le DT R. ZEHNDER, ingénicur,
Directeur du Chemin de fer Montreux-Oberland-Bernois,
Membre de la Direction du Chemin de fer des Alpes Bernoises
Berne-Lotschberg-Simplon.

Le développement de la ville de Chicago est un des
miracles de ’Ameérique. Il s’est fait avec une rapidité
presque incroyable. Les plus vieux de ses habitants
actuels l'ont encore connue lorsqu’elle n’était qu’un
village et une garnison d’Indiens de moins de 1000
habitants. Aujourd’hui, Chicago est, avec sa population
de trois millions d’habitants, la ville la plus peuplée
de I’hémisphére ouest, aprés New-York.

Située a la pointe sud du Lac Michigan, cette ville
est a la fois le port lacustre intérieur le plus grand et
le centre de chemins de fer de beaucoup le plus impor-
tant du monde entier ; il dépasse méme New-York sous
ce dernier rapport. En effet, les lignes de trente des
plus grandes Compagnies de I’Amérique du Nord partent
de ses onze gares terminus, dont 'une, The Chicago
and North Western Railway Station, si elle ne se rap-
proche pas des dimensions des deux plus grandes gares
de New-York, la « New-York Grand Central Station»
et la «Pennsylvania Station», accuse pourtant un
mouvement énorme. En eflet, cette gare, dont les dé-
penses de construction se sont élevées a la somme formi-
dable de 20 000 000 de dollars, possede une capacité
correspondant & un trafic journalier de 250 000 voyageurs.
Il est vrai que le « Grand Central Depot » de New-York,
qui a cotté 100 millions de dollars, dépasse encore
considérablement la gare du Chicago and North Western
Railway. Le New-York Grand Central Depot couvre
70 acres (environ 0,28 km?2) ; il a 50 km de voies souter-
raines, posséde 42 voies de départ pour les trains a longs
trajets et 25 voies de départ pour les lignes suburbaines.
La capacité de cette gare est suflisante pour expédier
200 trains et 70 000 voyageurs par heure.

Dans le district de la ville de Chicago, couvrant envi-
ron 400 km?2 le réseau des lignes ferroviaires a une
longueur de 12 000 km. [l dessert, par 4330 voies de

raccordement, les innombrables établissements indus-

triels. L’ensemble des gares aux marchandises (Freight
Yards) recoit et expédie journellement environ 35000
wagons.

Chicago est le centre de réception et de distribution
le plus important ; il suffit de rappeler que toutes les
branches de I'industrie et du commerce y sont établies.
Tout spécialement son commerce de blé et de bois at-
teint des chiffres qui ne sont dépassés par aucune autre
ville du monde. Ses «Stock Yards» constituent les plus
grands marchés permanents de bétail qui existent.
On y regoit jour par jour 45 000 beeufs, vaches et veaux,
75000 pores et 500 000 moutons. Les abattoirs de Chi-
cago tuent journellement 10 000 pores, 5000 beeufs et
veaux et 10 000 moutons.

Mais Chicago est aussi une ville universitaire réputée
et une ville d’arts. Les musées, théatres et opéras sont
nombreux et excellents; l'architecture de ses impor-
tantes maisons d’aflaires, bordant ses rues et avenues
imposantes, de ses immenses hotels & 25 et 30 étages,
de ses batiments publics enfin, est d’un style intéressant
et souvent irréprochable. D’innombrables pares contri-
buent a P'embellissement de la ville; le plus grand,
le « Lincoln Park » au nord de la ville, couvre 600 acres
(environ 2,4 km?) et posséde un lac de 140 acres (0,56 km?).

En lisant ces quelques chiffres, on comprend que le
trafic entre les diflérentes parties d’une ville de cette
importance est considérable et qu’il faut des moyens
de transport & toute épreuve pour y suflie. Les rues,
bien qu’en partie trés larges, sont encombrées d’une
facon inquiétante a certaines heures de la journée par
les piétons, les autos, les camions, les omnibus, les Street-
Cars (voitures de tramways). Le point ot State and
Madison Streets s’entrecroisent est considéré comme
« the busiest corner in the world ». Les artéres princi-
pales sont impuissantes & laisser passer toul le mouve-
ment d’une vie aussi débordante et précipitée. Il était
donc nécessaire d’y subvenir par d’autres moyens de
communications. On a ainsi doté cette ville d’un réseau

souterrain de chemin de fer pour marchandises et,
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