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du travail sont d'importance primordiale dans la reussite
finale de la construction.

La compacite du conglomerat joue un röle' essentiel.
Le sable et le gravier, leur melange et leur mouillage,
sont aussi importants que le ciment de premiere qualite.
Les imperfections de melange, de damage et de raccords
accentuent les courbures, trahissant une diminution
locale du module d'eiasticÄ et du moment d'inertie,
et augmentent les moments flechissants aux abords.
La proprete du fond de fouille et 1'intBpite du contact
entre le beton sain et le sol dur conditionnent de meme
profondement la stabilite de l'ouvrage.

La region tendue du beton a une action essentielle
dans les resultats d'essai, et suffit souvent ä expliquer
de grosses divergences dans les lignes de moments.
La securite ä la fissuration est donc de premiere importance

pour l'ouvrage.
Enfin, la vraie portee des organes flexiblespsprrespond

visiblement au vide entre appuis, et ceci d'autant plus
nettement que ces appuis sont plus rigides et mieux
travailles.

Les conclusions, qui resultent de cette double serie
d'essais, s'expriment par les postulats que nous exposions
ä la seance du Congres international de Zürich, c'est-
ä-dire

1. Les methodes de calcul donnent une idee d'autant
plus exacte des tensions interieures probables de la
construction homogene intacte, qu'elles serrent de plus
pres l'expression scientifique de l'elasticite.

2. L'analyse se refusant ä tenir compte, dans les equations

de base de certaines methodes, de tous les facteurs
variables de resistance, le calcul pratique peut se faire
par degres, les rectifications ulterieures pouvant plus
aisement introduire certaines conditions locales de
raideur et d'encastrement.

3. Les qualites de pose et d'etresillonnage des fers,
du betonnage et des appuis sont ä la base de la confor-
mite entre calculs et realisation de l'ouvrage. La zone
tendue du beton joue en particulier un röle essentiel
dans la resistance et dans la distribution des surfaces
de moments flechissants.

4. Les encastrements peuvent se calculer par les
methodes statiques du Dr W.a^itter aussi bien ä la torsion
qu'a la flexion.

5. L'action de plaque se verifie au delä du rapport
3/2 quand la construction est suffisamment soignee et
monolithe en elle-meme et dans ses appuis.

6. La pose, le nombre, la distribution et la precision
des appareils de mesure jouentunrölepreponderant dans
la valeur intrinseque de l'auscultation. Le centieme de
iiiillimelre et la seconde d'arc sont l'ordre de grandeur
auquel on doit tenir dans les conditions actuelles de
fabrication.

7. II est souhaitable de rechercher les expressions
r6elles des moments d'inertie pour flexion et pour
torsion, en travail parallele de l'analyse, du laboratoire et
du chantier.

Concours d'idees pour l'etablissement du
plan d'avenir de la Ville de Sion.

Rapport du Jury.
(Suite et fin). J

«Majorie» (4e prix).
Projet simple et clair.
Grandes Communications : La proposition de deux grandes

Communications, l'une au nord et l'autre au sud, est exa-
geree. Le trace de l'artere nord est economique et accep-
table ; son point de depart ä l'ouest est suffisamment
indique.

Le pfölongement de la grande artere au sud doit Stre
supprime des l'etranglement entre la voie ferree et les rochers
de Valere ; d'autre part, l'importance donnee aux deux
Avenues sous le Scex est ä reduire ä partir de la transversale
nord-sud (route de l'Hopital).

Reseau secondaire: Les Communications ä l'interieur de
la ville sont bien tracees, tout en conservant les anciennes
arteres et en prevoyant les eiargissements necessaires.

Zones: La repartition des zones est bien comprise ;
cependant, le quartier industriel au nord de la voie ferree
devrait etre supprime.

Bätiments publics: Les ecoles secondaires et primaires
ne devraient pas etre au delä de la grande voie de
communication.

L'utilisation du jardin public pour des bätiments admi-
nistratifs et la creation ä grands frais d'un nouveau jardin
public au nord de la route de Lausanne, n'a pas sa raison
d'etre.

La nouvelle eglise est bien situee, ainsi que les casernes
et l'höpital, mais celui-ci occupe une surface trop etendue.

Les abattoirs sont ä repousser un peu ä l'ouest; le stand
est mal Oriente.

Places et sports: L'emplacement du champ de foires et
du marche couvert est bien choisi ; par contre, la place de
stationnement est insuffisante et occupe un terrain trop
coüteux.

Le projet pour le parc des sports est joli et la place d'-avia-~
tion bien choisie, tandis que le cimetiere est trop excentrique
et son acces par la route cantonale est defectueux.

La patinoire est trop au soleil.

« Menageons le passe» (5e prix).
Plan general clairement indique.
Grandes Communications: L'auteur propose que la route

cantonale passe au sud de la ville ; cette Solution presente
l'inconvenient d'amener la grande circulation au nord de
la gare, sur un point oü eile deviendra intense dans la suite.
Sous le rocher de Tourbillon, sa construction sera coüteuse
et n'apportera aucun developpement.

La grande communication nord-sud est bonne.
Reseau secondaire: L'acces du centre de la ville ä la gare

est amoindri du fait de la suppression d'une partie des rues
existantes. Le lotissement au nord est bien etudie et
l'utilisation de la pente des terrains de Condemines bien comprise ;

par centre, le projet s'etend trop ä l'ouest.
Zones: La repartition des zones n'est pas judicieuse;

il n'est pas donne assez d'importance ä la zone i qui devrait
etre la continuation de la vieille ville au sud.

La zone des villas est trop etendue, ainsi que celle du
quartier agricole. Le quartier industriel est ä sa place, mais

1 Voir Bulletin technique du 16 juin 1928, page 142,
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CONCOURS POUR LE PLAN D'EXTENSION DE LA COMMUNE DE SION
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IVe prix: projet de MM. Gilliard $ Godet, architectes, ä Lausanne, et F. Rauchenstein, ingenieur, k Sion.
Echelle 1 : 15 000. Photo C. Schmidt, Sion.

celui des maisons ouvrieres ne devrait pas s'etendre au sud
de la gare.

Bätiments publics: Les bätiments scolaires, quoique
disperses, sont bien places, et le theätre, l'höpital et la
nouvelle eglise sont sur des terrains bien choisis.

L'idee adoptee pour l'emplacement de la caserne est
interessante, eile l'est moins pour le stand qui se trouve
etre trop ä proximite de la ville.

Le musee est mal situe et le marche couvert sur un terrain
trop coüteux et appeie ä d'autres destinations. Les abattoirs
seraient plus judicieusement places ä l'ouest de l'usine ä gaz.

Places et sports: La place du cimetiere peut etre consideree
comme bonne, mais s'etend trop ä l'ouest sur la carriere.
Le champ de foire, quoique bien situe, sacrifie des terrains
trop coüteux.

Les places de sports ne sont pas assez vastes, celle de l'avia-
tion mal onentee et la patinolM trop au soleil.

L'amenagement d'un peu de verdure dans les zones 1

et 2 serait desirable.

« Sedunum Novums (6e prix).
Plan clair dans ses grandes lignes.
Grandes Communications: Le trace de la nouvelle route

cantonale evitant le centre de la ville est suffisamment bien
compris ; cependant, il y a une indecision au carrefour nord
de la rue du Grand-Pont.

La liaison de la route cantonale ä l'entree ouest de la
ville, avec le Pont du Rhone, en utilisant un mauvais passage
sous voie et le quartier industriel au sud de la gare, est
defectueuse.

La communication nord-sud, direction Bramois, avec
elargissement de la rue du Rhone, est bonne.

Reseau secondaire/ Les voies d'acces du centre de la ville
ä la gare son rationnelles. La construction de deux nouveaux
ponts sur le Rhone ne se justifie pas.

Le lotissement du quartier de Condemines n'epousanl pas
le terrain, est mal compris.

Zones: La repartition des zones est juste, mais celles-ci
sont trop etendues ä l'ouest, dans les bas-fonds de la plaine.
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Ve prix: projet de M. W. Baumann, architecte, ä Lausanne. Echelle 1 : 15 000.

Photo C. Schmidt, Sion.

Le quartier industriel, trop vaste et s'etendant inutilement
sur la rive gauche du Rhone, est toutefois bien situe. La

zone de verdure, entre ee quartier et la gare, n'a pas sa raison

d'etre.
Bätiments publics t Le groupe scolaire dans le quartier

de Condemines est trop eloigne du centre et ne s'adapte

pas au terrain. L'emplacement attribue ä l'höpital est mal
choisi et trop petit: celui des Services industriels est trop
au sud-est de la ville.

Le choix du terrain pour le theätre et la salle du Grand
Conseil aurait du etre plus judicieux. d'autant plus que
l'emplacement attribue ä ce dernier bätiment est necessaire ä

l'agrandissement du College cantonal.
La caserne est bien situee ; par contre, le stand est mal

Oriente. Les abattoirs et l'usine ä gaz seraient mieux places
ä l'est du quartier industriel.

II est regrettable que l'auteur du projet n'ait pas donne
d'indications plus precises sur l'un ou l'autre bätiment.

Places et sports: L'emplacement reserve pour la place
d'aviation est bon. Le cimetiere et le champ de foires sont
dans des endroits trop exeentriques ; les places de sports
et de grands jeux sont insuffisantes.

Le marche sur la Planta a fait l'objet d'une etude
interessante, mais d'une realisation trop coüteuse : la conception
de cette idee ne correspond pas ä l'usage qui doit en etre fait.

Les indications manquent sur la place de stationnement
et la piste d'equitation.

La creation d'un port est inutilc.

Les photographies qui ont servi k la confection de nos dich

es ont ete prises par M. Charles Schmidt, libraire-photo-
graphe, k Sion. Red.
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LA CONSTRUCTION DES TURBINES PELTON
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Fig. 4. — Turbine Pelton (Escher, Wyss $• &e) developpant 2900 ch

sous 160 m de chute, ä 500 t/min.
m 6,55.

ä la gloire du beton arme (BullefgM technique du 28 janvier
1927, page 19).

Mais c'est le propre de la marche de l'homme, qu'ä
peine appuye sur un pied, il porte l'autre en avant, et le

faible — ou le fort — du cceur humain, qu'ä peine satis-

fait, il reclame davantage ; nous aurions souhaite qu'ä
l'enumeration des nombreux emplois du beton armei
M. le professeur Bolomey eüt ajoute la route en beton
arme.

Nous avouons avoir ete sceptique nous-möme, voici
une quinzaine d'annees, lorsqu'on nous parla pour la
premiere fois de chaussees en betoliiarme; pouvait-on pre-
voir l'invasion rapide de notre pays par les automobiles
et les camions, circulant aujourd'hui dans nos villes aussi

serres que des cancrelats dans une cuisine, defoncant nos

routes, causant k nos fonctionnaires des ponts et chaussees

beaucoup de travail et ä nos autorites beaucoup de

souci, car cette plaie s'est produite au moment precis oü
les finances cantonales et communales etaient ä l'etiage!

II faut reconnaltre que la plupart des cantons et des

villes fönt assez bien les choses en depil de la misere
des temps, et que l'etat de nos routes s'est ameiiore
sensiblement depuis trois ou quatre ans. Cependant,
en voyant nos cantonniers porter patiemment, dans les

trous que camions et autos creusent sans cesse sur la
ehaussee, leur pauvre pellet6e de gravier que le prochain
v6hicule 6parpillera violemment, nous ne pouvons nous
empficner de penser au rapie^age inutile d'un viflH habit
use, cuit par les intemperies. Les essais faits l'automne

dernier au circuit de la Nünburg, en
Allemagne, ont demontre que l'empier-
rement, möme le plus soigne, ne resiste

pas ä l'attaque des roues de camion, que
le goudronnage, meilleur sans doute, ne
constitue pas non plus une protection
efficace, et que, seule, la chaussee en
beton de ciment tient bon sous un rou-
lage intense et pesant.

II faudra donc, tot ou tard, en venir
oü les Americains en sont dejä venus,
et se resoudre ä betonner nos routes
principales, et möme ä les faire en
beton arme, si exorbitant que cela pa-
raisse.

Les anciennes voies romaines etaient,
elles aussi, demesurement fortes et
devaient ötre horriblement coüteuses ä

etablir, mais elles braveront les siedes,
tandis que nos chaussees durent quelques

semaines, parfois meme, comme
la rose, l'espace d'un matin

Quelques cantons ont entrepris de

timides essais ; nous signalons celui de

Geneve aux autres cantons romands qui
n'ont pas encore ose s'y mettre et leur

rappelons qu'une grosse depense, faite ä temps, vaut
mieux qu'un incessant rafistolage.

Neuchatel, 30 avril 1928. Es.

SOCIETES
Association suisse pour l'essai des materiaux.

Seance du 7 juillet 1928, ä Zürich, Ecole polytechnique federale.

Matin (10 h. IS « Schleuderguss-Röhren der L. von Roll'-
schen Eisenwerke». Referent : Dipl. Ing. M. von Änaker,
Direktor des Eisenwerkes Choindez.

Apres-midi: «Die geschleuderten Zementrohre, System
Vianini, der Internationalen Siegwartbalken-Gesellschaft
Luzern ». Referent: ProfgSr. M. Ros, Zürich.
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Un vol. de
Paris, Librai-

Travail des tubes d'acier, par A. Engineer.
145 pages (14X22 cm), avec 190 illustrations. -
rie polytechnique Ch. Beranger. — Prix : 18 fr.
Le tube d'acier, par ses caracteristiques mecaniques et par

la facilite du montage, se pr6te ä la construction d'une foule
d'objets : agres sportifs, carcasses de hangar, clötures de pro
prietes, meubles d'ateliers, de magasins et de bureaux, vehicules

legers, etc.
Apres une etude consacree k l'outillage et aux procedes

pour le travail des tubes, l'auteur etudie toutes ces applications

en les illustrant de tr6s nombreux croquis enipruntes le
plus souvent ä diverses publications americaines, car les
Americains dont on connait l'esprit pratique, fönt du tube
d'acier un usage particulierement intensif. A noter que la
simplicite du travail des tubes permet ä l'amateur de oonfec-
tionner avec une demi-douzaine d'outils, tout ce que peut faire
le professionnel.
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