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Commission Centrale pour la Navigation du Rhin

Compte rendu sur son activite en 1927.
(Suite).1

La Commission centrale a participe aux fetes du cin-
quantenaire du «Verein zur Wahrung der Rheinschiffahrts-
interessen» qui se sont deroulees avec beaucoup d'eclat,
ä Duisbourg, le 6 octobre 1927, et au cours desquelles le
Verein, desireux d'honorer ä la fois le Gouvernement neer-
landais et la Commission centrale,fi&oonfere ä M. le Jonkheer
van Eysinga, commissaire neerlandais, la distinction hono-
rifique du pavillon rhenan.

Dispositions conventionnelles et Mglementaires. — II n'est
survenu, au cours de l'annee 192% qu'un seul changement
aux dispositions conventionnelles et reglementaires. Ce ehan-
gemeixt est relatif aux :

Patentes de bateaux. — La Delegation beige ayant demande

que la Commission centrale examine les mesures qui
pourraient etre prises pour dispenser, conformement ä l'article
356 du Traite de Versailles, les bateaux des Etats non-
riverains naviguant sur le Rhin de l'obligation de s'adresser
aux autorites competentes des Etats riveiäjlhs pour obtenir
le certificat de navigabilite prescrit par l'article 22 de la
Convention de Mannheim, la Delegation neerlandaise, d'ac-
cord avec la Delegation beige, proposa d'ins6rer aux regle-
ments de visite des bateaux une disposition nouvelle ten-
dant ä faire reconnaitre comme äquivalentes aux patentes
de bateaux delivrees par les Etat riverains, les patentes
delivrees par les Etats non-riverains representes ä la
Commission centrale et attestant que le bateau repond aux
exigences des reglements de visite en vigueur sur le Rhin.
Cette proposition fut adoptee. La disposition nouvelle est
entree en vigueur le 1er novembre 1927.

La Commission centrale a pris acte d'une declaration de
la Delegation suisse suivant laquelle la publication, en Suisse,
du reglement commun de police de la navigation, tel qu'il
a ete ä diverses reprises amende par la Commission, etait
envisagee comme devant se faire prochainement.

Affaires techniques.
Service hydrometrique. —• A l'expiration de la nouvelle

annee d'essai (1er juillet 1926 — 1er juillet 1927) anterieure-
ment convenue (voir compte rendu precedent), le Comite
du Service hydrometrique s'est reuni ä nouveau, le 5
septembre 1927, ä Coblence. 11 a constate que quoiqui le nouveau
service d'essai eüt ete « effectue plus completement et dans
des conditions de regularite plus satisfaisantes que le precedent

», il n'avait «pas mis en evidence une concordance
bien superieure des pr6visions avec les hauteurs d'eau reelles »,

particulierement pendant les periodes oü le niveau des eaux
avait subi de grandes variations (periodes qui sont preci-
semcnI, dit le Comite, Celles oü les previsions presentent le

1 Voir Bulletin technique du 16 juin 1928, page 133.

plus d'intereVt pour les navigateurs). Le Comite fut d'avis
qu'un complement d'information, soit que l'on utilisät
plusieurs constatations journaliferes (au lieu d'une) effectuees
dans les stations suisses, soit que l'on eüt recours ä des
renseignements meteorologiques, ne serait pas de nature ä
modifier les resultats negatifs obtenus.

II proposa, en consequence, ä la Commission centrale de
renoncer ä la prevision des hauteurs d'eau. Le membre frangais

du Comite exprima toutefois le desir de continuer ces
etudes ä titre personnel, se reservant, au cas oü il parviendrait
ulterieurement ä une amelioration satisfaisante du Systeme
des prSraisions d'en informer la Commission centrale. Les
conclusions du Comite furent adoptees par la Commission
centrale dans sa session d'automne.

Constjskction de nouveaux ponts sur le Rhin. — Quatre
nouveaux projets de ponts sur le Rhin furent soumis ä la
Commission centrale au cours de l'annee 1927. Ces projets,
presentes par la Delegation de PEmpire et des Etats allemands,
furent |jpbus examines par une sous-commission technique
presidee par Bja Herold.

1. Pont ä Neuwieds Apres des discussions tres appro-
fondies sur le projet soumis, la sous-commission proposa ä
la Commission centrale, dans sa session de printemps, de
surseoir ä statuer sur l'ensemble jusqu'a plus ample infor-
mation, le plan elabore par la Commune de Neuwied ne
presentant qu'un caractere provisoire. Au cours de la session
d'automne, la Delegation allemande declara qu'il ne serait
pas donne suite pour le moment au projet de construction
d'un pont ä Neuwied.

2. et 3. Ponts pres de Spiro et de Maxau-Maximiliansau!
Ces deux ponts sont destines ä remplacer des ponts de bateaux
portant des voies de chemin de fer. Le Comite technique du
voyage d'exploration de 1924 avait dit ä propos de ces der-
niers : « II (le Comite) insiste specialement pour la suppression
des ponts de bateaux portant des voies de chemin de fer,
qui imposent k la navigation, par la fixite des heures d'Ouvertüre,

les sujetions les plus genantes...» (Gfr. Compte rendu 1925)
A l'occasion de la presentation de ces projets par la

Delegation de l'Empire et des Etats Allemands, la Commission
a tenu ä exprimer sa satisfaction de voir s'ameliorer l'ötat
de choses existant.

Quant au pont de Spire, la sous-commission put constater
que la pile s6parant les deux travees du pont n'entrait pas
dans la zone navigable et que le tirant d'air pr6vu de 9 m. 10,
sur une largeur süffisante, etait satisfaisant. Quant aux
conditions de visibilile, sans elrc ideales, parce que le pont
est pr6vu sux une courbe du fleuve, la sous-commission a
estime qu'elles etaient neanmoins aussi bonnes que les cir-
cönstances du lieu le permettaient, la travee par oü passe
le chenal navigable devant avoir une largeur de 130 m. 20.
En ce qui concerne les conditions d'execution, la sous-
commission a constate qu'il avait 6t6 tenu compte des
exigences de la visibilile en donnant ä la passe provisoire une
largeur appropriee de 75 m. Par contre une certaine
difficulte s'est presenice au sujet du tirant d'air de P6cha-
faudage prevu comme comportant 7 m. 60. II a ete fait
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observer qu'il en resulteSeit, ä certains moments, une gene
considerable pour le trafic des remorqueurs pendant la
duree de la construction pr6vue comme pouvant atteindre
sept mois. Apres une discussion approfondie de cette question,
la sous-commission a 6te unanime ä se rallier ä une proposition

transactionnelle de la Delegation allemande, con-
sistant ä augmenter le tirant d'air provisoire de 0 m. 50
sur une largeur de 30 m. au moins. Ce relevement a ete juge
süffisant, l'empechement se trouvant reduit de ce fait ä une
duree moyenne de neuf jours par an, alors que l'exigence
d'un relevement plus considerable eüt pu, en raison de ses

consequences financieres, compromettre l'execution dans
un avenir immediat d'uij travail destine ä faire disparaitre
une gene considerable pour la navigation. La Delegation
allemande a fait part de l'intention de son Gouvernement
d'echafauder en meme temps ce pont et celui de Maxau.

Le pont de Maxau se presente dans des conditions ä peu
pres identiques ä celles du pont de Spire. Toutefois la courbe
du fleuve ä l'endroit prevu pour la construction etant moins
accentuee et la visibilite etant donc meüleure, la largeur libre
de l'echafaudage a pu etre reduite ä 65 m.

4. Pont de '¦hemin de fer entre Mannheim et Ludwigshafen :

Ce pont projete dans le voisinage immediat du pont actuel,
devenu insuffisant pour assurer ä la fois le trafic routier et
ferroviaire, est pr6vu comme ayant des ouvertures de la
meme largeur interieure que celles du pont actuel. Le tirant
d'air doit etre de 9 m. 10 pour une zone de 66 m. environ
dans la trav6s centrale affectee specialement a la grande
navigation.

Quand aux dispositions ä prendre pendant la construction,
le projet prevoit que l'une des ouvertures restera toujours
libre pour la navigation.

Les prescriptions speciales que le Gouvernement allemand
propose d'edicter pour la periode des travaux sont identiques
en substance, et prevoient, quant aux trois ponts de Spire,
de Maxau et de Mannheim-Ludwigshafen, que, dans le cas
oü la visibilite pour la navigation se trouverait compromise
par les echafaudages, des postes d'avertissement seront
etablis en amont et en aval des lieux de construction, et que,
si le montage s'effectue au moyen d'echafaudages de nature
ä gener la navigation, on tiendra prets ä un emplacement
ä preciser et situe en amont des lieux de construction, des

vapeurs qui, ä la traversee de la section oü se pratiquent
les travaux, remorqueront gratuitement les radeaux des-
cendants, les bateaux naviguant ä la derive et les chalands
det ach es des convois.

La Commission adoptant les conclusions propos ees par
la sous-commission, a constate que les trois projets ne sou-
levaient aucune objection au point de vue de la navigation
et du flottage et que les dispositions definitives imposess
aux entrepreneurs par le Gouvernement allemand etaient
appropriees. rA suivre,)

Examen des resultats de l'epreuve
du Reservoir de douze mille metres cubes

au Calvaire sur Lausanne.
Essai de charge par remplissage unilateral,

par A. PARIS, ingenieur,
professeur ä l'Universite de Lausanne.

(Suite et fin.) 1

7. Surface elastique [Methode de Ritz).
Le probleme de la plaque peut etre traite au point

de vue des deformations generales comme ä celui de

l'6quilibre des tensions inlerieures. A la limite, quand
on parviendrait ä reproduim exactement en tous points
l'6tat de nature conforme aux conditions posees, les deux

1 Voir Bulletin technique du 2 juin 1928, page 125.

methodes confondraient leurs resultats dans une egale
fidelite; mais nous travaillons par approximation et
il n'est pas indifferent sur quelle condition porte l'effort.

La methode de Ritz fournit une image approchee de
la surface de deformation de la plaque, en entrecroisant
les lignes elastiques de deux systemes de fibres
orthogonales. Ces lignes elastiques tiennent compte des
conditions connues au contour, mais supposent une charge
uniformement ou lineairement repartie de la fibre, en loi
pareille ä la charge meme de la plaque. L'objection
naturelle resulte des diagrammes de repartition que nous
fournissent d'autres methodes, celle de Castigliano par
exemple : les lignes de charge effective des fibres sont
fortement curvilignes sous une charge generale lineaire.

La methode de Ritz etablit l'equivalence du travail
de deformation sur la base de charge presumee, et
calcule alors les constantes du probleme ; les legeres diver-
gences de courbure des lignes elastiques reagissent toutefois

fortement sur la valeur des moments flechissants,
meme abstraction faite de la Variation de raideur lo-
cale, dont on peut tenir compte ulterieurement.

Le calcul analytique part de l'expression
Fleche z C X Y

oü le parametre C exprime l'influence combinee des
dimensions principales de la plaque, de sa raideur
moyenne et de la charge repartie qu'elle supporte ; cette
charge peut du reste etre uniforme ou hydrostatique,
son expression mathematique restant simple. Les poly-
nomes X et Y, ä variables independantes puisque le
contour est cens.6 rigide, expriment les lignes elastiques
des fibres sous leur charge supposee lineaire. Les moments
flechissants en un point quelconque (x, y) ont des lors
pour expression

33)

„fd2z 1 d-XMX=~D l-j-ji+-xT-5l= -CD.
\cutr m ay*

Y.X"+-.X.Y"
m

XL WÄ-ixÄ
\dy -C.D.[X.Y"+-.Y.X"

m

Prenant comme base les conditions reelles d'appui et
de charge de l'ouvrage, contour rigide suppose, le
professeur Dr M. Paschoud a recherche ces expressions
pour appuis libres en haut et encastres sur les trois autres
cötes. Le profil moyen de la plaque intervient dans le
facteur de raideur

34) D E I. m2 : (ma — 1) c'est-ä-dire D 1,01£. /
pour m 10.

On pose de plus
C p : D y X*

oü p designe la charge r6partie moyenne.
La raideur moyenne peut s'6valuer ä 3,77 108 ou

2,50 108 kg. cm2 selon qu'on planinu'-tre le diagramme
de raideur ou son inverse. La seconde conception refle-
tant l'influence en dcnominateur, c'est eile que nous
avons adopt6e, pour le calcul des lignes de moments du
moins

E Im= 2,50 10 1ig. cm*
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