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Projet de " route du Sanetsch "

elabore par MM. Rauchenstein, ingenieur, ä Sion
et Steiner, ingenieur, ä Berne.

Ce projet a ete etabli pour orienter les interesses sur
l'important probleme qui est ä l'ordre du jour : la
construction d'une route carrossable entre le centre du
Valais et le cän.ton de Berne, par le col du Sanetsch.

Cette route poursuit un double but : relier les deux

cantons et ameliorer l'exploitation des mayens, des al-

pages et des forets de la region traversee.
C'est une ceuvre modeste, en comparant ses frais de

construction, calcules ä Fr. 3 000 000.—, avec les de-

penses annuelles des cantons suisses pour l'entretien
et l'amelioration de leur reseau routier, qui se chiffrent
ä plus de Fr. 60 000 000.

Actuellement, une seule route carrossable, celle du
Grimsel relie les deux cantons, et cela, ä leur extremite
est. Les autres cols traversant la barriere alpestre,
ceux de la Gemmi, du Rawyl et du Sanetsch, ne sont

que de mauvais sentiers.
Les facteurs enumeres ci-apres militent en faveur du

Sanetsch plutöt que des autres cols, pour la construction
d'une route carrossable.

1. L'altitude du Sanetsch avec 2234 m, est sensible-

ment interieure ä celle du Rawyl, avec 2415 m et de

la Gemmi, avec 2329 m.
2. La route du Sanetsch part de Sion, capitale du

Valais et centre touristique important. Elle parcourt
jusqu'a 10 km. de Gsteig le territoire des grandes com-
munes de Saviese et de Conthey, qui y ongSjun interet
agricole tout special.

3. Sur territoire bernois, le Sanetsch atteint la route
du col de Pillon ä Gsteig. Mais, c'est Gessenay, le point
de jonction des vallees de la Sarine et de la Simme, situe

sur la grande artere de communication au pied nord
des Alpes, qui est son verkable point terminus.

4. Les grandes communes de Saviese et de Conthey
possedent leurs mayens, alpages et forets en grande

partie dans les vallees de la Morge et de la haute Sarine,

sur le trajet du Sanetsch. Une route carrossable en faci-
iterait grandement l'exploitation et l'amelioration.

Le present projet vise donc la creation d'une route
carrossable, qui relie le centre du Valais au canton de

Berne, tout en desservant en möme temps la vaste
region alpestre du Sanetsch. Le trace,. la pente et la
largeur de la route, ainsi que son genre de construction
s'adaptent aux deux buts, tout en restant dans un cadre
financier qui permettra la realisation prochaine de
1'ceuvre.

Trace. (Fig. 1.) La nouvelle route commence ä Granois,
commune de Saviese, ä l'altitude de 860 m. Elle s'en-

gage, ä Chandolin, dans la vallee de la Morge, qu'elle
traverse au Pont Neuf, ä un endroit oü la gorge est

Sg||saerree. Du Pont Neuf, eile gagne la Combaz, le point
de jonction du raecordement de la commune de Conthey.
Ce raecordement est la continuation de la route de
Daillon.

La route commune suit ensuite la rive droite de la
Morge jusqu'a Rouaz, oü la forte pente de la vallee
impose un developpement. Ce developpement est prevu
sur la rive gauche du torrent, afin de faciliter l'acces
aux mayens et alpages de Saviese, situes dans la cuvette
de la Nettage. A Glarey, la route traverse de nouveau
la Morge et gagne, par 5 lacets, le fond de l'alpe- La-
Pierre, ä l'altitude de 1900 m. Du fond de la vallee dft;
la Morge, ce n'est que cotte region qui se prfrle ä ur>
developpement rationnel. Partout ailleurs, les gorges
profondes ou les terrains peu solides ne s'y pr§tent
pas.

Les grands alpages de Pointet, Larsey et Flore, appartenant

& la Commune de Conthey, se raecorderont avan-
tageusement ä la nouvelle route ä l'alpe de La Pierre.
Depuis ce point, la route suit ä flanc de coteau, par la
Chaux et Zanfleuron, jusqu'au col, qui est atteint au
km 20. Apres le col, eile traverse les alpages de
Zanfleuron, Lenfloria, Laley et Genievre, jusqu'a la limite
des deux cantons.

La route longe, sur sa rive gauche, le bassin d'aecumu-
lation de la Sarine, qui est projete par la ville de Berne

pour l'usine du Sanetsch.
Au delä de la frontiere intercantonale la route

traverse le coteau ouest du Spitzhorn pour aboutir au



98 BULLETIN TECHNIQUE DE LA SUISSE ROMANDE

fecr7"

«
«wt

r-
ffiTn E f?

<«»»*'

T*

**•-

J
f. ¦ C A N

^V^~ 0 N <J VA WYtS

i^a

i
Oü«^

^äS^S^
W.^T - V

iZ

m&

Fig. 1.

Trace de la «route du Sanetsch» projetee par
MM. Rauchenslein et Steiner, ingenieuis.

Echelle 1: 100 000.

Lochstaffel, point de depart pour l'acces ä l'alpe de

Windspillen, appartenant ä Saviese.

Gsteig, ä- l'altitude de 1190 m, est ai tcini par une

grande courbe passant par Krinnen.
La longueur totale de la route, de Saviese ä Gsteig,

est de 35,5 km ou de 37,9 km avec le raecordement de

Conthev.
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Pente. (Fig. 2.)

Col altitude
Granois-Saviese »

Gsteig »

Differences de niveau

Versant sud

2234 m
860 m

Versant nord

2234 m

1190 m
13' 1044 m
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Proflls-types de la « route du Sanetsch »

projetee par
MM. Rauchenslein et Steiner, ingenieurs.

Echelle 1 : 150.

Type avec murs.

Versant sud Versant nord

Longueur (sans le
raecordement avec Conthey)

Pente moyenne
mm. km

6,8 %
15,4 km
6 6°/u)u /o

La pente maximum de 10 %, est prevue sur une

longueur de 6,5 km.
Cette pente est admissible pour la route projetee.

Profils-Types. (Fig. 3.) La largeur utile de la route

a ete admise a 4 m, sans compter la banquette aval

de 50 cm de largeur. L'elargi'ssement ä 4,5 m est prevu

pour les troncons qui s'y pretent k peu de frais.

La chaussee, de 30 cm d'epaisseur, sera constituee

d'un empierrement de 18 cm et d'un gravelage de 12 cm.
Partout oü la necessite^ l'exige, des parapets et ba-

lustrades en fer ou des bouteroues protegeront le cote

aval de la route. Les murs de soutenement et de reve-

tement se construirönt de preference en- magonnerie au

mortier.

Devis. — Le devis general aecuse la somme de

Fr. 3 000 000.— et se decompose comme suit :

Versant sud:

Granois—La Combaz Fr. 600 000.—

Daillon » | 240 000.—

La Combaz—Col
'

¦» 900.000.— 1740 000.—

Versant nord:

Col—limite du canton de

Berne Fr. 260 000.—

Limite du canton de Berne
—Gsteiff » 1000 000.- 1260000.-

Total: Fr. 3 00(11)0.—

Route sur le canton du Valais
Route sur le canton de Berne

Fr. 2 000 000.-
» 1000 000.-

Fr. 3 000 000.-

Le but eminemment agricole et forestier-, ainsi que
des considerations d'ordre militaire justifient des sub-
ventions föderales et cantonales pour la route du
Sanetsch.

La presente etude n'a pas la pretentioja d'etre
compiete. Des etudes definitives pourront y lipporter
certaines modifications. Mais, eile prouve que la construction

d'une route entre les cantons du Valais et de Berne,
par le Sanetsch, est realisable tant du point de'vue
technique que du point de vue financier.

Les phenomenes de cavitation

dans les turbines hydrauliques

Quoique le terme de « cavitation» soit d'un emploi
frequent aujourd'hui on n'en trouve guere la definition
dans les trajtes de physique et il en est peu question
dans les traites de turbines hydrauliques. En verite, cette
Omission est surprenante, car les phenomenes de cavitation,

bien loi u d'etre mysterieux, n'ont rien que de naturel
et d'intelligible et tout homme possedant sa Physique
devraitepouvoir les predire, sans etre familier avec la
notion de «nombre de tours sp6cifique» et d'autres
analogues.

Mais alors, pourquoi a-t-on £te si longtemps -sans
entendre parier de cette cavitation Simplement parce

1 Traduction libre d'une 6tudc parue, sous la Signatare de M. J. Aekerrt,
Ingenieur, dans le N° 2 des Escher Wyse Mitteilungen.
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