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53° année

29 janvier 1927 N° 3

BULLETIN TECHNIQUE

Réd.: D H. DeMIERRE, ing.
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Le contrdle électro-pneumatique

pour unités multiples des nouvelles automotrices du
chemin de fer métropolitain de Vienne (Autriche),
par A. E. MULLER, ingénicur a Genéve.
(Suite et fin.)?!

A part Dexcitation de la bobine auxiliaire des relais
4 maxima de courant, le commutateur de contréle (fig. 7)
permet encore 'enclenchement et le déclenchement du
courant de contrdle. Cet appareil comporte, a cet eflet,
les trois positions suivantes: Enclenché, Déclenché et
R [Reset (anglais) = débloquage du relais]. Avant qu’on
puisse mettre le commutateur de contréle dans la posi-
tion R, le contrdleur du poste occupé doit étre ramené
A zéro, faute de quoi le circuit auxiliaire de débloquage
ne peut pas étre fermé. Le commutateur de contréle ne
reste 4 la position /¢ que pendant qu'il y est maintenu.
Abandonné par l'agent, il est rappelé par un ressort,
dans la position Déclenché.

Le ~ontréleur (voir fig. 8), de dimensions trés réduites,
puisqu’il n’est parcouru que par le faible courant de
controle, posséde les 3 tambours suivants : un tambour

principal pour le contrdle des contacteurs : un tambour

Fig. 7. — Commutateur de controle.

d’inversion pour la commande de I'inverseur (changement
du sens de marche) et un tambour d’enclenchement et
de déclenchement du circuit d’éclairage. Le tambour

yrincipal. actionné par la manivelle du contrdleur, pos-
I pal, )

' Voir Bulletin technique du 15 janvier 1927, page 13.

séde 5 crans pour la marche en série et 4 crans pour
la marche en parallele des moteurs. Outre les contacts
pour le contréle des électro-valves de I'inverseur, le tam-
bour d’inversion est pourvu de contacts pour le contacteur

Tambour |

} 50
\ 7Tambour principal
Fig. 8. — Contréleur (sans son enveloppe protectrice).

du moteur-compresseur, pour le commutateur de con-
trole et les lampes-témoins. De cette fagon les circuits
respectifs ne peuvent étre fermés que dans une des po-
sitions de marche (avant ou arriére) du tambour d’'inver-
sion appartenant au controleur situé dans le poste de
commande du train, — En vue de réduire le plus possi-
ble les dimensions du contrdleur, I’arbre du tambour du
circuit d’éclairage est creux et tourne librement sur la
partie inférieure de arbre du tambour d’inversion.
Le tambour d’éclairage est actionné par une manette
spéciale 2 I'aide d’un systéme de leviers. Le tambour
principal et celui d’inversion sont convenablement
verrouillés entre eux pour éviter toute fausse manceuvre.
Il existe, en outre, un verrouillage entre la manivelle
du controleur et le tambour d’éclairage de sorte que la
manivelle ne peut pas étre enlevée tant que le tambour
d’éclairage est enclenché, ceci pour éviter que l'agent
oublie de déclencher le circuit d’éclairage avant de chan-

ger de poste de commande.
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