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DE LA SUISSE ROMANDE

Paraissant tous les 15 jours

* ORGANE DE PUBLICATION DE LA COMMISSION CENTRALE POUR LA NAVIGATION DU RHIN
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Commission centrale pour la navigation du Rhin.

Compte rendu de la deuxiéme session de 1925.

La Commission Centrale pour la navigation du Rhin,
siégeant a Strasbourg dans le Palais du Rhin, sous la prési-
dence de M. Jean Gout, ministre plénipotentiaire, a tenu
du 4 au 18 novembre sa deuxiéme session de 1925.

La Commission a consacré une notable partie de sa ses-
sion a poursuivre la revision de la Convention de Mannheim
en vue d’établir le statut définitif du Rhin. Les Commis-
saires Plénipotentiaires ont arrété en premiére lecture les
textes relatifs & la matiére des ouvrages et travaux. La
suite de la discussion a été renvoyée a la prochaine session.

Par ailleurs, outre les décisions d’ordre intérieur et les
jugements rendus dans les procés portés en appel devant
la Commission, les résolutions suivantes ont été prises :

Voyage d’exploration 1924

La Commission, au vu du rapport du Comité technique
du voyage d’exploration de 1924, constate avec satisfaction
que depuis le dernier voyage d’exploration en 1908, des
améliorations considérables ont été apportées a la voie navi-

gable, améliorations susceptibles de faciliter la navigation -

et de favoriser son développement.

En ce qui concerne les obstacles qui entravent encore
cette navigation et qui ont été signalés par le Comité, ainsi
que les améliorations recommandées par celui-ci, la Com-
mission :

10 prend acte de la déclaration des Commissaires allemands
qu’il n’est plus effectué dans le chenal du Rhin de dragages
ayant pour objet de se procurer du gravier dans un but
commercial, et que les dragages exécutés pour maintenir
ou rétablir le chenal sont réduits au minimum strictement
nécessaire

20 renouvelle ses recommandations tendant a linter-
diction absolue du rejet dans le lit mineur de sable provenant
de dragages ;

30 prend acte des déclarations des Commissaires allemands
que la construction du nouveau pont de Duisbourg-Hoch-
feld sera terminée d’ici deux ou trois ans environ et qu’il en
résultera a ce moment la disparition de la géne sérieuse pro-
venant pour la navigation des positions relatives des piles
du pont existant et de celles du pont en construction ;

49 prend acte de la déclaration des Commissaires alle-
mands que le service de remorquage gratuit, é¢tabli au pont
de Dusseldorf, fonctionnera jusqu’au llllll(‘ll (lo 1926, et qu “ils
feront connaitre 4 la prochaine session les mesures projetées
par le Gouvernement allemand pour remédier aux dangers
que courl sur ce point la navigation :

50 prend acte des déclarations des Commissaires allemands
que les travaux de dérochement tntu.prls dans le deuxiéme
chenal du Bingerloch, ont pour objet d’assurer une profon-
deur de 2 m. a I’étiage sur une largeur de 60 m., et prie les

dits Commissaires de tenir la Commission au courant de
P’avancement des travaux et de leurs résultats ;

6° constatant les avantages qu’a procurés la suppression
des ponts de bateaux de Wesel et de Cologne, recommande
la mise a4 I’étude de la suppression progressive de ceux qui
subsistent et principalement de ceux de Naxau et de Spire
qui, portant des voles de chemin de fer, constituent pour la
navigation une sujétion extrémement génante. Elle recom-
mande aussi la mise 4 I’étude de la suppression progressive
des ponts de bateaux qui sont situés entre Strasbourg et
Bale, en raison de la géne qu’ils apportent a la navigation
par suite de la force du courant ;

70 prend acte de la déclaration des Commissaires alle-

mands qu’il n’est plus établi sur le Rhin de ponts volants
a cable longitudinal et que la suppression de ceux qui exis-
tent encore sera réalisée progressivement ;

80 recommande la mise a I’étude, dans le plus bref délai
possible, de la question de la signalisation uniforme du
irant d’air des ponts ;

90 prend acte de ce que la profondeur que l'on se pro-
pose d’atteindre sur le secteur Mannheim-Sondernheim est
la méme que sur le secteur Sondernheim-Strasbourg, étant
entendu que cette profondeur ne peut étre inférieure & 2 m.
sous I’Etiage Equivalent ;

100 prend acte des déclarations des Commissaires alle-
mands et francais qu’il sera procédé a une étude commune
de la question du balisage par amers fixes sur le Rhin supé-
rieur et prie ces Commissaires d’informer la Commission, en
temps utile, des résultats de cette étude ;

11° demande qu’il soit procédé, dans le plus bref délai
possible, par les administrations allemande et francaise a 1’é-
tude de la suppression de 'entrave a la navigation que cons-
tituent. actuellement les ponts de Strasbourg-Kehl et prie
les Commissaires des deux Etats de tenir Ja Commission au
courant de la suite des pourparlers engagés a ce sujet ;

120 prend acte de la déclaration des Commissaires francais
que les brise-glaces des ponts de bateaux de Schénau et de
Markolsheim ont été supprimés et que ceux de Huningue
ne peuvent I’étre en raison de la nature du fond qui ne permet
pas un ancrage suflisamment str.

La Commission prie les Commissaires des Iitats riverains
de Jui faire part des suites que leurs Gouvernements se pro-
posent de donner aux autres recommandations du Comité.

Note du Secrétariat :

Le protocole final du Comité du voyage d’exploration a
déja été publié (voir Bulletin ivchmquo No 15 du 18 juillet
1925, page 177). Les autres rapports seront publiés pro-
chainement.

Minimum d’équipage

Les articles 2, 3. 4, 6 et 7 des Instructions relatives a la
composition de I’équipage des bateaux naviguant en amont
de Duisbourg, instructions en vigueur dans les Ftats rive-
rains autres que les Pays-Bas, seront remplacés par les dis-
positions suivantes :

Article 2. — n régle générale, pour les bateaux non munis
L=} )




	...

