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Red. : D H. DEMIERRE, ing.
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Commission Centrale pour la Navigation du Rhin

RapporT 2, pu COMITE TECHNIQUE

AYANT EFFECTUE LE VOYAGE D EXPLORATION EN 1924,
Coblence, le 30 aott 1924.

Secteur Emmerich-Coblence.

Depuis le voyage d’exploration de 1903, il n’a pas été
exécuté sur le secteur prussien, depuis la frontiére néerlan-
daise prés de Bimmen, jusqu’a Coblence, de travaux de régu-
larisation de quelque importance. En général, les travaux ont
été limités a lentretien du chenal et des ouvrages des
rives.

La profondeur projetée pour le secteur compris entre la
frontiere et Ruhrort, qui est de 3 m. au-dessous de I'étiage
équivalent, est réalisée partout, dans ce secteur, sur une lar-
geur minimum de 150 m. : il existe des profondPurs notable-
ment plus grandes sur une largeur plus réduite, et cette cir-
constance a permis de continuer la navigation pendant les
caux exceptionnellement basses en 1921,

Il existe sur le secteur en amont de Ruhrort, entre Ruhrort
et Diisseldorf, trois endroits oi, actuellement, la profondeur
de 3 m. au-dessous de I’étiage équivalent 1923 n’est pas réa-
lisée sur toute la largeur projetée de 150 m.

D’apres les indications de I'administration compétente, il y
sera remédié par des dragages dés que I'état des eaux le per-
mettra. I n’y a pas eu de ce fait de difficultés sérieuses
pour la navigation, qui se régle, en général, en amont de
Ruhrort, sur la profondeur projetée pour le \(‘Cll‘lll' en amont
de Lologno, soit 2 m. 50.

Par ailleurs, la prnl'on(l('ur de 3 m. au-dessous de I'étiage
équivalent 19.23 existe |u\qu a Cologne et celle de 2 m. 50 en
amont de Cologne jusqu’a Coblence sur une largeur minimum
de 150 m.

Le Comité recommande de surveiller avec une attention
toute spéciale les points o la séparation du fleuve en deux
bras, notamment entre les km. 106 et 104 (Weissenturmer
\\vrth) et au km. 92 (Niederwerth) peut, pour certains états
des eaux, entrainer quelques difficultés pour la navigation ;
les travaux d’amélioration entrepris doivent étre continués
et, au besoin, complétés en ayant naturellement égard A
Iopportunité de ne pas aggraver les dangers d’inon-
dation.

Pres de Diisseldorf et sur divers aulres |mm|s dans les
courbures accentuées du fleuve, il se forme sur la rive convexe
des atterrissements qui exigent des dragages réitérés. La
situation des lieux ne permettant pas (l’y augmenter les
rayons de courbure, il n’est pas possible d’exécuter des tra-

vaux de régularisation pour mettre fin a la formation des
atterrissements et aux dragages qu’ils rendent nécessaires.

Le Comité estime cue, dans son ensemble, la voie navigable,
de Bimmen a Coblence, se trouve dans un état pleinement
satisfaisant.

On a construit, depuis 1908, des ponts fixes a Wesel et a
Cologne en remplacement de ponts de bateaux. Le Comité
constate avec satisfaction que deux ponts de bateaux ont été
ainsi supprimés sur les quatre dont la suppression avait été
particulitrement recommandée a la suite du voyage d’explo-
ration de 1908. On a construit, en outre, un pont de chemin
de fer au km. 283, deux autres ponts-route & Cologne et deux
ponts de chemins de fer aux km. 131,0 et 101,1. Tous ces
ponts ont été exécutés suivant les dispositions admises par
la Commission Centrale.

Les installations des ports et 'outillage de manutention ont
été perfectionnés. Cest surtout le port de Ruhrort qui a été
considérablement agrandi. D’autres installations importantes
sont, soit en construction (par exemple a Cologne), soit en
projet.

On a done, a cet égard, tenu compte, dans toute la mesure
désirable, des besoins du trafic. On a, en particulier, réalisé a
Ruhrort des installations tout & fait remarquables en rapport
avec I'importance économique exceptionnelle du bassin que
ce port dessert.

Observations particuliéres.

La pile déja construite pour un nouveau pont de chemin
de fer prés de Hochfeld, a coté d’une pile d’un pont déja exis-
tant, constitue un ()b<taclc sérieux pour la navigation, obsta-
cle qui ne disparaitra qu’aprés 'achévement du nouveau pont,
par la suppression des piles de 'ancien. Il est donc hautement
désirable de hater la reprise et I'achévement des travaux de
construction du nouveau pont.

Les dépots de sable et de gravier qui se sont formés par
suite de remous en aval de la nouvolle pil(’ seront enlevés par
des dragages. Il y a lieu de penser qu’apres la suppression des
vieilles piles, ces dépots ne se reprodmrunl plus.

La courbure accentuée du fleuve a Diisseldorf est une cause
de diflicultés et de dangers pour les bateaux descendant a la
dérive ; ces bateaux risquent d’étre entrainés sur le quai de
rive droite, sur les bateaux qui y stationnent et sur les embar-
cadéres, par le courant qui vient s’appuyer fortement sur cette
rive ; ils risquent aussi d’étre entrainés sur la pile centrale du
pont de Diisseldorf. Pour y remédier,ilappartientauxautorités
compétentes d’étudier quelles seraient les mesures les plus
eflicaces, par exemple le remorquage obligatoire sur ce par-
cours ou "obligation, pour les bateaux qui le franchissent & la
dérive, de laisser trainer une chaine pour mieux gouverner
comme cela se pratique, a I'oceasion, sur le Rhin supérieur.

Haner (Président), Montieny (Vice-président),
Herorp, LanceN, Seiess, Denit, Reep, Par-
rucenintg, Kontg, Strickrer, de 'EspiNasse
(Secrétaire).
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