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L’EDIFICE DU BUREAU INTERNATIONAL DU TRAVAIL dans les Nos 19 et 20 des 8 et

I I ] B 15 mai 1926 dela Schsveizerische
=T, o e = Bauzeitung.
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| T £ } Dans cet article!, M. Perro-
T i <t o
JEHEE] chet a publié une série de
‘ tachogrammes relevés sur une

turbine dont le tachymétre
était commandé par courroie.

Ceux que nous publions aujour-

d’ui, par contre, ont été rele-

vés sur le groupe V dont le

régleur était entrainé électri-

quement par la génératrice. Il

est donc intéressant de com-

parer ces diagrammes et nous
sommes heureux de constater
que ces premiers essais de com-
mande électrique ont donné
d’excellents résultats faisant

bien augurer de 'avenir.

L ¢édifice du
Bureau International

du Travail,

3 Geneve.

L'imauguration, le 6 juin der-
nier, du nouvel édifice du Bu-

reaw International du Travail,

a Geneve, cuvre de M. G. Epi-
laux, a éLé célébrée, entr’autres,

par une élégante plaquette ornée
de 25 planches en héliogravure,

sans parler des figures dans le

texte. Les plans, facades et

coupes el les deux planches

hors texte qui illustrent la pré-
N ;-,0.., sente note sont extraits de

cette publication et les clichés
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en ont été trées obligeamment
Plan du 1¢r étage. mis & notre disposition par M.

Epitaux.

La destination, le caractere
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et la «distribution » du nouvel

édifice du BIT ayant été décrits

et discutés en détail dans nos

e numéros 16, 17, 18, 20 et 21,
1 i , : . :
2l année 1923, a4 'occasion du

! Le Bulletin technique du 3 de ce mois

E il 2 u m—— conlit:nl, 5\_ la page 17}, un résumé des résul-

- —- = — — ‘U' — — — — v & tats d’essais des turbines de Chaney-Pougny
6 0 0 O = publiés dans cet article. (Réd.)
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Architecte : M. G. Epilaua,

Plan du 2¢ étage. a Lausanne.
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concours d’idées dont il a été
Iobjet, nous nous bornons a
reproduire la «notice technique»
suivante, empruntée a la pla-
quette :

Les dimensions de édifice
sont 86,30 sur 33,80 m. La cour
imtérieure mesure 41,85 sur 17 m.
Le corps principal a 17,50 m. a
la corniche et le faite de la cou-
pole est & 32 m. du sol.

Le batiment est entiérement
construit en béton ; les murs
coulés, les planchers et les toi-
tures en béton armé. Le bé-
ton des planchers adhére & des
corps creux en machefer cons-
tituant les plafonds et servant
a les assourdir. Cette derniéere
exigence a conduit a4 l'em-
ploi, pour tous les bureaux, du
linoléum (Giubiasco) posé sur
couches successives de béton,
de felsenite et de carton feu-
tré. En outre, dans le service
de dactylographie, une isolation
spéciale par des feuilles de liege
a été faite.

Les facades ont été exécutées
avec les matériaux suivants: la
base, en granit du Tessin. La
pierre de taille du rez-de-chaus-
sée est du grés coquille de Wii-
renlos (Argovie). Celle des étages
supérieurs est une pierre factice,
de plusieurs tons, constituée de
pierre de Wiirenlos broyée. Les
parements des faces, non reve-
tus de pierre de taille, ont été
recouverts d’un enduit serré et
lissé, retaillé au ciseau, une fois
sec.

Les escaliers intérieurs sont

-

L’EDIFICE DU BUREAU

Plan du 3¢ étage.

INTERNATIONAL DU TRAVAIL
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Plan des combles.

Facade principale.
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en grés dur de Bulle, ainsi que les dallages du rez-de-
chaussée, ces derniers enrichis de méandres en granit
belge. Les murs des grands vestibules et ceux des esca-
liers sont revétus du méme gres.

Aux étages, tous les sols des couloirs sont recouverts
de linoléum, les murs en mortier lissé, peints blanc. Les
plinthes sont en ardoise. Tous les bureaux sont tapissés
de « Sanitas » (toile cirée).

Chauffage a l'eau chaude (618 radiateurs). Les chau-
diéres brilent du mazout (réserve : 40 000 litres).

Centrale téléphonique prévue pour 350 postes.

Un ascenseur continu 2 10 cabines, 2 ascenseurs ordi-
naires et 2 monte-livres desservent I’é¢difice. Une centrale
électrique, avec 3 transformateurs, fournit le courant.

Courses d’essai d’une voiture automotrice
a benzine sur la ligne de la Thurgovie centrale
(Mittel-Thurgau-Bahn) les 7 et 8 avril 1926.

Cette voiture d’essai est un véhicule a4 2 essieux construit
parla Fabriguede wagons el de machines de Geerlitz;il comporte
68 places assises et il est pourvu d’un moteur a benzine &
6 cylindres de 90 chevaux, faisant 1000 tours par minute.
L’énergie est transmise directement a I'essieu moteur du
véhicule par un train d’engrenages avee changement de
vitesse. Il est intéressant de noter que le moteur est porté
par un chissis indépendant reli¢ & la voiture par lintermé-
diaire de ressorts: ce dispositif spécial, breveté, évite en par-
ticulier que les choes dus aux joints des rails se répercutent

Automoltrice & benzine,

sur le moteur et les engrenages. De méme les vibrations qui
pourraient provenir du moteur ne sont pas transmises au véhi-
cule: cela est sivrai qu’en fait ce wagon roule sans que les voya-
geurs percoivent une vibration quelconque. La vitesse atteinte
est de 85 km. & Uheure en palier, elle peut étre réduite en 5
stades successifs.

La marche du moteur est assurée, de la cabine du méca-
nicien, par une commande éloctropneumatique et se produit
sans chocs. Les rampes de Weinfelden-Seeriicken, et de Tager-
wilen-Seeriicken (20 ©/oo) ont été franchies ala vitesse de 45 km.
4 I'heure ; lorsque automotrice est attelée a un wagon de
marchandises, la vitesse est de 27-30 km. & I’heure. Sur les
parcours en pente de la ligne « Mittel-Thurgau», la consom-
mation a été de 340 grammes d’un mélange de '/, de benzol
et 2/, de benzine par train-kilomeétre ; en palier, cette consom-
mation tombe a 260 grammes. En admettant le prix de
60 cent. le kilog. (qui est celui qui correspond au service
d’un chemin de fer), le cott du combustible ressort ainsi a
15,6-20.4 centimes par train et par kilométre: cette dépense
réduite justifie le grand intérét que cette voiture automotrice
a suscité aupres des entreprises de transport.

La Fabrique de wagons et de machines de Geerlitz construit
un autre type de voiture automotrice, mais a 4 essieux et
pour 100 places assises. L’énergie est produite, dans ce cas,
par 2 moteurs de 90 chevaux chacun. Ce véhicule qui serait
particuliérement approprié pour nos lignes suisses, permettrait
en effet de conserver une vitesse de 40 km & I’heure, avec des
voitures remorquées et sur des rampes atteignant 30 ©/gq :
il sera mis en service prochainement.

Fondation George Montefiore.

'# Un prix dont le montant est constitué par les intéréts accu-
mulés d’un capital de 150 000 franes de rente belge a 3%/, est
décerné tous les trois ans, a la suite d’un concours international,
au meilleur travail original présenté sur 'avancement scien-
tifique et sur les progrés dans les applications techniques de
Iélectricité dans tous les domaines, a I’exclusion des ouvrages
de vulgarisation ou de simple compilation.

Tous les travaux, quiils soient imprimés ou dactylo-
graphiés, sont a produire en douze exemplaires; ils doivent
étre adressés franco a M. le secrétaire-archiviste de la Fonda-
tion George Montefiore, & I'Hotel de I’Association, rue Saint-
Gilles, 31, Licge (Belgique).

La date extréme pour la réception des travaux du concours
de 1926, reporté exceptionnellement a 1927, a soumettre au
jury est fixée au 30 avril 1927, .

The British Optical Convention, 1926.

Ce congreés a mis en évidence, par des rapports, une expo-
sition et diverses autres manifestations, les progrés vraiment
remarquables accomplis par la science et I'industrie anglaises
de Poptique. Le secrétariat de The Optical Convention 1926,
domicilié a Londres, S.W. 7, 1 Lowther Gardens, Exhibition
Road, tient a la disposition des intéressés les Proceedings
contenant les rapports et le compte rendu des discussions
(prix : 1 livre, 10 shillings, 9 deniers, port compris) et le Cata-
logue de Uexposition, avec descriptions illustrées des instru-
ments présentés par les constructeurs anglais d’instruments
d’optique (prix : 6 shillings, 9 deniers, port compris).

Voyages a prix réduits en Yougoslavie.

Du 1er avril au 31 décembre de cette année, des réductions
jusqu’a 50 9%, des tarifs de chemins de fer de 'Etat yougo-
slave sont accordées aux voyageurs qui visitent dans certaines
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