Zeitschrift: Bulletin technique de la Suisse romande

Band: 52 (1926)

Heft: 14

Artikel: La nouvelle automotrice a un seil agent, du chemin de fer Berne-Worb
Autor: Muller, A.-E.

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-40300

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 27.02.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-40300
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

BULLETIN TECHNIQUE DE LA SUISSE ROMANDE 167

hall des guichets. Le local N© 4 manque ; les Nos 56 et 59 trop
loin des 55 et 58. Bonne tenue générale des facades, mais
motif du hall hors d’échelle. La sortie des voyageurs pourrait
étre mieux indiquée en facades. La liaison entre le batiment
de la gare et celui de la future poste est critiquable. La place
est assez bien disposée. Projet remarquable par sa trés grande
simplicité, sa clarté et sa bonne ordonnance. (A suivre.)

La nouvelle automotrice 4 un
seul agent,
du chemin de fer Berne-Worb.

Par A.-E. MULLER, ingénicur, & Genéve.
(Suite et finl.)

Circuits auxiliaires.

Nous avons déja mentionné que la voiture est pourvue
d’un frein a ¢ide systéme Hardy. Le vide nécessaire est
produit par une pompe a vide, actionnée par un moteur
électrique, connecté directement A la tension de Iigne et
manceuvré au moyen d'un controller de frein prévu
dans chaque cabine de commande (voir figure 16). Une
résistance insérée dans le circuit et qui est court-circuitée
lors du passage a la tension de 550 volts, permet d’obtenir
les mémes vitesses de la pompe & vide pour les deux
tensions de 550 et 750 volts.

L’installation d’éclairage de la voiture est alimentée
directement par le courant de ligne. Les deux circuits
séparés comportent chacun six lampes connectées en série,
comprenanf trois lampes du compartiment voyageurs,
qui britllent en permanence, tan-
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dis que les trois autres lampes
ﬁm
lonté au moyen de commuta-

alimenté également par le courant de ligne. Des accou-
plements & fiche et des perches de prise de courant en
assurent les connexions.

Le circuit de chauffage comprend deux circuits de six
radiateurs de 700 watts et 250 volts chacun. Chaque cir-
cuit comporte deux groupes de trois radiateurs en série,
connectés en parallele (voir fig. 19). Cette disposition
permet d’obtenir deux degrés de chauffage correspondant
a 125 watts/m® (1 circuit) et 250 watts/m3 (2 circuits).

Chaque cabine de commande est pourvue d’un chauffe-
pieds de 200 watts et 750 volts. Les interrupteurs et
coupe-circuits du circuit de chauffage sont réunis sur un
tableau, placé dans la cabine II. Le courant de chauffage
est transmis dans les remorques au moyen des accou-
plements cités plus haut. v

Les instruments de mesure suivants sont montés dans
chacune des cabines de commande: 1 ampéremétre, 1
voltmetre et 1 indicateur de vide pour le frein Hardy ;
par contre il n’y a qu’un seul tachymétre systéme « Tel »
mais il peut étre installé indifféremment dans I'une ou
I'autre des deux cabines.

Premiers résultats d’exploitation.

La nouvelle automotrice a été mise en service et récep-
tionnée officiellement par I' Administration le 5 juin 1925,
Depuis cette date la voiture parcourt journellement 100
km. en moyenne sous la conduite d’un seul agent et
environ 20 km. comme automotrice ordinaire avee

- remorques. Le personnel de service ainsi que le public

“voyageur se sont habitués trés rapidement i ce nouveau
mode d’exploitation et I'on peut prévoir que la Compa-
gnie du BWB en retirera des avantages trés nets.
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facon a introduire les résistan-
ces dans le circuit lorsque la

o

29

| I | 2
& ﬁmﬁ@ﬁ S
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o " i Fig. 19. — Schéma des connexions du circuit d éclairage et de chauffage.
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circurt d’éclalrage sont dlsposés 10 = Coupe-circuit des services auxiliaires, — 17 — Coupe-circuit du circuit de sécurité et du voltmétre, —
Sees . 16 = Coupe-circuit de chauffage et d’éclairage des remorques, — 17 = Interrupteur des accouplements de
sur un tab]eau, fixé a la paro1x chauffage et d’éclairage pour les remorques. — I8 = Accouplement de chauffage et d’éclairage pour les re-
0 e morques. — 19 = Coupe-circuit de chauffage de I'automotrice. — 20 — Interrupteur de chauffage de Pauto-
posterieure de la cabine I et motrice. — 21 = Radiateur électrique, — 22 = Relais d’éclairage. — 23 = Résistance de protecii(bm du cireuit
pI‘Otégé par une caisse fermée. d’éclairage. — 24 = Coupe-circuit d’éclairage de i’aummqtrice. — 20 = Interrupteur d’éclairage de I'automotrice.
5 < — 26 = Commutateur des phares. — 27 = Plafonnier. — 28§ — Lampe de cabine. — 29 — Phare. —
i eclalrage des remorques est 30 = Ampéremétre. — 31 = Résistance de protection pour le voltmétre. — 32 — Voltmétre, — 38 — Inter-
rupteur du circuit de sécurité. — 35 — Coupe-circuit du groupe moto-pompe. 36 = Interrupteur du groupe
* Voir Bulletin technique du 19 mai 1926, moto-pompe. — 37 = Coupe-circuit pour les chauffe-pieds. — 38§ — Interrupteur pour les chauffe-pieds. —
page 151, 39 = Chauffe-pieds. — 40 = Commutateur pour les lampes de cabine.
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