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Plan de I'entresol. — 1 : 1000.

Deuxiéme concours restreint
pour I’étude du nouveau batiment aux voyageurs
a Genéve-Cornavin.

(Suite 1).

No 26. La Rampe. — Bon plan avec hall d’entrée dans I'axe
de la rue du Mont-Blane. Solution de rampe d’acceés intéres-
sante et indépendante de la circulation intérieure du batiment.
Il est regrettable que son départ soit couvert et écrasé par le
couloir de I'entresol. Une galerie spéciale bien éclairée dessert
les buffets et salles d’attente. Les buffets bien reliés au
hall par deux escaliers. Les proportions du hall sont heureuses.
La rampe et les locaux du rez-de-chaussée sont suflisamment
éclairés. 1. évacuation des voyageurs a I'arrivée est largement
traitée. L’utilisation de la partie flanquant le hall d’entrée a
gauche par une buvette au rez-de-chaussée et une salle de
société au 16T étage, ces deux locaux mal reliés au buffet, est
critiquable. Le plan du 2me étage est trop découpé du cdté

L Voir Bulletin technique du 29 juin 1926, page 156.

Ile CONCOURS
POUR LA GARE DE
GENEVE-CORNAVIN

ER )

I1¢ rang (non primé) :
projet «La rampe», de M. J. Flegenheimer,

architecte & Genéve.




166

BULLETIN TECHNIQUE DE LA SUISSE ROMANDE

ITe CONCOURS POUR LA GARE DE GENEVE-CORNAVIN

III¢ rang :
projet « Rue du Mont-Blanc»,
Tde MM Guyonnet et Torcapel,
architectes, a Genéve.
Plans et coupes au 1 : 1000.

des voies et la disposition des locaux de cet étage, trop compli-
quée. Le local NO 15 sans accés du public ; les Nos 23 et 25
sombres ; accés au NO 38 excentrique ; il manque de garde-
robe au NO 44 ; le 45 et le 46 sans communication directe ; le
No 77 un peu trop éloigné du buffet ; le No 99 trop petit et mal
éclairé. Les élévations manquent de franchise dans les solu-
tions architecturales adoptées. La variante est meilleure. Fn
général fagades insuffisamment étudiées et indécises. L’étude
de la place de la gare est trop sommaire. in résumé plan
ingénieux et bien étudié pour le rez-de-chaussée et Ientresol.
Cube trop élevé,

(Clichés de la Schsweizer. Bauzeilung.)

No 6. Rue du Mont-Blanc. — Composition des plans trés
simple et trés claive. Le hall de départ dans I’axe de la rue du
Mont-Blane est exagérément développé en hauteur. Bonne
disposition d’entrée et de sortie avec locaux des bagages bien
éclairés par des cours intérieures. Le Buffet, placé a gauche
du hall au rez-de-chaussée, est séparé des salles d’attente se
trouvant a Pentresol, ce qui est désavantageux. Les propor-
tions des buffets ne sont pas trés bonnes. Celui de I1Ime classe
est mal éclairé. Le bureau de renseignements trop loin de
Pentrée est trop petit, pas éclairé. Les salles d’attente trop
en dehors du passage sous voie ; les horaires sont trop loin du
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hall des guichets. Le local N© 4 manque ; les Nos 56 et 59 trop
loin des 55 et 58. Bonne tenue générale des facades, mais
motif du hall hors d’échelle. La sortie des voyageurs pourrait
étre mieux indiquée en facades. La liaison entre le batiment
de la gare et celui de la future poste est critiquable. La place
est assez bien disposée. Projet remarquable par sa trés grande
simplicité, sa clarté et sa bonne ordonnance. (A suivre.)

La nouvelle automotrice 4 un
seul agent,
du chemin de fer Berne-Worb.

Par A.-E. MULLER, ingénicur, & Genéve.
(Suite et finl.)

Circuits auxiliaires.

Nous avons déja mentionné que la voiture est pourvue
d’un frein a ¢ide systéme Hardy. Le vide nécessaire est
produit par une pompe a vide, actionnée par un moteur
électrique, connecté directement A la tension de Iigne et
manceuvré au moyen d'un controller de frein prévu
dans chaque cabine de commande (voir figure 16). Une
résistance insérée dans le circuit et qui est court-circuitée
lors du passage a la tension de 550 volts, permet d’obtenir
les mémes vitesses de la pompe & vide pour les deux
tensions de 550 et 750 volts.

L’installation d’éclairage de la voiture est alimentée
directement par le courant de ligne. Les deux circuits
séparés comportent chacun six lampes connectées en série,
comprenanf trois lampes du compartiment voyageurs,
qui britllent en permanence, tan-

20(3) Eaz

dis que les trois autres lampes
ﬁm
lonté au moyen de commuta-

alimenté également par le courant de ligne. Des accou-
plements & fiche et des perches de prise de courant en
assurent les connexions.

Le circuit de chauffage comprend deux circuits de six
radiateurs de 700 watts et 250 volts chacun. Chaque cir-
cuit comporte deux groupes de trois radiateurs en série,
connectés en parallele (voir fig. 19). Cette disposition
permet d’obtenir deux degrés de chauffage correspondant
a 125 watts/m® (1 circuit) et 250 watts/m3 (2 circuits).

Chaque cabine de commande est pourvue d’un chauffe-
pieds de 200 watts et 750 volts. Les interrupteurs et
coupe-circuits du circuit de chauffage sont réunis sur un
tableau, placé dans la cabine II. Le courant de chauffage
est transmis dans les remorques au moyen des accou-
plements cités plus haut. v

Les instruments de mesure suivants sont montés dans
chacune des cabines de commande: 1 ampéremétre, 1
voltmetre et 1 indicateur de vide pour le frein Hardy ;
par contre il n’y a qu’un seul tachymétre systéme « Tel »
mais il peut étre installé indifféremment dans I'une ou
I'autre des deux cabines.

Premiers résultats d’exploitation.

La nouvelle automotrice a été mise en service et récep-
tionnée officiellement par I' Administration le 5 juin 1925,
Depuis cette date la voiture parcourt journellement 100
km. en moyenne sous la conduite d’un seul agent et
environ 20 km. comme automotrice ordinaire avee

- remorques. Le personnel de service ainsi que le public

“voyageur se sont habitués trés rapidement i ce nouveau
mode d’exploitation et I'on peut prévoir que la Compa-
gnie du BWB en retirera des avantages trés nets.

2

Moteurs de traction

peuvent étre connectées a vo-
circuits d’éclairage comporte

(phares et lampes de cabine)
teurs (voir fig. 19). Chacun des Lo (t"
une résistance auxiliaire, mise E
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lampe ne tombe pas au-dessous e
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de 80 yolts,. ni ne dépasse 114 — G
volts. Les interrupteurs, com- : ; : i Gl
o " i Fig. 19. — Schéma des connexions du circuit d éclairage et de chauffage.
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ITllll a CHLsES ; CORP S _1 ) Légenders i = Brigeide courant. == 2=t Paratoiidre B onrnos st Résistance. — 4 — Bobine de self, —-
circurt d’éclalrage sont dlsposés 10 = Coupe-circuit des services auxiliaires, — 17 — Coupe-circuit du circuit de sécurité et du voltmétre, —
Sees . 16 = Coupe-circuit de chauffage et d’éclairage des remorques, — 17 = Interrupteur des accouplements de
sur un tab]eau, fixé a la paro1x chauffage et d’éclairage pour les remorques. — I8 = Accouplement de chauffage et d’éclairage pour les re-
0 e morques. — 19 = Coupe-circuit de chauffage de I'automotrice. — 20 — Interrupteur de chauffage de Pauto-
posterieure de la cabine I et motrice. — 21 = Radiateur électrique, — 22 = Relais d’éclairage. — 23 = Résistance de protecii(bm du cireuit
pI‘Otégé par une caisse fermée. d’éclairage. — 24 = Coupe-circuit d’éclairage de i’aummqtrice. — 20 = Interrupteur d’éclairage de I'automotrice.
5 < — 26 = Commutateur des phares. — 27 = Plafonnier. — 28§ — Lampe de cabine. — 29 — Phare. —
i eclalrage des remorques est 30 = Ampéremétre. — 31 = Résistance de protection pour le voltmétre. — 32 — Voltmétre, — 38 — Inter-
rupteur du circuit de sécurité. — 35 — Coupe-circuit du groupe moto-pompe. 36 = Interrupteur du groupe
* Voir Bulletin technique du 19 mai 1926, moto-pompe. — 37 = Coupe-circuit pour les chauffe-pieds. — 38§ — Interrupteur pour les chauffe-pieds. —
page 151, 39 = Chauffe-pieds. — 40 = Commutateur pour les lampes de cabine.
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