Zeitschrift: Bulletin technique de la Suisse romande
Band: 52 (1926)
Heft: 14

Inhaltsverzeichnis

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 27.02.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

52° année

3 juiuet 1926

N° 14

BULLETIN TECHNIQUE

Réd. : D" H. DEMIERRE, ing.

ORGANE DE PUBLICATION DE LA COMMISSION

DE LA SUISSE ROMANDE

CENTRALE POUR LA NAVIGATION DU RHIN

Paraissant tous les 15 jours

ORGANE DE L’ASSOCIATION SUISSE D'HYGIENE ET DE TECHNIQUE URBAINES
ORGANE EN LANGUE FRANCAISE DE LA SOCIETE SUISSE DES INGENIEURS ET DES ARCHITECTES
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E.L. L. — Essais des turbines hydrauliques de Chancy-Pougny. — Conférences relatives aux questions actuelles du domaine de
la construction des ponts et des charpentes. — Service de placement. :

Commission Centrale pour la Navigation du Rhin

Compte rendu du Bureau au sujet de P'activité
de la Commission Centrale en 1925.

Strasbourg, le 23 mars 1926.

La Commission centrale pour la Navigation du Rhin a
tenu au cours de I'année 1925 deux sessions, la premiére en
avril et la deuxiéme en novembre.

Composition de la Commission. — La composition a subi
au cours de ’année les changements suivants: M. Wanb,
décédé, a été remplacé par M. Grevring et M. CanTER CRE-
mERs, également décédé, par M. ScurinceEmann. En consé-
quence, a la fin de 'année 1925, la Commission Centrale
était constituée comme suit :

Président : M. Jean Gour.

Empire et Etats allemands : MM. les commissaires SEELIGER
(représentant spécialement la Hesse) ; PeTErs (représentant
spécialement la Prusse); Fucms (représentant spécialement
la Bade) ; GrReurinG (représentant spécialement la Baviére) ;
M. le Commissaire-adjoint Kranzsunrer. — Belgique: MM.
les Commissaires Bruxetr et de Visscaer. — Francer MM.
les Commissaires Mamieu ; Silvain Drevrus ; FromacecT ;
BerNINGER. — Grande-Bretagne: MM. les Commissaires
Barpwin ; Sir Cecil Hurst. — Italier MM. les Commissaires
Rosserrti; Sinicavnia; Pays-Bas: MM. les Commissaires
Jonkheer van Evsinca ; KROLLER ; SCHLINGEMANN. — Sutsse !
MM. les Commissaires Herorp ; J. VarLoTTON.

Le Secrétariat est composé comme suit : Secrétaire Général :
M. Hostie (belge) ; Secrétaire Général Adjoint: M. CaHARGUE-
rauD-HarTMANN (francais) ; Membres du Secrétariat : M. de
I’Espinasse (néerlandais) ; M. Gerracu (allemand).

Les inspecteurs de la navigation sont: pour le secteur
suisse : M. Moog, ingénieur cantonal, a Béle ; pour le secteur
TA : M. AxToing, ingénieur des Ponts et Chaussées a Stras-
bourg ; pour le secteur IB: M. ’Oberbaurat Baer 4 Mann-
heim ; pour le secteur II: M. le Baurat Passt 4 Mayence ;
pour le secteur IIT: M. I’Oberbaurat Decener a Coblence ;
pour le secteur IV : M. le Jonkheer Dirrruincer a La Haye.

Regision de la Congention de Mannheim.

Dans sa session de décembre, la Commission a poursuivi
ses travaux de revision et a terminé la premiére lecture des
textes relatifs aux ouvrages et travaux.

Relations avec d’autres organismes inlernalionaux.

La Commission a continué a suivre les travaux de la Com-
mission Consultative et Technique des Communications et du
Transit de la Société des Nations.

Rapport Hines. — Parmi les objets traités par la Commis-
sion Consultative et Technique des Communications et du
Transit qui intéressent plus spécialement la Commission Cen-
trale se trouve en premiére ligne 'enquéte dont a été chargé
M. Warker D. Hines. La Commission Consultative et Tech-
nique, agissant en exécution des résolutions de la Conférence
de Génes, a chargé M. Hines de procéder & une enquéte sur

la situation actuelle de la navigation fluviale en Europe et,
plus particuliérement, sur le Rhin et sur le Danube. Assisté
du Major Brehon Somerverr, M. Hines a accompli cette
mission dans le courant de 1925 et a déposé son rapport le
1er aoit de cette année. Par résolution du 27 avril 1925, le
Secrétaire Général avait été autorisé a fournir & M. Hings tous
les renseignements dont il pourrait avoir besoin pour I'accom-
plissement de sa mission. En ce qui concerne le Rhin, M.
Hixes a retenu cing points :

Concurrence des Chemins de Fer. — M. Hixes rapporte que
des intéressés allemands, belges, francais et néerlandais ont
tous exprimé de graves inquiétudes au sujet de ’effet défa-
vorable résultant pour la navigation du Rhin des faits récents
en matiére de concurrence des chemins de fer et que ces inté-
ressés ont été unamimes a déclarer que cette concurrence
causait un dommage sérieux a la navigation, sans qu’ils
fussent, d’ailleurs, toujours d’accord dans l'indication des
chemins de fer a ’action desquels le préjudice était imputable.
M. Hixes constate lui-méme lextréme complexité du pro-
bléme et indique qu’une analyse compléte de tous ses élé-
ments exigerait une enquéte beaucoup plus approfondie que
celle a laquelle il lui a été possible de se livrer. Aprés avoir indi-
qué sommairement les plaintes portées devant lui, M. Hines
dit qu’il en résulte nettement I'impression que les adminis-
trations de chemins de fer intéressées ont adopté une poli-
tique hautement préjudiciable au Rhin et & I'intérét naturel
que les Etats portent & la prospérité de la navigation du Rhin.
II ajoute qu’il n’apparait nullement que, dans ’ensemble,
cette politique soit avantageuse aux chemins de fer eux-
mémes. Il semble au rapporteur de la Société des Nations
qu’un accord devrait étre possible pour laisser au Rhin le
trafic qu’il est économiquement apte a desservir et pour
empécher que ce trafic ne se trouve détourné au moyen de
tarifs artificiels. Il recommande, en conséquence, un examen
approfondi du probléeme.

M. Hines a 'impression que la situation actuelle est impu-
table & deux motifs : le désir des chemins de fer de s’assurer
un trafic complémentaire et le désir de favoriser les ports de
mer nationaux. Le rapporteur recommande de séparer soi-
gneusement dans I’étude éventuelle ces deux facteurs. On a,
par exemple, dit-il, cru pouvoir faire observer que les exi-
gences du plan Dawes tendent & s’opposer & toute revision
des tarifs ferroviaires, destinés & accroitre la quote-part des
ports fluviaux rhénans dans le trafic général. Mais s’il résultait
d’un examen approfondi que les chemins de fer allemands
accroitraient leurs bénéfices nets par la suppression des
tarifs extrémement réduits, qui ont été établis pour les ports
maritimes allemands, et en acceptant ainsi de transporter
une quantité raisonnable de marchancises aux ports fluviaux
rhénans, a des prix de transport beaucoup plus rémunéra-
teurs, cette dernieére solution serait peut-étre plus conforme
aux exigences du plan Dawes que le maintien de tarifs exagé-
rément réduits (et probablement aussi non rémunérateurs)
pour les ports maritimes allemands. En étudiant ainsi le
probléme sous tous ses aspects, on aboutirait peut-étre a
la conclusion que la réglementation actuelle n’est ni une
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